m Rhein-Neckar

Verkehrspolitische Grundsatzpositionen der Industrie- und
Handelskammer Rhein-Neckar

Praambel

Die Industrie- und Handelskammern (IHKs) haben gemall § 1 Abs. 1 IHKG die Aufgabe, das Gesamtin-
teresse der ihnen zugehorigen Gewerbetreibenden ihres Bezirks, einschliellich der Gesamtverant-
wortung der gewerblichen Wirtschaft, die auch Ziele einer nachhaltigen Entwicklung umfassen kann,
auf regionaler, nationaler, europaischer und internationaler Ebene wahrzunehmen und fiir die For-
derung der gewerblichen Wirtschaft ihres Bezirks zu wirken. Die Beantwortung der Frage nach den
Vorziigen eines Wirtschaftsstandorts hangt dabei wesentlich von seiner Verkehrsanbindung ab. Ohne
eine schnelle, flexible, zuverlassige und kostenglinstige Mobilitdt von Personen und Giitern sind eine
positive Wirtschaftsentwicklung und die Sicherung von Arbeitspldtzen nicht vorstellbar. Daher hat sich
die Industrie- und Handelskammer Rhein-Neckar entschlossen, ihre Vorstellungen fiir die Gestaltung
der Rahmenbedingungen sowie fiir die Finanzierung und den bedarfsgerechten Erhalt und Ausbau der
Verkehrsinfrastruktur zu formulieren.

Vor dem Hintergrund der Anforderungen der Klimaschutzpolitik bekennt sich das Verkehrsgewerbe zu
Nachhaltigkeit, Umwelt- und Klimaschutz. Auch der Verkehrssektor muss mit emissionsarmen bzw.
emissionsfreien Fahrzeugen seinen Beitrag zur Schadstoffreduktion und Effizienzverbesserung leisten.

Die ordnungspolitischen, das heilt auch die rechtlichen und finanziellen Rahmenbedingungen im
Verkehrswesen wirken sich massiv auf die Wettbewerbsfahigkeit der Verkehrstrager untereinander
und auf die Standortgunst von Regionen sowie auf die Belastung der Infrastruktur vor Ort aus. Dabei
geht es nicht nur um Rahmenbedingungen oder Infrastrukturen innerhalb des IHK-Bezirks bzw. des
Bundeslandes, sondern auch um deren Einbindung in die nationale und europdische Verkehrspolitik
bzw. in groRrdaumige Verkehrsnetze. Zur Durchsetzung dieser Interessen arbeiten die IHKs daher auf
Landes- und Bundesebene sowie europaweit eng miteinander und mit Partnern zusammen.

Die Corona-Krise zeigt die enorme Bedeutung der Branchen Spedition, Transport und Logistik fiir eine
funktionierende (Waren-)Versorgung der Unternehmen sowie der Bevélkerung. Die Aufrechterhaltung
von Transportketten war und ist u. a. aufgrund geschlossener Grenzen eine enorme Herausforderung,
die von den Unternehmen bestmoglich gelést wird. Aufgrund der allgemein sichtbar gewordenen
Systemrelevanz verdient dieser Sektor eine hohe Wertschatzung und Unterstiitzung.

Ziel der Verkehrspolitischen Grundsatzpositionen der Industrie- und Handelskammer Rhein-Neckar ist
es, deutlich zu machen, in welchen Bereichen der Verkehrspolitik die Interessen der Wirtschaft eine
besondere Berlicksichtigung benétigen:

Verkehrsinfrastruktur erhalten, ausbauen, optimieren und effizient nutzen
Finanzierung verstarken und verstetigen

Rahmenbedingungen fiir den Verkehr verbessern

Stadtverkehr wirtschaftsfreundlich gestalten
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1. Verkehrsinfrastruktur erhalten, ausbauen, optimieren und effizient nutzen

Fiir die gesamte Wirtschaft des Landes und der Region, und darunter insbesondere die exportorien-
tierten Unternehmen, ist die verkehrliche Anbindung an liberregionale, an europaische und weltweite
Absatz- und Beschaffungsmarkte existenziell. Aber auch der intraregionale Warenaustausch, die Ver-
und Entsorgung aller Wirtschafts- und Lebensbereiche, kann nur mit ausreichenden Flachen fir die
Logistik sowie einer gut erhaltenen und ausgebauten und damit leistungsfahigen Infrastruktur
bewdltigt werden. Letztere ist fir unterschiedlichste Wirtschaftszweige und die damit zusammen-
hangenden Mobilitatsbediirfnisse der Menschen lberaus bedeutend. Zudem riicken die Stadte unter
logistischen Gesichtspunkten mehr und mehr in den Fokus. Es gilt, diese Gebiete auch bei einer zu-
nehmend kleinteiligeren Sendungsstruktur und zunehmenden Sendungsvolumina durch Dienstleister
zu versorgen.

Heute reichen die Flachenreserven, die verkehrlichen Kapazitdten sowie die Qualitat auf vielen Ver-
kehrswegen und in zahlreichen Verkehrsknoten nicht mehr aus. Auch der Umstieg auf alternative
Antriebstechnologien dndert daran nichts. Nicht zuletzt fihren Staus zu Zusatzkosten fir die Wirt-
schaft, und fehlende Lkw-Parkplatze dazu, dass das Berufsbild der Kraftfahrer unattraktiver wird und
dadurch den Fahrermangel weiter verscharft.

Um die Wettbewerbsfahigkeit von Unternehmen nicht zu gefdhrden, ist ein Angebot aller Verkehrs-
mittel zu gewahrleisten. Die Entwicklung der Infrastruktur sollte sich daher aus Sicht der Wirtschaft an
folgenden Leitlinien orientieren:

° StralBe, Schiene, WasserstralRe, Hafen, Luftverkehr und Kombinierten Verkehr zukunftsgerecht
weiterentwickeln (auch auf europaischer Ebene), inklusive koordiniertem Baustellenmanage-
ment und der Straffung von Planungs- und Genehmigungsverfahren

. Umsetzen von Strategien zur Verkehrsvermeidung

. Einbindung der baden-wirttembergischen Verkehrsinfrastruktur in das nationale und europai-
sche Verkehrsnetz

. Schneller Rechtssicherheit fiir Infrastrukturprojekte schaffen

. Ausbau der digitalen Infrastruktur beschleunigen

. Friihzeitig ErhaltungsmaBnahmen der Verkehrsinfrastruktur vorsehen

° Abstimmung der von BaumalRnahmen betroffenen Baulasttrager vorausschauend planen und
verbessern

. Leistungsfahiges BundesfernstraBennetz in Baden-Wiirttemberg sichern

. Landesstrallen zukunftsgerecht ausbauen

. Radverkehrsnetze verbessern und ausbauen

) Landlichen Raum und die dort ansassigen Unternehmen durch Ausbau von Stralle, Schiene,
OPNV, Radwegen stirken

. Regionale und Uberregionale Verkehrs- und Mobilitatskonzepte sowie Betriebliches Mobili-
tatsmanagement fordern

. Engpdsse im Schienennetz fur Glter- und Personenverkehre zeitnah beseitigen

° BinnenwasserstraRen, insbesondere Rhein, Neckar, Main und Donau zukunftsfahig ausgestalten

. Zusatzliche Lkw-Parkplatze an Bundesfernstrafen und wichtigen Verkehrsachsen bereitstellen

. Schwerlastrouten vorausschauend erhalten und zligig ausbauen

. Logistikflachen bereitstellen und langfristig sichern

. Vernetzung der Verkehrstrager, Kombinierten Verkehr und Containerumschlag deutlich starken;

Aus- und Neubau von Terminalstandorten und Umschlaganlagen des kombinierten Verkehrs
samt begleitender InfrastrukturmaRnahmen forcieren

. Vordringliche Verkehrsinfrastruktur-MaRnahmen in der Region, im Land sowie dartiber hinaus
zligig umsetzen (siehe Anhénge)
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2. Finanzierung verstarken und verstetigen

Leistungsfahige, verlassliche Verkehrsnetze, wie sie die Wirtschaft braucht, setzen voraus, dass Ver-
kehrsinvestitionen verstarkt, verstetigt und langfristig gesichert werden. Grundsatzlich gehort die
Finanzierung der offentlichen Verkehrsinfrastruktur sowie des 6ffentlichen Personennahverkehrs zur
Daseinsvorsorge des Staates, die dieser aus Steuern und Abgaben finanziert. Der Staat nimmt aller-
dings deutlich mehr an Verkehrssteuern und Abgaben ein, als er an Investitionen fiir den Verkehr
ausgibt. Damit es nicht zu Kapazitatsengpassen und schlechten Erhaltungszustanden der Infrastruktur
oder mangelhafter Anbindung und Vernetzung im OPNV kommt, sollte die Finanzierung aus Sicht der
Wirtschaft unter Berlicksichtigung folgender Kriterien gestaltet werden:

° Verkehrsinfrastrukturfinanzierung aufstocken und verstetigen

° Offentlich-private Partnerschaften (OPP) in Bereichen der Daseinsvorsorge, insbesondere dem
StralRenbau, prifen und nutzen, falls die volkswirtschaftlichen Kosten reduziert werden

° BundesfernstralRenfinanzierung dauerhaft von Haushaltsschwankungen abkoppeln und strenge
Zweckbindung einer Nutzerfinanzierung fiir die BundesfernstraRen

° Keine Ausdehnung der Lkw-Maut fiir Bundesfernstraen auf das nachgelagerte Netz. Uberle-

gungen dazu generell nur bundeseinheitlich flihren und wenn, dann Einnahmen fiir diese Stra-
Ren zweckbinden

° Ausreichend Geld aus dem Bundeshaushalt fiir Bundesschienenwege und Bundeswasserstrallen
zur Verfligung stellen
° Gleichbehandlung regionaler Verkehrsflughifen bei der Ubernahme der Kosten der Flugsiche-

rung sicherstellen

° OPNV-Finanzierung, -Angebot und -Qualitit sichern. Forderung des Erhalts der OPNV-
Infrastruktur mindestens auf der Basis der bis 2030 im GVFG festgeschriebenen Rahmenbedin-
gungen weiter beibehalten

° Die Wirtschaft tragt mit Jobtickets und Zuschissen fiir Pendler freiwillig zur Finanzierung des
OPNV bei. Die Beteiligung an solchen Modellen hingt im Wesentlichen von einem attraktiven
und nachfragerechten Angebot auch in Gewerbegebieten ab. Bei Uberlegungen zur
Drittnutzerfinanzierung im OPNV (,,Mobilititspass”) sollten Unternehmen nicht durch staatliche
Abgaben zusatzlich belastet werden. Nicht konsistent sind Plane zur Einflihrung einer
Drittnutzerfinanzierung ohne gleichzeitig ein verbessertes OPNV-Angebot bereit zu stellen.

. Kommunalen Strallen- und Radwegebau durch ausreichend investive Mittel sichern

3. Rahmenbedingungen fiir den Verkehr verbessern

Sowohl auf europaéischer als auch auf nationaler und Landesebene werden Uber Gesetze, Verordnun-
gen, Richtlinien, Forderprogramme und Konzepte entscheidende Rahmenbedingungen fir den Ver-
kehr und die 6kologische Transformation gesetzt. Fiir die Wirtschaft ist dabei wichtig, dass ihre Inno-
vationskraft erhalten und gestarkt wird, dass eine moglichst langfristige Planungssicherheit besteht,
dass nachhaltig agiert wird und nicht kurzfristig wechselnde MaRnahmen zur Vermeidung und Verla-
gerung sowie zur Verteuerung des Verkehrs im Vordergrund stehen. Denn diese fiihren in Verbindung
mit Nachholbedarf beim Ausbau der Infrastruktur zu langeren Transportzeiten, geringerer Zu-
verlassigkeit der Produktions- und Lieferketten, hdheren Umweltbeeintrachtigungen, erhéhten Kosten
und Beeintrachtigung der Standortqualitdt. Die Wirtschaft spricht sich daher fiir bessere Rah-
menbedingungen, fairen Wettbewerb und weniger Bilirokratie aus:
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Leistungsfahiges europdisches Verkehrsnetz schaffen

EU-Rahmen fiir wettbewerbsorientiertes und ressourcenschonendes Verkehrssystem setzen
und durchsetzen

EU-Verkehrspolitik muss Wirtschaftswachstum durch faire Wettbewerbsbedingungen fordern;
Verteuerung des Verkehrs durch Anlastung externer Kosten vermeiden, diese Mittel sonst aber
zweckgebunden zur Beseitigung externer Effekte einsetzen

Wettbewerbshindernisse und Blirokratie abbauen z. B. bei Berufs- und Marktzugang, Betrieb,
Ausschreibung und Vergabe von 6ffentlichen Auftragen

Digitalisierung starker nutzen, auch zur Vernetzung der einzelnen Verkehrstrager
Grenziberschreitende Schienengiiterverkehre weiter beschleunigen und vereinfachen unter
Bericksichtigung der Interessen des Schienenpersonenverkehrs (Geschaftsreisende, Pendler)
Umweltpolitik (z. B. Luftreinhaltung, Larmschutz) muss auch Belange der Wirtschaft abwagen
Klimaschutzpldne sind wichtig. Sie sollten moglichst ohne Standortnachteile und Zusatzbelas-
tungen fur die Wirtschaft erstellt werden. Flickenteppiche vermeiden und eine Einheitlichkeit
mindestens auf Landesebene anstreben

Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) leistungsfahiger und attraktiver machen
Mittelstandsfreundliche Ausgestaltung von Vergabeverfahren im OPNV bei gleichzeitiger Si-
cherstellung des beauftragten Verkehrs tber die gesamte Laufzeit

OPNV-Anbindung von Gewerbegebieten und Ausbildungsbetrieben bereits bei der Planung
bericksichtigen und bei bestehenden Gebieten nach Méglichkeit verbessern

Radschnellwege fiir Pendler als zusatzliche Infrastruktur und Teil von Verkehrskonzepten for-
dern

Regiobus-Konzept des Landes in (ibergeordnete Verkehrspldane zur Entlastung vom motorisier-
ten Individualverkehr integrieren

Erreichbarkeit kundengerechter Haltestellen — auch in Ballungsraumen — fiir Fernbuslinien und
Bustourismus sicherstellen

Personenbeforderungsrecht beziglich Taxi- und Mietwagenmarkt sowie neuen Bedienformen
wirtschaftsfreundlich umsetzen, und letztere mit dem 6ffentlichen Verkehr verzahnen

Verzicht auf staatliche Restriktionen und Vorgaben bei Antriebstechnologien, stattdessen
technologieoffene Férderung alternativer Antriebe fiir alle Verkehrstrager, um die besten, zu-
kunftsfahigsten Losungen zu entwickeln

Innovative Verkehrsmittel auf StralRe, Schiene, WasserstraBe und im Luftverkehr entwickeln,
erproben und zulassen

Landesweite Zulassung von Lang-Lkw auf Autobahnen und flexiblere Regelungen fiir die Priifung
der Anschlussstrecken zwischen Bundesautobahn und Be- und Entladeort

Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs gewadhrleisten

Fahrzeugtechnik und Fahrerqualifizierung anpassen

Fachkraftemangel in der Verkehrsbranche, bei Verkehrsplanern und in Baufirmen entgegen-
wirken; Berufsbild und Ausbildung des Fahrpersonals aufwerten

Gefahrgutregelungen praxisgerecht und einheitlich ausgestalten

Kurzfristig aktivierbare bundes- und EU-weit gliltige Notfallplane und Regelungen fiir Krisen im
Verkehrssektor erarbeiten und abstimmen
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4. Stadtverkehr wirtschaftsfreundlich gestalten

In den Innenstadten konzentrieren sich vielfaltige Funktionen, unter anderem Handel, Gastronomie,
Wohnen, Freizeit, Tourismus, Dienstleistung und Verwaltung. Hinzu kommen temporare Baustellen-
verkehre sowie regelmafiige Ver- und Entsorgungsverkehre. Die verschiedenen Wirtschaftszweige
leisten wichtige Beitrage zum Stadtbild sowie zur Funktionsfahigkeit der Stadt, bieten Arbeitspldtze
und generieren Steuereinnahmen. Erreichbarkeit und die Mobilitdt in Innenstadten sind ausschlag-
gebend fiir die Attraktivitat und damit auch fiir die Wirtschaftskraft einer Stadt. Gleichzeitig sollen alle
Verkehre (Personen- und Warenverkehre) so effizient und umweltvertraglich wie moéglich abgewickelt
werden, damit die Aufenthaltsqualitdt gesteigert und die Kundenfrequenz gehalten bzw. erhoht
werden kann. OPNV und Rad- und FuBverkehr kénnten bei einer gezielten Férderung deutlich hthere
Anteile als heute am Modal Split Gibernehmen. Bei Uberlegungen zu innerstidtischen Verkehrs- und
Stadtentwicklungsprojekten missen alle Interessen angemessen berlicksichtigt werden. Dazu gehoren
auch die Interessen der innerstadtischen Wirtschaft. Wirtschaftsverkehr kann in weiten Teilen nicht
auf offentliche Verkehrsmittel verlagert werden. Er ist auch auf ein leistungsfahiges (Haupt-)
StralRennetz angewiesen, welches gleichzeitig diese Verkehre bilindelt und zusatzliche Kosten durch
Staus und Umwegverkehre vermeidet. Die Wirtschaft tritt daher dafiir ein:

° Funktionsfahige Innenstadte, beispielsweise als Arbeits- und Aufenthaltsraum, erhalten und
weiterentwickeln
° Innerstadtischen Verkehr differenziert betrachten; zielgerichtete MaRnahmen erst nach detail-

lierten Untersuchungen diskutieren, entwickeln und umsetzen, und wirtschaftliche Belange im
Stadtverkehr bericksichtigen

° Erreichbarkeit der Innenstadte mit allen Verkehrsmitteln sicherstellen; Erreichbarkeit auch fir
KEP-Dienste verbessern
° Umweltverbund (OPNV, Fahrrad- und FuRverkehr) ausbauen und qualitativ verbessern sowie

Mobilitdtsmanagement fordern, um attraktive Alternativen zum Pkw z. B. fiir Pendler anzubie-
ten, sodass der StralRenverkehr entlastet und der Verkehrsfluss verbessert wird

. Auch die Forderung von Sharing-Modellen (z. B. Carsharing, Bikesharing) entlastet den Auto-
verkehr und erhéht so z. B. die Lieferzuverlassigkeit im Wirtschaftsverkehr
° Verkehrsmanagement und Parkleitsysteme intelligent ausgestalten und zielorientierte Losun-

gen anbieten, z. B. ausreichende Be- und Entladezonen vorhalten, Angebot von Parkhausern und
Quartiersgaragen, ,Park & Ride“-Angebote, Verbesserung der Rahmenbedingungen fir
Carsharing durch Bereitstellung von ausreichend und attraktiven Stellpldtzen sowie E-
Ladestellen, Angebot von Leih-Fahrrdadern, Ausbau der Radwege

° Stadte sollen sich aktiv in Fragen der Giterver- und -entsorgung auf der Ersten bzw. Letzten
Meile einbringen und gemeinsam mit der Wirtschaft innerstadtische Logistik stadt- und um-
weltvertraglicher gestalten

° Fahrverbote in Kommunen vermeiden und Alternativen suchen, um ein harmonisches Mitei-
nander der verschiedenen Verkehrsarten zu gewahrleisten; weitraumige Umfahrungen fiir den
Durchgangsverkehr anbieten
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Anhang 1

Vorschlage der Industrie- und Handelskammern in Baden-Wiirttemberg zum Ausbau fiir die Wirt-
schaft wichtiger Verkehrswege im Land sowie dariiber hinaus, beispielsweise:

° Durchgehender Ausbau der Autobahnen A5,A6,A7,A8, A81, A98

. Ausbau groBraumiger BundesstralRenachsen, beispielsweise B 3, B 10, B 14, B 19, B 27, B 29,
B30,B31/B311,B33,B292,B 294, B312,B415,B 462, B 523

° Aus- bzw. Neubau z. B. der Schienenstrecken Frankfurt — Mannheim — Karlsruhe, Karlsruhe —
Basel, Stuttgart — Wendlingen — Ulm — Augsburg, Stuttgart — Singen, Heilbronn — Osterburken —
Wirzburg

° Partielle mehrgleisige Ausbauten zur Kapazitdatserhohung und Beriicksichtigung von Glter-

verkehren sowie die Elektrifizierung u. a. der Strecken Friedrichshafen — Radolfzell, Aalen —
Heidenheim — Ulm, Tuttlingen — Sigmaringen — Ulm, TUbingen — Horb und weiterer Nebenstre-

cken
° Bedarfsgerechter Ausbau der Bahnknoten
° Sanierung und Verldangerung der Neckar-Schleusen fiir 135-Meter-Schiffe
° Prafung weiterer Mallnahmen, um die Luftverkehrsinfrastruktur zu starken und besser an das

Stralen- und Schienennetz anzubinden
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Anhang 2

Vorschlage der IHK Rhein-Neckar zum Ausbau fiir die Wirtschaft wichtiger Verkehrswege, bei-
spielsweise:

StraRen

Bundesfernstralien

° A 5 durchgehend sechsstreifiger Ausbau von Darmstadt Gber AK Walldorf bis Basel
. A 6 durchgehend sechsstreifiger Ausbau von Saarbriicken tGber AK Walldorf und AK Weinsberg
bis Nlrnberg

. A 6 Bau einer Autobahnanschlussstelle bei Dielheim

° B 3 Ortsumfahrung Hirschberg-Grof3sachsen

° B 27 Ausbau als Autobahnzubringer zwischen Elzmindungsraum (Mosbach) und Heil-
bronn/Neckarsulm (A 6)

. B 27 mehrspuriger Ausbau von Mosbach (iber Buchen nach Tauberbischofsheim einschlieRlich

des Ausbaus der Ortsdurchfahrt Mosbach
° B 27 Ortsumfahrung Neckarburken
. B 27 Ortsumfahrung Hardheim

. B 45 Ausbau Sinsheim — Neckargemiind inklusive der Anschllsse in Sinsheim (B 292) und
Neckargemiind (B 37)
° B 292 Weiterfihrung des durchgehend mehrspurigen Ausbaus zwischen Mosbach und Auto-

bahnanschlussstelle Sinsheim (A 6)
o B 292 ortsdurchfahrtsfreier Ausbau zwischen Sinsheim (A6) und der A 5
° Prufung einer weiteren Rheinquerung im Raum Mannheim/Ludwigshafen

LandesstralRen

° L 515 Ausbau Merchingen — Ballenberg

. L 518 Sanierung und Kurvenbegradigung Walldlirn — Altheim

. L 520 Ausbau GroReicholzheim — Waldhausen — B 27

. L 527 Ausbau Neckargerach — Reichenbuch

. L 541 Ortsumfahrung Heddesheim

° L 546 Ortsumfahrung St. Leon

. L 547 Ortsumfahrung Wiesloch

. L 582 Ausbau Osterburken — Bofsheim

° L 597 Fertigstellung Mannheim-Seckenheim — Ladenburg

. L 600 Ausbau Leimen — Bammental — B 45

° L 612 Ortsumfahrung Dielheim

. L 615 Dallau — Muckental

. L 633 Neckarkatzenbach — Guttenbach

° L 643 Sanierung und Kurvenbegradigung Neckargerach — Schollbrunn

. L 723 vierspuriger Ausbau zwischen AS Wiesloch/Rauenberg (A 6) und Walldorf sowie Ausbau
des Knotenpunktes L 723/B 3 zum ,Vollkleeblatt”

Seite 7von 9



m Rhein-Neckar

StralRen in kommunaler Verantwortung

. 5. Neckarquerung in Heidelberg
. Ausbau der Verkehrsknoten der B 44 auf Mannheimer Stadtgebiet

Schienenwege

. Neubaustrecke Frankfurt — Mannheim mit Einbindung des Hauptbahnhofs Mannheim in den
Personenfernverkehr sowie des Rangierbahnhofs Mannheim in den Giiterverkehr und gleich-
zeitig Steigerung der Leistungsfahigkeit der bestehenden Schienenstrecken im Korridor Frank-
furt — Mannheim

° Neu- und Ausbaustrecke Mannheim — Karlsruhe zur Erh6hung der Kapazitat

° Ausbau des Knotens Mannheim — Heidelberg zur Verbesserung des Giliterverkehrs sowie des
Nah- und Fernverkehrs, inklusive erforderlicher MaRnahmen in den Hauptbahnhéfen Mann-
heim und Heidelberg

° Prifung eines zweigleisigen Ausbaus Meckesheim — Sinsheim (,,Elsenztalbahn®)

° Weitere MaRnahmen zur Erhohung der Geschwindigkeit auf der Schnellstrecke Paris — Ost-
frankreich — Stidwestdeutschland auf dem Abschnitt Mannheim — Saarbriicken — Baudrecourt

° Ertlichtigung der Strecke Heilbronn — Osterburken — Wiirzburg (,,Frankenbahn®), v. a. durch den
zweigleisigen Ausbau Zittlingen — Mdckmiihl

° Beschleunigung der Strecke Seckach — Miltenberg (,,Madonnenlandbahn®), insbesondere durch
Uberarbeitung des Fahrplankonzepts und eine bessere Verkniipfung mit der S-Bahn Rhein-
Neckar

MaRnahmen des 6ffentlichen Nahverkehrs

° Ausbau des StraBenbahnnetzes in Heidelberg und den Nachbargemeinden (,Mobilitatsnetz
Heidelberg”), beispielsweise durch den Bau der StraBenbahn in das Neuenheimer Feld und
Verbesserung der Erschlielung der Heidelberger Altstadt, weiterer Ausbau des kommunalen
Schienennetzes und Verlangerung der Straflenbahn bis Schwetzingen

° Umsetzung der Konversionsnetzmallnahmen Mannheim (StraRenbahnneubau Benjamin-
Franklin-Village und Glicksteinquartier, Ausbau der Knotenpunkte Mannheim Hauptbahnhof
und Kéafertal Bahnhof sowie weitere HaltestellenausbaumafRnahmen) sowie kontinuierliche In-
standhaltung und Ausbau der Schieneninfrastruktur

. Fertigstellung der 2. Stufe der S-Bahn Rhein-Neckar mit Ertiichtigung der Bahnsteig- und Be-
triebsanlagen zur Verbesserung der Zugfolgen

. Auf der S-Bahnlinie Mannheim — Osterburken bedarfsorientierte Zusatzbedienung in der
Hauptverkehrszeit durch Halbstundentakt zwischen Mosbach und Osterburken und den Einsatz
von Sprinter-/RE-Ziigen zwischen Mannheim, Mosbach und Osterburken sowie in umgekehrter
Richtung
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Radwege

. Umsetzung der Radschnellwege Mannheim — Heidelberg, Mannheim — Viernheim — Weinheim,
Heidelberg — Weinheim — Darmstadt, Heidelberg — Bruchsal — Karlsruhe und Mannheim — Sch-
wetzingen — Walldorf/Wiesloch

. Ausbau der ortlichen Radwegenetze

Wasserstraflen

. Sanierung und Verlangerung der Neckar-Schleusen fiir 135-Meter-Schiffe

Luftverkehr

° Sicherung des Verkehrslandeplatzes Mannheim

Mannheim, 16. Méarz 2022
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