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DIE A 21
KURZ UND GUT!

Die A 21 - Ostumfahrung Hamburg - soll eine leistungsfahige
Alternative fir den GrofAiraum Hamburg schaffen und zugleich
Schleswig-Holstein und Niedersachsen besser miteinander ver-
binden. Daflr soll die A 21 die B 404 zwischen der A 1 und der A 24
ersetzen und weiter von der A 24 bis zum Anschluss an die A 39
in Niedersachsen verlaufen. Die Realisierung dieser Autobahn
wirde dazu beitragen, einen dynamischen Wirtschaftsraum zu
erschliefien, sechs bestehende Autobahnen zu einem leistungs-
fahigen Netz zu verknupfen, die Metropolregion verkehrlich zu
entlasten und den staubedingten Ausstof3 von Schadstoffemissio-
nen zu reduzieren. Das Ausbauprojekt A 21 in Richtung Siden
und Norden ist deshalb im Vordringlichen Bedarf des Bundesver-
kehrswegeplanes (BVWP) 2030 verankert. Ein entsprechendes
Ausbaugesetz wurde durch den Deutschen Bundestag verabschie-
det. Berlcksichtigt wurde im BVWP allerdings nur der sudliche
Streckenabschnitt von der A 1 (AS Bargteheide) bis zur A 24 (AS
Schwarzenbek), der zurzeit dreispurig ausgebaut wird. Dies ist
aus Sicht der Wirtschaft keinesfalls ausreichend. Erst mit der
Fortflihrung der A 21 Uber die Elbe bis zur A 39 an der AS Handorf
wird die A 21 ihre volle Entlastungswirkung erreichen. Deswegen
gehort bei der nichsten Uberpriifung des Bundesverkehrswege-
planes (BVWP) auch der weitere Abschnitt in Richtung Geest-
hacht mit Elbquerung bis zur A 39 zwingend in den Vordring-
lichen Bedarf. Das fordert die Pro-A 21-Initiative.

In Fahrtrichtung Norden ist die Fertigstellung des Abschnitts Net-
telsee - Klein Barkau bis 2025/26 geplant. Die A 21-Initiative for-
dert eine beschleunigte Fortfihrung des A 21-Abschnitts bis Kiel
Wellsee sowie eine zeitnahe Entscheidung zur Umsetzung und
Anbindung an die B 76.

Das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV) und die
Mitglieder des Deutschen Bundestages sind aufgefordert, mit der
anstehenden Uberpriifung der Fernstrafenausbaugesetze, die
fur Planung und Bau des Autobahnausbauprojektes A 21 notwen-
digen Haushaltsmittel im Rahmen der Mittelfristplanung bereit-
zustellen.

Die Freie und Hansestadt Hamburg und die Lander Schleswig-
Holstein und Niedersachsen sind aufgefordert, gegeniber dem
Bund auf eine schnelle Realisierung der A 21 hinzuwirken.

WESENTLICHE
FORDERUNGEN

- schnellstmogliche Realisierung der
Vierspurigkeit der B 404 / A 21 zwischen
A 1undA 24

> Intensive Priifung eines vorgezogenen
Ersatzes der maroden und verkehrsein-
schrankenden Elbbriicke bei Geesthacht

- Freigabe der Planungsmittel fir einen
vierspurigen Ausbau der B 404 zwischen
der A 24 und der A 39

> Einsatz flur eine verlassliche Linienfih-
rung im Bereich Klein Barkau - Kiel
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WIR BRAUCHEN
DIEA 21 ...

... weil die Metropolregion Hamburg seit Jahren
eine dynamische Wirtschafts- und Bevolkerungs-
entwicklung verzeichnet, die perspektivisch
noch weiter zunehmen wird,

... weil von einem mittelfristigen Verkehrs-
wachstum im Einzugsgebiet des Hamburger
Hafens und der Ostseehafen ausgegangen
werden muss,

... weil die bevorstehende Realisierung der
Fehmarnbelt-Querung auch zu einem zusatz-
lichen Anstieg der Wirtschaftsverkehre und
Transitverkehre in der Region flihren wird,

... weil die stadtnahen Hamburger Autobahnen
A 1 und A 7 bereits heute vielfach an ihre
Kapazitatsgrenzen stofien und bei Bauarbeiten,
Unfallen bzw. Sperrungen effektive Umleitungs-
moglichkeiten bzw. Bypasse fehlen, die in
unnotigerweise entstehende Staus und hohe
volkswirtschaftlichen Kosten miinden,

... weil die B 404 bundesweit zu einer der unfall-
trachtigsten Fernstrafien zahlt, die durch den
Ausbau zu einer Autobahn mit dem hochsten
Sicherheitsstandard werden konnte. Autobahnen
sind die sichersten Strafien. Dort fallt etwa ein
Drittel aller Fahrzeugkilometer an. Der Anteil der
Verkehrstoten ist aber im Vergleich mit rund zwolf
Prozent unterdurchschnittlich: Pro 1 Milliarde
Fahrzeugkilometer sterben auf Autobahnen derzeit
1,5 Menschen. Im Vergleich dazu liegt diese Zahl
auflerorts auf Bundesstrafien bei 5,3.
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SOLL EINE LEISTUNGSFAHIGE
ALTERNATIVE FUR DEN GROSS-
RAUM HAMBURG SCHAFFEN
UND SCHLESWIG-HOLSTEIN
UND NIEDERSACHSEN BESSER
MITEINANDER VERBINDEN.
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DAS AUTOBAHNNETZ DER
METROPOLREGION HAMBURG
MIT DER FEHLENDEN A 21

Geschaftsflihrer European Cargo
Logistics GmbH (ECL), Liibeck
Vorsitzender des Ausschusses fir
Mobilitat und Verkehr der IHK zu Liibeck

»Die Hafenwirtschaft in Kiel und Liibeck wartet
dringend auf eine spiirbare Verkehrsentlastung
bei Transporten iiber die Elbe. Eine A 21 bis
zur A 39 mit Elbquerung bietet die Chance, den
stark belasteten Engpass Metropole Hamburg
im Osten ziigig zu umfahren und Stauzeiten
zu minimieren. Dies ware ein Wettbewerbs-
vorteil fiir die Hifen im Norden. Eine weitere
leistungsfdahige Elbquerung ist auch wichtig,
um die kommenden Transitverkehre von der
Fehmarnbelt-Querung nicht zusétzlich liber
das bestehende und iiberlastete Strafiennetz
routen zu miissen.“
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Die A 21

... soll suidwarts die dreispurige B 404 zwischen der

A 1 (AS Bargteheide) und der A 24 (AS Schwarzenbek)
ersetzen, weiter von der A 24 bis zur A 39 in Nieder-
sachsen verlaufen.

...soll nordwarts die Landeshauptstadt Kiel an das
Autobahnnetz besser anbinden.

... hat einen eigenen Verkehrswert. Mit 35.000 Kfz/Tag
(Projektion der A 21 - Initiative fiir die Elbquerung bei
Geesthacht im Jahr 2030) liegt das Verkehrsaufkommen
der kiinftigen A 21 in der Grofienordnung der A 39/A 14
bzw. der geplanten A 20 und A 26.

Geschaftsfuhrerin Feldbinder Spezialfahrzeug-
werke GmbH, Winsen (Luhe) und Mitglied der
Vollversammlung der IHK Lineburg-Wolfsburg

KURZFAKTEN

Sechs vorhandene Autobahnen
werden zu einem leistungsfahigen
Verkehrsnetz verkniipft.

... entlastet das bestehende Verkehrsnetz. Besonders
bei Storfallen und in Urlaubszeiten erflllt die A 21 eine
wichtige Bypass-Funktion zur Stauvermeidung fir die
bestehenden Autobahnen. Dadurch wird die Resilienz
des Gesamtnetzes gestarkt.

... erhoht zusatzlich die Verkehrssicherheit und tragt
durch Stauvermeidung zum Klimaschutz bei. Die B 404
wird durch den Ausbau zur Autobahn auf den hochsten
Sicherheitsstandard gebracht und zahlt dann nicht mehr
zu einer der unfalltrachtigsten Fernstrafien.

...erhoht die Erreichbarkeit der Tourismusregionen an
der Ostseekuste und in der Lineburger Heide.

»Die B 404-Elbbriicken sind marode und miissen
immer wieder aufwendig saniert werden. Das
sorgt fiir Arger in der Wirtschaft, bei unseren
Mitarbeitern und Kunden. Der Ausbau der A 21
bis iiber die Elbe wiirde unseren Standort im
Norden Niedersachsens starken und die Ver-
kehrsanbindung in der staugeplagten Siiderelbe-
Region verbessern. Zusammen mit der A 39
ware die A 21 eine echte Investition fiir unsere
Zukunft.”



WACHSTUM ]
BRAUCHT
MOBILITAT

Infrastruktur ist die Grundvoraussetzung fir Wirtschaftswachs-
tum, Wohlstand und stabile Lieferketten. Trotz einer Mobilitats-
und Antriebswende sind leistungsfahige Strafien fir den Wirt-
schaftsstandort Norddeutschland notwendig. Denn: Auch Fahr-
zeuge mit nicht-fossilen Antrieben sind auf ein funktionierendes
Straflennetz angewiesen. Als nordeuropaische Logistikdrehschei-
be gilt dies fur die Metropolregion Hamburg ganz besonders.

Insbesondere der Hamburger Hafen und die Ostseehafen bendti-
gen einen anforderungsgerechten Ausbau der norddeutschen Ver-
kehrsinfrastruktur. Die wirtschaftliche Dynamik der Metropol-
region Hamburg kann sich nur mit kurzen und leistungsfahigen
Verkehrswegen voll entfalten. Neue Verkehrsprojekte, wie die in
Planung befindlichen A 20, A 39 sowie die im Bau befindliche feste
Querung Uber den Fehmarnbelt, unterstiitzen die Arbeitsteilung
in der Wirtschaft, und machen geeignete Netzverknipfungen not-
wendig.

Ein Ausbau der heutigen Bundesstrafie B 404 zur A 21 im Osten
Hamburgs wirde sechs vorhandene Autobahnen zu einem leis-
tungsfahigen Netz verknlpfen und neue Kapazitaten schaffen.
Dies hatte mehrere positive verkehrliche Effekte: Durch eine at-
traktive Umfahrungsmaoglichkeit wiirden die stadtnahen Autobah-
nen A 1 und A 7 von Verkehren entscheidend entlastet, die Ziel
und Quelle nicht in Hamburg haben. Dies wiirde , Luft* fiir die dyna-
misch wachsenden Hafen- und Innenstadtverkehre schaffen. Durch
die Biindelung der berregionalen Verkehre auf der A 21 konnte
das nachgeordnete Strafiennetz zudem vom Verkehr entlastet wer-
den. Die Tourismusregionen an der Ostseekiste sowie in der Line-
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burger Heide sind schneller erreichbar, und die Oberzentren Libeck,
Schwerin und Liineburg werden besser und schneller miteinander
verkniipft und erhalten einen Entwicklungsschub. Aufierdem wird
die Verkehrssicherheit der Strecke wesentlich erhdht.

Geschaftsfihrerin TOP Mehrwert
Logistik GmbH & Co. KG und Vor-
sitzende des Ausschusses fur Logistik,
Hafen, Schifffahrt der Handelskammer
Hamburg
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»Hamburg verfiigt bis heute iiber keine leistungsfdhigen
Umfahrungen, sodass der gesamte Verkehr aus der Stadt
und dem Umland gezwungen ist, die bestehenden Elbque-
rungen in Hamburg, Geesthacht und Lauenburg zu nutzen.
Diese sind jedoch seit langem sanierungsbediirftig und
durch vielfaltige Bauarbeiten in ihrer Leistungsfadhigkeit
eingeschrankt. Die Elbbriicken der A 1, die heute von bis
zu 130.000 Fahrzeugen/Tag befahren werden, miissen in
den nachsten Jahren beispielsweise komplett neu gebaut
werden. Darum brauchen wir die A 21 als leistungsfdahigen
Bypass fiir Hamburg.”

MEHR FAKTEN:
A21-JETZT.DE

ADAC ADAC Braunschweig
Hansa e.V.

¢ m Kiel

m Hamburg
o NEN
- [

nnnnnn

Foto oben: © Sonke Ehlers | Portrét: © privat



