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37. Treffen des Wirtschaftsnetzwerkes Lausitz
Riesa, den 21.11.2025

» Trimodaler Zugang zu Infrastrukturen in der Logistik — der Hafenverbund, seine

Moglichkeiten und Herausforderungen®

Dipl.-Ing. Heiko Loroff
Geschaftsfuhrer
Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH
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Guterumschlag des Hafenverbundes
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Hafen Dresden

iy SBO
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Kranumschlag bis 600 Tonnen
Schwergutverladung

TrailerPort Alberthafen Dresden
Umschlag & Lagerung von ,Break Bulk”
Vermietung von Lagerflachen
Massengutumschlag
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Hafen Dresden — Projektladungsverkehr SBO

@ Sachsische Binnenhafen
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Liebherr Raupenkran LR 1600/2:
« 600 t bei 11 m Ausladung

« 350 t bei 22 m Ausladung

54 m Ausleger

» einer der leistungsfahigsten Krane
in einem europaischen Binnenhafen
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Hafen Dresden — Schwergutmontagehalle SBo

« Schwergutmontagehalle 1.000 m?
* Dbeheizbar

« Hallenkran bis 16t

« Bodenbelastung 500 t / m?

« Tormale 9,00 m x 9,00 m
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TrailerPort Alberthafen Dresden SBO

« derzeitige Relationen:

» Dresden — Rostock

» Dresden — Duisburg
« weitere Relationen geplant
« ,Company train®
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Hafen Riesa
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KV-Terminal

Depotfuhrung

Kranumschlag bis 45 Tonnen
Containerservice und -handel
Massengutumschlag und -lagerung
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Geplanter Neubau KV-Terminal Riesa SB.O |
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Geschichte des Hafens Riesa

o

« Baubeginn im Jahr 1886

* Eroffnung am 03.09.1888 als Industrie- und
Eisenbahnhafen

* 1901 Erweiterung durch ,Neuen Hafen"®

e (Ctrl-0)|

Hafenbecken um 1902 Elbkai um 1890
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Geschichte des Hafens Riesa

* Weiteres Wachstum gekoppelt an die
Entwicklung des Industriestandortes Riesa

Hafenbecken um 1933 Hafen Riesa um 1938



Geplanter Neubau KV-Terminal Riesa SBO

Geschichte des Hafens Riesa Oberelbe GmbH

« nach 1945 Uberfiihrung in Volkseigentum

« Firmierung als Betriebteil des VEB Deutsche
Schiffahrts- und Umschlag-betriebe (DSU)

« ab 1957 VEB Binnenhafen Oberelbe

Volle Auslastung um 1950 Schuttgut

umschlag um 1960



Entwicklung des Containerumschlags im Hafen Riesa SBo
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Sachsische Binnenhafen
Oberelbe GmbH

Hafen Riesa — Containerservice SBo

Handel / Verkauf

« See- und Lagercontainer
 Wechselbrucken

* Buro- und Sanitarcontainer

Containerservice

 Checken nach [ICL/ UCIRC

» Reinigung / Entlabeln / Reparatur
« Containersonderbau
 Umbauten aller Art

» Fitting / Flexi Inlet / Mega Big Bag
« CSC-/ACEP-Zulassung
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@@ Sachsische Binnenhafen
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Geplanter Neubau KV-Terminal Riesa sso

Was bauen wir?

» Trimodales Terminal fur Umschlag Binnenschiff / Schiene / Strale
* Flache ca. 70.000m?

» Zwei Containerportalkrananlagen auf dem aktuellen Stand der Technik (Emissionen, Energieverbrauch,
Personalbedarf, Betriebskosten)

« Sechs Umschlaggleise, Gleislange unter Kran ca. 420m
« Gate in/ Gate out
« Zeitgemales Betriebsleitsystem

sowie

* 10.000m* Bodenabtrag fur Retentionsraumausgleich

* 120m Schallschutzwand 8m Hohe

« Umfangreiche Ausgleichs- und Artenschutzmalinahmen
» Passiver Schallschutz fur Anwohner
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Geplanter Neubau KV-Terminal Riesa

- Lageplan
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Geplanter Neubau KV-Terminal Riesa SBO |
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Wie soll es aussehen? - Querschnitt

» Sechs Ladegleise

LI

-+ Ausladung tber Land
' 30m, uber Wasser
25m

25.50 L 38.50 20.50

et

| » Autospreader mit 50t
| Tragfahigkeit fiir 20ft
i + 45ft Units

» Spurweite Portalkran
ca. 40m

* Gleislange unter
i Kran ca. 420m

L G
5.00 I 5.00 I 5.00 5.00 !

- o o » Ausstattung mit
| 7 EOW-Technik und
i Bremsprobeanlage

Hafensohle #86.40 m NV
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Neubau KV-Terminal Riesa sBo
Wie soll es aussehen? — Umschlagtechnologie ] o

Fur das KV-Terminal wird der Einsatz
Zay, e &#= \von Portalkranen auf dem aktuellen
Stand der Technik geplant.
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Sachsische Binnenhafen
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Geplanter Neubau KV-Terminal Riesa SBo

Wie soll es aussehen? — Abbild des neuen Hafens Riesa in Duisburg (Duisburg Gate Terminal)

Besichtigung des Duisburg
Gesamtuberblick vom
Abfertigungsgebaude aus




Geplanter Neubau KV-Terminal Riesa SB°

Wie soll es aussehen? — Abbild des neuen Hafens Riesa in Duisburg (Duisburg Gate Terminal) Oberelbe GmbH

Besichtigung Duisburg Gate
Kranfuhrerkabine mit
Autospreader

" DUISBURG
- GATEWAY
TERMINAL
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Neubau KV-Terminal Riesa SBo

Sachsische Binnenhafen
Oberelbe GmbH

Wie soll es aussehen? — Abbild des neuen Hafens Riesa in Duisburg (Duisburg Gate Terminal)

Besichtigung Duisburg Gate Terminal
Containerbetriebsflachen




Geplanter Neubau KV-Terminal Riesa 2. et

PrOjektabIan Oberelbe GmbH
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Q2 2025 Q3 2025 Q4 2025 Q1 2026 Q2 2026 Q3 2026 Q4 2026 Q1 2027 Q2 2027 Q3 2027 Q4 2027

Bauvorbereitung

Baufeldfreimachung 01.10.25-28.02.26

Neubau Terminal 01.03.26—01.08. 27

Einbau Krane 01.07.2026—17.12.27




Hafen Muhlberg
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Umschlag von Massengutern, konventionellem
Stuckgut und Schwergut / Projektladung

76 m Spundwand
2 Schwerlastplatten fur Mobilkrane

ca. 2.000 m? Schwergutlagerflache




Hafen Torgau
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Umschlag von land- und forstwirtschaftlichen
Gutern

> Getreide, Futtermittel, Dunger und Holz
Umschlag von Industriegutern

» Schwergut- und Projektladungen
Kranumschlag bis 35 Tonnen
Containerumschlag



Hafen Decin =
203

« Schwergutverladung
« Kranumschlag bis 80 Tonnen
« Containerterminal

« Umschlag & Lagerung von
,Break Bulk®

* Frei- / Hallenflachenvermietung
« Massengutumschlag



Hafen Lovosice
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Lagerhallen und Siloumschlaganlage fur Getreide
und Futtermittel

Kranumschlag bis 185 Tonnen
Projektladung
Massengutumschlag
Salzlagerhalle
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Trimodaler Umschlag in den Hafen

« Massengutumschlag

« Umschlag von land- und forstwirtschaftlichen Gutern
» Getreide, Futtermittel, Dinger und Holz

« Umschlag von Industriegutern
» Kaolin, Kohle und Stahl
» Schwergut- und Projektladungen
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Sachsische Binnenhafen
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SBO-Spedition SBO

eigene LKW-Flotte
Tiefbettauflieger
Semitieflader

Kippchassis 20-Ful® zum Auf- und Abstellen
Kippchassis 40-Fuld zum Kippen
Containerchassis

Planensattel



I
Situation in den Hafen SB°

 Die Funktionalitat der Binnenhafen an der Oberelbe hat sich seit 1990 deutlich gewandelt. Statt
Massengutverladungen erfullen Hafen heute ganz andere, vielfaltigere Aufgaben, dazu gehoren:

» Infrastrukturaufgaben

» Bahndienstleistungen

» Sicherstellung von Transportketten

» trimodale Verkehrsverlagerung

» Ansiedlung von Unternehmen in Industriegebieten mit gleichgestellten Liegenschaftsstrukturen

« Eine Funktionalitat hat sich bis heute jedoch nicht geandert: Hafen konnen/sollen Motor und Treiber fur das
wirtschaftliche Wachstum und die Stabilitat sein. Sie sind haufig Voraussetzung fur eine funktionierende
Logistik und mit ihrer Infrastruktur als oftmals einziger diskriminierungsfreier offentlicher Zugangspunkt zu
Transportketten unverzichtbar.

« Zukunftig werden Hafen weitere wichtige Aufgaben Ubernehmen konnen, da sie bereits Uber die
notwendigen Infrastrukturen hierzu verfugen:
» Lagerung, Transport und Abgabe von alternativen Energietragern
» Ausgangspunkt fur emissionsreduzierte und emissionsfreie Transporte
» Bestandteil einer ,Zero"“-Emissions-Strategie



Situation in den Hafen SB°

 Die Hafen an der Oberelbe verfugen heute Uber die modernsten Verkehrsinfrastrukturen. Da sich die
meisten Hafen in offentlicher Hand befinden, ist die Steuerung der zukunftig notwendigen Verkehrsstrome
dadurch sehr schnell realisierbar. Mittlerweile wirtschaften alle Hafen der SBO-Hafengruppe kostendeckend
und konnen Investitionen aus eigenen Mitteln abbilden. Dennoch sind auch weiterhin Investitionen fur
Unterhalt und Anpassung durch Fordermittel der EU, des Bundes und der Lander unverzichtbar um
schneller Projekte umsetzen zu konnen. Hafen sind gleichlautende Infrastrukturen wie Flughafen, Bahnhofe
und der OPNV. In der Regel kdnnen Sie jedoch strategisch unabhangiger agieren und investieren.

» Die Leistungsfahigkeit der Hafen entlang der Elbe wird aktuell nicht anhand ihrer Wertschopfung gemessen,
sondern lediglich anhand der Tonnage des wasserseitigen Umschlags. Diese Sichtweise ist grundsatzlich
uberholt und sollte geandert werden.

» Allein die Hafen der SBO bieten mittlerweile Uber 150 sichere und vielfaltige Arbeitsplatze nach Tarif und
sozial verantwortungsvollen Prinzipien. Uber 3.000 weitere Beschéftigte haben darUber hinaus ihren
Arbeitsplatz in einem Hafen bei angesiedelten Unternehmen gefunden.

« Die Anzahl der direkt angesiedelten Unternehmen belauft sich mittlerweile auf Uber 35. Dazu gehoren viele
weitere Unternehmen im unmittelbaren Einzugsbereich, die auf die Funktionalitat der Hafen angewiesen
sind.



I
Situation in den Hafen SB°

 Im Auftrag des Freistaates Sachsen engagiert sich die SBO besonders fur die grenzuberschreitenden
Verkehre. Es reicht nicht, alles in die Verantwortung der Regierung zu legen. Die Hafengruppe setzt sich
sowohl auf tschechischer als auch auf deutscher Seite aktiv fur die Losung der Verkehrsprobleme und die
Forcierung der Entwicklung klimafreundlicher Transportketten ein. Transportguter mussen dort auf den
alternativen Transportweg gebracht werden, wo sie entstehen. Das bedeutet in Tschechien oder Sachsen
bzw. in den Seehafen und neuerdings auch in den KV-Terminals.

 Die Bildung von Transportkorridoren fur GrofRraum- und Schwertransporte muss Ziel sein, um die
Verlagerung zu beschleunigen.




Aktuelle Probleme der Hafenwirtschaft und der T
Transporteure an der Oberelbe

Oberelbe GmbH

« Entgegen anders proklamierten Meldungen haben sich die Fahrrinnenverhaltnisse auf der Oberelbe seit
dem Hochwasser 2002 stetig verschlechtert. Das ist nicht nur auf die Niedrigwasserstande zuruckzufuhren,
sondern auch auf die fehlenden Unterhalts- und Ertichtigungsmalinahmen.

» Die Binnenschiffsflotte an der Oberelbe war und ist deutlich Uberaltert. Auf Grund fehlender Perspektiven fur
die Schiffseigner wurden keine neuen Investitionen in Schiffsraum getatigt. Die Bestandsschiffe wurden
auch nicht an die neuen Ladungsguter, wie Container, Schwergut und Rotorblatter angepasst. Letztendlich
reduzierte sich der permanent verfugbare Schiffsraum von 130 Schiffen auf aktuell ca. 30.

* Durch den Verkauf der grofldten Reedereien CSPL und DBR an die Rhenus-Gruppe wurde ein Groldteil des
noch verfugbaren Schiffsraums der Oberelbe als Transportmittel entzogen. Die Schiffe wurden abgewrackt,
veraulert, stillgelegt oder in andere Fahrgebiete verlagert. Die CSPL wurde im Marz 2025 liquidiert.

» Die Transportkosten pro Schiffstransport haben sich seit 2019 mehr als verdoppelt.

« Mittlerweile haben der Krieg in der Ukraine und die wirtschaftlichen Auswirkungen zu einem veranderten
Transportaufkommen gefuhrt.



Chancen und Risiken der Hafenwirtschaft an der SBO
Oberelbe 312*:2:5225;339"“‘“&"

« Durch die konsequente Neuausrichtung der Hafen in den letzten Jahren sind die Hafen wirtschaftlicher und
effektiver geworden. Die Infrastrukturen sind grofdtenteils saniert und nachhaltig ertlchtigt. Sie sind zentral
zu den Logistikknoten gelegen, verfugen uber sehr gute Anbindungen an Wasserstralde, Stral’e und
Schiene. Trimodalitat sichert die Transportketten auch in Krisenzeiten.

 Die Entwicklung der Hafen beruht in erster Linie auch auf der Zusage, dass das Elbegesamtkonzept
umgesetzt wird. Entgegen der Malihahmen, welche im GKE verankert sind und auf ihnre Umsetzung warten,
sind die Wirtschaft und die Hafen bereits viel weiter entwickelt. Hier werden Projekte bereits umgesetzt:

» Schwerlasttrassen zu den Hafen
» Investitionen in moderne Umschlaganlagen und Umschlaggerate
» Schaffung von neuen Anbindungen und Lagerplatzen

» Einbeziehung von alternativen Antriebslosungen fur den Verkehr von und zu den Hafen durch
Bereitstellung von Ladeinfrastrukturen und Tankanlagen fur alternative Kraftstoffe

 Des Weiteren befassen sich die Hafen mit der Begleitung der Entwicklung von modernem, dem Fluss
angepassten Schiffsraum, der zukulnftig fur eine wirtschaftliche Bewirtschaftung unverzichtbar sein wird.
Auch die Schiffe auf der Elbe sollten mit alternativen Antriebsmoglichkeiten fahren konnen.



Chancen und Risiken der Hafenwirtschaft an der SBO
Oberelbe 312*:2:5225;339"“‘“&"

« Ebenso wichtig wird die Umsetzung einer nationalen Hafenstrategie sein. Die Hafenentwicklung ist Sache
des Bundes und muss im Gleichklang zu den flussbaulichen MalRhahmen erfolgen. Das bedeutet fur die
Elbe die Berucksichtigung des GKE.

« Ein groBes Risiko ist aktuell die gesamteuropaische Entwicklung. Momentan verzeichnet die
Transportbranche eine deutliche Ruckverlagerung von Transporten von der Wasserstralte und der Schiene
auf die Stral3e.

« Ebenso fehlt es an klaren politischen Entscheidungen zur Zukunft der Binnenschifffahrt in Deutschland.
Nachbarlander wie Polen, Belgien, Frankreich, Niederlande und Belgien haben sich hier klar positioniert.

« Ziel ist auch nicht die Verlagerung aller Transporte. Hier sollte man mit realistischen Zahlen agieren. Ein
Transportvolumenanteil von 10-20% im Binnenschiffstransport ware ein erster Schritt. Klare
Positionierungen zu zukunftigen Entwicklungen bis 2050 wirden auch zu Investitionen bei Reedern und
Schiffseignern fuhren. Bei einem ROl von aktuell 30 Jahren wird diese Positionierung als
Grundvoraussetzung dienen mussen.



Behinderungen z.T. seit dem Jahr 2002
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Oberelbe:

Hafen Hamburg

Lebensader fiir die Wirtschaft der Anrainer

- Elbes4m 358,000 bis 361,000 (3¥em)

— Elbe-4m 232.900 bis 23,600 (2.7kin)

aus dem Elbe des Deutschen Bundestages, Stand 06.01.16 Legende
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Sachsische Binnenhafen
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Bedeutung der Elbe fuir Hamburg SBO

Guterumschlag per Binnenschiff im Hamburger Hafen In 2022 wurden insgesamt 7,46 Millionen
in 1.000 Tonnen

Tonnen per Binnenschiff im Hinterlandverkehr
des Hamburger Hafens transportiert, darunter
rund 117.100 Container (TEU).

-Erezr:bf;tfier::et;iiigem Aktuell besteht die akute Gefahr eines nicht-
wirtschaftlichen Betriebes von Binnenschiffs-
verkehren im Hafenhinterlandverkehr sowie

dem norddeutschen Kanalnetz und damit die
462 ® Land-, forstwirtschaftl. Erzeugnisse . .. . .
6% (einschl. leb. Tiere) Einstellung von Liniendiensten. Grund ist der
mangelnde Ausbau der Hinterlandverbindungen

m Nahrungs- und Genussmittel

m Kokerei- und Mineraldlerzeugnisse

441
6% = Kohle, rohes Erddl und Erdgas

(Schleuse Uelzen, Schiffshebewerk Scharne-
= Chemische Fasern. Gummi und beCk Und ESK)

Kunststoffwaren und Uran

Das hat negative Auswirkungen auf den Modal-
Split und zukinftige Entwicklungsmaoglichkeiten
des Hafenstandorts. Es bedarf eines starkeren
politischen Lobbying unter Zuhilfenahme der
Bundesverbande gegenuber dem Bund, um
Abhilfe zu schaffen.

m Sonstige Gltergruppen

Quelle: Statistikamt Nord
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Auch das ist Elbe SBo

Ein Was rwanderfdhbrer fiir Elbe und Moldau

H..Herrlich 2011




Kontakt

SBO Nl CsP
Sachsische Binnenhafen Cesko-saské pristavy
@ Oberelbe GmbH @@ S.I.0.

Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH Cesko-saské pristavy s.r.o.
Magdeburger Str. 58, 01067 Dresden Loubska 704/9, 405 01 Dé&cin 1
Tel.: +49 351 49 82 201 Tel.: +42 0 412 589 115

Fax: +49 351 49 82 202 Fax: +42 0 412 512 656
Internet: www.binnenhafen-sachsen.de Internet: www.csp-labe.cz
E-Mail: info@binnenhafen-sachsen.de E-Mail: info@csp-labe.cz
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