Die Zukunft
Brenner Basistunnel

Er revolutioniert den Transitverkehr tber die Alpen: der
langste Eisenbahntunnel der Welt verbindet kiinftig
Europas Norden mit dem Stiden hocheffizient. Aus
einer Bergstrecke mit engen Bogenradien und hohen
Steigungen wird eine ebene Flachbahn, die zudem um
22 Kilometer kiirzer ist als die Trasse Uber den Brenner-
pass. Die Reisezeit fiir Personenzlige verkirzt sich so
zwischen Innsbruck und Franzensfeste von 80 Minuten
auf 25 Minuten. Die Zuglast bei Giiterzigen erhoht
sich um 600 Tonnen auf bis zu 2.000 Tonnen Gewicht.
Und es kdnnen bis zu 740 Meter lange Ziige eingesetzt
werden, rund 300 Meter Ianger als bisher. Das sind die
wesentlichen Voraussetzungen, um den Transitglter-
verkehr auf der Schiene wettbewerbsfahig zu gestalten:
Okonomisch, dkologisch und gesellschaftspolitisch auf
der Uberholspur.
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Die Forderung

Zulauf und Zugang

Die bayerische Wirtschaft setzt sich mit Nachdruck fir die
Realisierung der nérdlichen Anbindung des Brenner Basistunnels
auf deutscher Seite ein. Erst wenn der neue Tunnel leistungsstark
an die weiterflihrenden Strecken sowohl in nérdliche als auch in
stidliche Richtung angebunden ist, kann er sein volles Potenzial
fur den europdischen Transitverkehr ausspielen. Zur Verlage-
rung des Giiterverkehrs braucht es zudem geeignete Terminals,
um von der StraBBe auf die Schiene umschlagen zu kénnen.
Daher miissen Projekte des Kombinierten Verkehrs in Bayern in
gleichem MalBe vorangetrieben werden. Wir rufen die Bundes-
politik und die Deutsche Bahn auf, den Brenner Nordzulauf und
die Terminalpldne mit Verve voranzutreiben, zu finanzieren, zu
genehmigen und den Bau in Auftrag zu geben. Fiir Bayern, fir
Deutschland und fur Europa.
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Die Baustellen
Erneuerung der Verkehrsinfrastruktur

Im Alpentransit Giber den Brennerpass sind StraBen und Schie-
nenwege gealtert und marode. Das Verkehrsaufkommen ist in

den letzten Jahrzehnten kontinuierlich gewachsen, ohne dass die
Infrastruktur damit Schritt halten konnte. So stammt etwa die
Dimensionierung der statischen Belastung von Briickenbauwerken
auf der Brennerautobahn noch aus den 1950ger Jahren. Daher
bedarf es der grundhaften Erneuerung der Verkehrsinfrastruktur im
gesamten Brennerkorridor. Denn Verkehr im Brennertransit ist Aus-
druck von Mobilitat und enger wirtschaftlicher Zusammenarbeit
zwischen Miinchen und Verona, Stiddeutschland und Oberitalien
und hat auf beiden Seiten der Alpen zu héherem Lebensstandard
und Wohlstand gefihrt.

Herausforderungen

Bei der Durchfiihrung der Sanierungs- und ErneuerungsmaBnah-
men besteht die groBte Herausforderung darin, den Transitverkehr
in geeigneter Weise aufrecht zu halten. BaumaBnahmen sind die
Lésung zur Behebung der Infrastrukturméngel und uns herzlich
willkommen! Sie erfordern allerdings zugleich eine Einschrédnkung
des Verkehrsgeschehens. Sperrungen oder eine Reduzierung der
Fahrspuren sind unvermeidlich. Erschwerend kommt hinzu, dass

in den drei Landern Deutschland, Osterreich und Italien sowohl an
der Schienen- als auch an der StraBeninfrastruktur gearbeitet wird
und dies nicht nur am Brennerpass, sondern zum Teil auch an den
benachbarten Alpeniibergdngen. Die leistungsstarke und herbei-
gesehnte Alternative des kinftigen Brenner Basistunnels wird

erst ab dem Jahr 2032 zur Verfligung stehen. So lange konnen die
ErtlichtigungsmaBnahmen an der Bestandsinfrastruktur auf StraBe
und Schiene allerdings nicht aufgeschoben werden.

SanierungsmaBnahmen

Eine Fiille von EinzelmaBnahmen des Aus- und Neubaus zum Erhalt
und der Ertlichtigung von StraBen- und Schieneninfrastruktur sind
fur die kommenden Jahre geplant. Die wesentlichen Projekte sind
folgende:

StraBe

Auf Osterreichischer Seite wird in den Jahren 2025 bis 2027
die Luegbriicke an der Brennerautobahn neu gebaut. Wah-
rend dieser Zeit ist mit einer einspurigen Verkehrsfiihrung zu
rechnen. Nur an verkehrsreichen Tagen sollen zwei Spuren in
Richtung Stiden oder Norden ge6ffnet werden. An 15 Tagen
im Jahr gibt es ein generelles Lkw-Fahrverbot, um dem
privaten Reiseverkehr Platz zu machen.

g Schiene
=Ny Auf deutscher Seite wird die Generalsanierung des Korridors

Minchen-Rosenheim-Salzburg geplant. Fiir das erste Halb-
jahr 2027 ist der Abschnitt Rosenheim-Salzburg und fur das
Jahr 2028 dann der Abschnitt Minchen-Rosenheim vor-
gesehen. Damit einher geht die monatelange Vollsperrung
dieser Streckenabschnitte in beide Richtungen, sodass kein
einziger Zug verkehren kann.

Informationsplattform fiir Unternehmen

Damit die Warentransporte dennoch so zuverlassig und planbar
wie moglich ihren Bestimmungsort erreichen, bietet die VER-
KEHRSAUSKUNFT OSTERREICH zum Jahreswechsel 2025 ein
Lkw-Routing-Tool an, das Optionen fiir die Italienverkehre tber
den Brenner aufzeigt. Das Tool bekommt neben den landeseige-
nen Daten die Verkehrsdaten der Autobahnen und FernstraBBen
aus den Nachbarregionen Bayern, Schweiz und Stdtirol in Echt-
zeit eingespielt. Es enthalt sdmtliche relevanten Daten fiir den
Schwerverkehr mit Lastkraftwagen, beispielsweise Durchfahrts-
héhen. Neben den StraBBendaten wird das Fahrplanangebot der
Rola - Rollenden LandstraBe ab Waorgl hinterlegt. Das Lkw-
Routing-Tool steht kostenfrei zur Verfligung. Bei Einbindung in
das Frontend eines Drittanbieters fallen Servicegeblhren an.
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Die Verkehre
Transport und Produktion

Der zuverldssige Warenaustausch tber die Alpen ist fir die Wirt-
schaft essenziell. Viele Unternehmen beidseits des Brennerpasses
pflegen enge Liefer- bzw. Absatzbeziehungen, die liber Jahrzehnte
gewachsen sind. So bilden die Regionen Bayern, Nord- und Sudetirol
im Alpenbogen einen Raum arbeitsteiliger Produktion bei gemein-
samer Wertschdpfung. Die Kooperation sichert den notwendigen
Grad an wettbewerbsfahiger Produktivitat, um gegeniber der
weltweiten Konkurrenz wettbewerbsfahig zu sein.

Stabile Lieferketten Hp

Durch die intensive Bautatigkeit bei Autobahn und Eisenbahn
wird die Abwicklung des Warenaustauschs tber den Alpenbogen
schwieriger. In den kommenden Jahren werden sich Transporte
verzdgern. Sie bendtigen mehr Zeit und erfordern gegebenenfalls
einen Umweg. Die Unternehmen sind aufgefordert, ihre Kunden zu
informieren. Lieferungen werden weniger zuverldssig und weniger
berechenbar ihr Ziel erreichen. In der Folge braucht es flexiblere
Zeiten zur Be- und Entladung bzw. einen gréBeren Lagerbestand,
um Abweichungen im Transport ausgleichen zu kénnen. Betroffe-
nen Unternehmen empfehlen wir, die Supply Chain entsprechend
resilient aufzusetzen.




