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Gliederung

- Bemessung Oberbau (tragfahig und frostsicher)

- StadtstraBenbau aus der Praxis

- Wiederherstellung von StralRenaufbriichen (Leitungsbau)
- Wiederverwendung von Asphalt

- Analytiken

- Kampfmittelabfragen
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Typische Entwurfssituation

Anbaufreie Stralle
Verbindungsstralie
Industriestralle
Gewerbestralde
Hauptgeschaftsstralde
Ortliche Geschéftsstrale
Ortliche EinfahrtsstralRe
Dorfliche Hauptstrale
QuartiersstralRe
Sammelstralle
Wohnstralle

Wohnweg

Bestimmung der Belastungsklasse

Belastungsklasse

BK 10 - BK 100
BK 3,2/BK 10
BK 3,2 - BK 100
BK 1,8 — BK 100
BK 1,8 -BK 10
BK 1,8 -BK 10
BK 3,2/BK 10
BK 1,0 -BK 3,2
BK 1,0 -BK 3,2
BK 1,0 -BK 3,2
BK 0,3/BK 1,0
BK 0,3

Landeshauptstadt ’ Hannover ‘



Verkehrsbelastung BUS
> 1.400 Busse / Tag

> 425 —1.400 Busse / Tag
> 130 — 425 Busse / Tag
> 65 — 130 Busse / Tag

- 65 Busse / Tag

Bestimmung der Belastungsklasse
BK 100

BK 32

BK 10

BK 3,2

BK 1,8

Landeshauptstadt ’ Hannover ‘



Bestimmung des frostsicheren Aufbaus
Frostempfindlich-
BK 100 — BK 10 BK 3,2-BK 1,0 BK 0,3
F2 55 50 40
F3 65 60 50

keitsklasse

Frostempfindlichkeit Bodengruppen (DIN 18196) F -
F1 | nicht frostempfindlich GW, GI, GE: SW, S SE
F2 | genng bis mittel frostempfindlich TA, OT, oH, ok, sTV, et sul), gu?)
F3 | sehr frostempfindlich TL, TM; UL, UM, UA; OU; ST*, GT*; SU*, GU*
Anmerkung:

1.zu F 1 gehdrig bei einem Anteil an Ko unter 0.063 mm von 3.0 M.-% bei C17= 15,0 oder 15,0 M.-% bei
Cpy<6.0.

uuuuuu

ppppp

Im Bereich 6.0 < Cyy < 15,0 kann der fiir eine Zuordnung zu F 1 zuldssige Anteil an Korn vater 0,063 mm
linear interpoliert werden (siehe Bild 2).

Anteil d £ 0,063 mm

[M-'%] ST GT*
- b -4 F3
F2 :
10 — ST GT F 1 5 5 Si s AT
SuU GU & A (
5 A
e
GW Gl GE
SW s8I SE F 1
Legende fiir die Karte der Fr inwi 1 in Deutschland
0 T T T >
1 5 10 15 | ] Frosteinwirkungszone |
: - d = o
Ung|e|chf6rm|gke“szah| CU-_— 60 Frosteinwirkungszone Il
dm Frosteinwirkungszone |1l
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o Bestimmung des frostsicheren Aufbaus
Mehr- oder Minderdicke = A+ B+ C+ D + E

onichovortmisse | a | 8 | c | b | & |

& Zone | +0cm
O
= Zone Il +5cm
8 <
L 'S Zone |l +15cm
Unginstige Klimaeinfllisse z.B. Nordhang oder in Kammlagen +5cm
von Gebirgen
(O]
.g’ % Keine besonderen Klimaeinfllisse +0cm
3 % e
.% e % Glnstige Klimaeinflisse bei geschlossener seitlicher Bebauung -5cm
<9 entlang der Strale
g £32 kein Grund- und Schichtenwasser bis in eine Tiefe von 1,5 m +0cm
% ‘© 2 unter Planum
0 D
@ g Qo Grund- oder Schichtenwasser dauernd oder zeitweise hoher als +5cm
==5 1,5 m unter Planum
Einschnitt, Anschnitt +5cm
5 Q9 Gelandehohe bis Damm <£2,0 m +0cm
S &
%E Damm >2,0 m -5cm
a0
2 =2 Entwasserung der Fahrbahn Gber Mulden, Graben bzw. +0cm
» £ 3 Béschungen
S 585
2o ES Entwasserung der Fahrbahn und Randbereiche Gber Rinnen -5¢cm
0 25 2 bzw. Abldufe und Rohrleitungen

Landeshauptstadt Hannover



Beispiel: StraBen mit 400 Bussen / Tag // anstehender Boden der Gruppe F 2

Belastungsklasse nach Tabelle = BK 10
Mindestdicke nach Tabelle (BK 10 / F2) = 55 cm

Mehr- oder Minderdicke =A+B+C+ D + E

A (Hannover = Zone II) = + 5cm

B (Giinstige Klimaeinflisse ) = - 5 cm

C (kein Grund- und Schichtenwasser) = + 0 cm
D (Gelandeh6éhe bis Damm < 2,0m) = + 0 cm
E (Entwasserung liber Rohrleitungen) = -5 cm

Minderdicke = - 5 cm

Dicke des Oberbaus = 55cm—=5cm = 50 cm
(frostsicher und tragfahig)

Bemessung des Oberbaus

(Dickenangaben in cm;, —=— E -Mindestwerte in MPa)

Zeile| Belastungskl Bk100 Bk32 Bk10 Bk3,2 Bk1,8 Bk1,0 Bk0,3
B [Mio.] >32 >10-32 >32-10 >18-32 >10-18 | »03-1,0 <03
Dicke des Fostsich, Cherbaus' | 55] 65] 75]B5] 55] 65] 75] 85 55] 65] 75] 85 45] 55]65] 75| 45] 55]65] 75| 45] 55[65] 75]35[45]55]65
Asphalttragschicht auf Frostschutzschicht p —— i
Asphaltdecks 12 12 N - - :3 [ 16 | p1z0l 1a |eto0lo] 10
I | 12004 x g =
2 120 14 (w1200 w1201 =18 [TEe
1 richt 120 = v120! e e b T26 r22 [= |
£30 1 |
¥34 | |
f v 45 v 45/ v 45) x 450 P L k| » 45 v 45k
Dicke e Frostschuizschicht | - [31°] 41]51]25"] 35] 45] 55 |29*] 30] 40] 50| - 33" 43] salas] 35| 45] 55 27] 37| 47| 57[21]31]41]51
Asphalttragschicht und Tragschicht mit hydraulischen Bindemitteln auf Frostschutzschicht bzw.
Schicht aus frostunempfindlichem Material
Asphahtdecke - 12 - 12 - 12
Asphalttragschicht 14 '_ 10 @
; o] 15 15
2.1 | Hydraulisch gebundene 120 15 | g1200 - x120 %
2 Tragschicht (HGT) les T F Y37 E35
Frostschutzschicht v 45 i - 45 v 45
Dicke der Frostschuizschicht | - | - |34'] 44| - [28']38] 48] - [30'40]50] | | | T [T 1 [ T 1
m: W, M- B B4 Bma
Asphalttragschicht - | 14 [ 10 274 15 7 15 ] 18
Verfestigung | ol 1s 15 ; S ity \ E28 128
22| 15 | ¥ = 35 31
Schicht as - I [ 41 [~ 1 /|
gl i R G B s 45 as| 5 45 as
k- L4 =] 1 1 {
gemait DIN 18196 gestfl = 43 ’—"!st L@m& * e T . ¥ T x P
Prn S SERE A oraria) [10°T20°T 30[ 40014 24[ 34 [ 42 187 28] 38 48 ]10°] 20[ 30] 40[14°T 24[ 34 44 [16°] 2636 26 6" [16°[ 26 [ 36
Asphaltdeche N - | BB 10 ] ™ 10 ™ 1o
Asphalttragschicht 10 Lo 10 == 15 7] 1s
5 " | | | 20 15 e o] =
23 Verfestigung | 20 | Y] =29 =29
20 | = i {
Schicht L. S F=lsas 42 ped |
frostunem 1 Material T5 | I | . 1
ngpesa gemas DIN 18106] T 42fend=50 | 245 v 45l v 450
P e e | 515 25] 35] @' [19'] 2 16'] 26 36] 48] 6" 16" 26 [ a6
Asphalttragschicht und Schottertragschicht auf
— 4
Asphalidecke 12 215004 10 t‘2DE gl
Asphaltiragschicht Lol 18 | g150l : p1zol] 15 100 18
3 | Schotteriragschicht SR 120l ~28 F27
E., = 150(120) 2120 15 | 21201010
T45 =
Frostschutzschicht r -‘5W T asm Fowid x ‘baw L3 45m
Dicke der Frostschutzschicht | - | - [30°740] - [ - 34/ N - J2a38[4a[f | - [ao[a0] - [24'Taa]44]16'] 26] 36] 46] - J18728]3a
Asphalttragschicht und Ki hicht auf Frostsch chicht
— 4 y 4y,
Asphaltdecke H - ... o | sl 12 | x50l ] 10 a2 g
Asphalttragschicht 4150 14 |e1500 10 |=1300 51 a5
4 | Kiestragschicnt s 1ol 20 = H 20 |ep120fit: 20 | g120i} - '100__..,‘
E, = 150(120} oizoliii] 20 [|et20fi ©° (=120 ] FjE3s =34 £s2
T42 |
2 1
Frostschutzschicht » 435 teaad ¥ 45 v 45 1 v 45 1 PR =P L3 “>m
Dicke dos Frostschutzschict | - | - [25°]a5] - | - Jeo*[30] - | [as'laa] -] - ps*as| - [ - [ee'lan| . [ - [a1fa1] - |- [239]aa
Asphalttragschicht und Schotter- oder Kiestrag icht auf i aus fr i Material
4
Asphaltdecke - 12 12 12 7150: I; I?D: ﬂ}.
Asphalttragschicht s 18 | gis0f ] 14 =150 10_ 20” 26%
5 Schotler- oder . 5 307 ALY —
Kiestragschicht " 3o Y 37
55 | aFi[ES2 |
asfier | 2 a5 ] E56 |y 45 = P LR EHIEE
Ab 12 cm aus frostunempfindiichern Material, geringere Residicke ist mit dem dariber begenden Material aL '

1) Bes abweichenden WWerien sind die Dicken der Frostschutzschicht bzw. des frost-
unempfindiichen Materials durch Dilerenzhildung zu bestmmen, siehe auch Tabele 15

2) Mit rundkémigen Gesteinskimungen nur bei arlicher Bewahnung anwendbar

3) Nur mit gebrochenen Gesteinskimungen und bel rllicher Bewdhrung anwendbar

43 Nur

wenn das fosh,

Material als eine Schicht eingebaut werden

Matenial und das zu verfestigende

5) Bei Kestragschacht in Belastungsklassen Bk3.2 bis BK100 in 40 cm Dicke, in
Belastungekiassen Bk0,3 und BK1,0 in 30 cm Dicke

&) Altemativ: unter Beachtung von Abschrilt 3.3.3 auch Asphaltragdeckschicht
anwend

bar
7) Altemativ: Abminderung der Asphalttragschicht um 2 cm bei 20 cm dicker Schotter-

tragschichl und E,, = 180 MPa (in Belastungskizssan BK1,8 bis Bk100) baw.

E,z 150 MPa



StadtstraRenbau

Im Regelfall erfolgt der Einbau zwischen Widerlagern, meistens Bord- und Gossenanlagen aus Beton, selten
mit Abtreppung der einzelnen Aspahltschichten (ohne Widerlager)

Schichtdickenmessungen erfolgt mittels Gliedermalistab

mit Folie und Sonde nur im Ubergeordneten Strallenbau (Landes-, Bundesstral3en und / oder Autobahnen),
nicht aber im Stadtstraldenbau

Vor Einbau erfolgt eine Freigabe des Mischguts (in Zusammenarbeit mit unserer Qualitatssicherung) und
Abgleich mit dem Leistungsverzeichnis.

Kontrolluntersuchungen an den darunterliegenden ungebundenen Schichten, u.a Plattendruckversuch,
Ebenheit, ...

Beim Einbau werden die Lieferscheine kontrolliert und ob das richtige (vertraglich vereinbarte) Mischgut
eingebaut wird, die Temperatur gemessen und die Schichtdicken punktuell an den Widerlagern kontrolliert.
Sichtkontrolle des Mischguts.

Die Wetterverhaltnisse werden kritisch beobachtet.

Einbau von max. 2 Schichten pro Tag

Angrenzende Asphaltschichten werden im Normalfall angefrast, sodass die Asphaltdeckschicht Uber ,alles”
(Neuen Bereich und angefrasten Bestandsbereich) eingebaut werden kann. Die Frasflachen werden mit
Saugkehrmaschinen gereinigt. Um Rissbildung zu minimieren, werden teilweise Asphaltbewehrungen
(Asphaltgitter) eingebaut.

Nach Einbau der Asphaltdeckschicht werden die Einbauten (Schieber- und Hydrantenkappen sowie
Schachtabdeckungen) an die neue Fahrbahnhdhe angepasst. Hierzu wird im Regelfall der neuhergestellte
Asphalt aufgestemmt und die Einbauten entsprechend angepasst. Der Arbeitsraum wird mit GuRasphalt

geschlossen.
Landeshauptstadt ' Hannover‘



StadtstraRenbau

Bei der Landeshauptstadt Hannover werden die Gossenanlagen Uberbaut (ca. 1 cm breit, ca. 0,5 cm hoch).
Es besteht auch die Moglichkeit, die Asphaltdeckschicht bis an die Gossen heran zu bauen und
entsprechende Fugen auszubilden (findet aber bei der LHH keine Anwendung).

Um die Anfangsgriffigkeit zu erhéhen, wird beim Walzvorgang Splitt mit eingewalzt.

Nach Herstellung der Asphaltschichten werden Bohrkerne der Asphaltschichten (komplette Tiefe) gezogen. An
den Bohrkernen werden diverse Untersuchungen durchgefuhrt: Schichtdicken, Schichtenverbund,
Bindemittelgehalt, Kornzusammensetzung, usw.

Bei Verdachtsmomenten auf zu grof3e Unebenheiten werden Kontrolluntersuchungen mit dem Planographen
durchgefihrt.

Landeshauptstadt ' Hannover‘



StadtstralRenbau

Landeshauptstadt Hannover



StadtstraRenbau - Einbau

Asphalteinbau Qualitat durch Abschiebetechnik

Asphaltkipper konventionell Asphalt Thermo-Abschieber

Vorteile Asphalt Thermo-Abschieber
- Hohe Standsicherheit

- Niedrige Beladehohe

- Restlose Entleerung

- Standige Durchmischung

- Hohe Temperaturbestandigkeit

Landeshauptstadt Hannover






StadtstraBenbau - Einbau

Landeshauptstadt Hannover



StadtstraBenbau - Einbau
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Fugen, Néhte, Randausbildung (freie Rénder)

Quelle: ZTV Fug-StB, M SNAR (auBer Kraft)

Anschlisse (Fugen)
Anschlisse von
Asphaltdeckschichten an
Baukorpern

Nahte sind Kontaktflachen,
die beim bahnenweise
Einbau von Asphaltmischgut
(Langsnahte oder
Quernahte) entstehen

Randausbildung sofern keine
Randeinfassung vorhanden ist
(Neigung von 2 zu 1)

U

afn

J SRANRRS

e
S0 gar O
2%
[ e

Anschliisse, z. B. an Bordsteine,
sind als Fuge auszubilden

Neigung der Kontakifliche:

B moglichst nicht senkrecht (Misch
gut der AnschluBbahn gelangt nicht
in ausreichender Menge in die
untere bcke)

@/

B gber auch nicht zu flach (Misch
gut der AnschluBbahn kann beim
Wialzen nach unten abgleiten)

S

B am besten etwa 70 bis 80 Grad

StadtstraRenbau - Einbau

225% kann bel
m—_— " unmittelbarer
Asphaltdeckschicht $ Schichtenfolge
e entfallen

Asphaltbinderschicht =

2. lage e ;
Asphalttragschicht — —— — — — — —

1. Lage

Maschinelles Auftragen plastischer
Bitumenmasse auf die Nahtflanke

Landeshauptstadt

Hannover



_ _ StadtstraBenbau - Einbau
Verwendung von Gittern und Verbundstoffen im AsphaltstralRenbau

Quelle: Arbeitspapier fur die Verwendung von Vliesstoffen, Gittern und Verbundstoffen im AsphaltstraRenbau

Anwendungsbereiche

= Partielle Sanierung von Mittelndhten, Anschlussnihten,
StraBenverbreiterungen, Aufgrabungen oder sonstigen
Einzelrissen.

= Vollflichige Sanierung von StraBen mit Netzrissen und
nicht geregelten StraBenaufbauten (z. B. Packlagen,
gewalzter Schotter, teerhaltige Schichten etc.).

= Vollflachige Sanierung von Betonplatten, die mit Asphalt

Uberbaut werden (im Regelfall in Kombination mit einer
SAMI).

Frasen der Reinigung der Aufbringen der Maschinelle
Asphaltflache Asphaltflache Bitumenemulsion Verlegung

Manuelle Verlegung Verlegte Eiu
Asphaltarmierung Asphaltmischgut

Landeshauptstadt Hannover



StadtstraBenbau - Einbauten

Landeshauptstadt Hannover
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StadtstraBenbau - Kontrollprufungen

Schichtenverbund von Asphaltflachen

Quelle: ZTV Asphalt-StB

Bei der Prifung des Schichtenverbundes darf die maximale Scherkraft zwischen zwei Asphaltschichten oder —lagen folgende
Werte nicht unterschreiten:

- zwischen Asphaltdeck- und Asphaltbinderschicht 15,0 kN
- Zwischen allen Gbrigen Asphaltdeckschichten und —lagen 12,0 kN

Landeshauptstadt Hannover



Wiederherstellung von StraBenaufbrtichen

—— Asphaltdeckschicht gaf.
mit Asphaltbinderschicht
d Asphalttragschicht
Planumv_’.,ﬁ Tragschicht ohne Bindemittel
Verflllzone

a = Grabenbreite

b = Wiederherstellungsbreite
¢ = Abtreppung/Riicknahme
d = Dicke des Oberbaus
Leitungszone

a=30cm

c 2 15 cm bei Grabentiefe T < 2,0 m
c = 20 cm bei Grabentiefe T=22,0 m

Verflllzone:

organischen und organogenen
Boden, Boden mit organischen
Beimengungen sowie ausgepragt
plastische, feinkdrnige Boden und
insbesondere aufquellende Boden
sind fur das Verfullen von

Leitungsgraben nicht geeignet. Landeshauptstadt | Hannover



Wiederverwendung von Asphalt Teil 1
Quelle: Merkblatt fir die Wiederverwendung von Asphalt (M WA)

o N

Wiederverwendung von Asphalt

Schichtenweise frasen oder ausbauen (Asphalt- Deckschicht, Binderschicht,

Tragschicht)

Getrennte Lagerung, getrennte Aufbereitung
Asphaltgranulat zur Herstellung von Asphaltmischgut gemaf M WA verwenden

Zugabembglichkeit zu Asphaltmischgut fir

Asphaltgranulat Guss- Walz- Asphalt- | Asphalt- | Asphalt- Asphalt-
aus asphalt | asphalt- binder- trag- trag- fundations-
deckschicht | schicht | schicht | deckschicht |  schicht

Gussasphalt ke 0 6] + 8] ]
Walzasphaltdeckschicht ++ + + + +
Asphaltdeck-"" und o’ 4 I i v
-binderschicht
Asphaltbinderschicht o b
Asphalttrag- oder - - - ++ (8] +
-tragdeckschicht
Asphaltfundationsschicht - - - 0 - +

gig (hiichste Wertschiipfi " nach TL Asphal-StB

maglich, aber ohne volle Ausnutzung der
technischen Eigenschaften und der Wirschafilichkeit
[+ bedingt miglich, nach besonderer Prilfung

- nicht méglich

Tabelle 2: Zugabemdiglichkeiten von Asphaltgranulat in Abhingigkeit von der Asphaltmisch-

gutart (nach dem M WA)

" in der Regel nichi aus Gussasphalt
" nach gesonderter Aufbereitung

_d

e—

=

" getrennte Lagerung

verschiedener Asphaltgranulate bzw. Frasasphalte
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Wiederverwendung von Asphalt

Wiederverwendung von Asphalt Teil 2
Quelle: Merkblatt fir die Wiederverwendung von Asphalt (M WA)

Untersuchungen an
Bohrkernen im Vorfeld Schichtenweises Frasen Saubere Aufbereitung

Separate Lagerung Paralleltrommel + HeiRsilierung

Landeshauptstadt Hannover



Wiederverwendung von Asphalt

Wiederverwendung von Asphalt Teil 3
Quelle: Merkblatt fiir die Wiederverwendung von Asphalt (M WA)

Prozentuale Zugaben des Asphaltgranulat und deren Verwendungszwecke von 10 bis 40 % sind in
unterschiedlichen Zugabeverfahren mdglich. Sonderregelung > 40 % mussen im Einzelfall gepruft und
entschieden werden.

1. Nur durch die heiBen Gesteinskornungen (Kaltzugabe)

. Erforderliche Temperatur der Gesteinskdrmungen in Abhingigkeit der Zugabemenge

30 M.-% Erforderliche Temperatur

der Gesteinskdrnungen

150 78 00 215 350 275 00
Erfordarlicha Temporatur dor Gerteinskérmungen 'C]

2. Gemeinsam mit den Gesteinskirnungen (HeiB) Getrennte Erwiirmung des Asphaltgranulates und der Gesteinskisrnungen

Doz

N

Verladusilo Mischiurm

Biid 5: Ci armung in einer

Zugabe-Maaglichkeltan:

@ Uber gin in die

# Uber ein Vorratssilo mit chargenwelser Verwlegung ader
Doslerung in den Mischer

60 M.-% bis ??? M.-%

@ mittig in dle speziell ausgeriistete Trockentrommel,
& Uber ein Wurfband an der brennerseitigen Stirmwand (Wurfband-Zugabe)
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Prifverfahren am Bitumen
Quelle: TL Asphalt-StB

Erweichungspunkt
Ring und Kugel
(EP RuK)

Nadelpenetration
1.
Temperatur: 25 °C l
Gewicht: 100 g

1. starts5°C
Erhchung der —— Kuge'
Temperatur um

5 °C pro Min — Ring

5 Sekunden
i

2.

o

- 4 ' |

Stop bei
Beruhrung
mit Boden

Eindringtiefe in 1/10 mm: Penetration

Endtemperatur. Erweichungspunkt
Ring und Kugel in °C|

StraBenbaubitumen Polymermodifiziertes Bitumen
Sorte Erweichungspunkt Sorte Erweichungspunkt
Ring und Kugel Ring und Kugel
[°C] [°C]
160/220 51 25/55-55 71
70/100 59 10/40-65 81
50/70 62 40/100-65 .
30/45 68
Eigenschaften beim Einbau:
M‘:schgm Zusammensetzung
> - wenig standfest
- rissunempfindlich
- verdichtungswillig
I\‘la;m;and qgeringer Kleiner max. geringer weiches
Splitigehalt Komndurchmesser Fiillergehalt Bindemittel
- standfest
- sperrig
- verdichtungsunwillig
N Biobiar hoher groBar max hoher hartes
Splittgehalt Korndurchmesser Fillergehalt Bindemitiel
Landeshauptstadt Hannover




Analytiken

PAK, Asbest
Laut NLSTB (Niedersachsische Landesamt fiir StraBenbau)

PAK
Verwertungsstufe 1 < 40 mg/kg unbelastet
Verwertungsstufe 2 > 40 - 400 mg/kg leicht bis mittlere Belastung
Verwertungsstufe 3 > 400 mg/kg Schwer belastet
Laut RuVA-StB 01

PAK Phenolindex

Verwertungsklasse A <25mg/kg <0,1 mg/L unbelastet
Verwertungsklasse B >25mg/kg < 0,1 mg/L belastet
Verwertungsklasse C ist anzugeb. > 0,1 mg/L belastet

Grenzwerte Asbestbelastung TRGS 517 (WHO-Fasern):
(Anteil Faserkonzentration in M.-%)

< 0,008 M.-% unbedenklich

bis 0,1 M.-% beim Ausbau (frasen) ArbeitsschutzmaRnahmen
veranlassen

>0,1 M.-% wie bis 0,1 M.-% zuzuglich gesonderter Entsorgung

(Deponie)
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Kampfmittel

1. Luftbildauswertung

2. Kampfmittelverdachtsflache
: ~ 3. Sondieren

Landeshauptstadt Hannover



Vielen Dank fur lhren Besuch!

Wir freuen uns auf weiteren Erfahrungsaustausch
Mwu pagi noganbLiomMy oOMiHy Aocsigom!

Landeshauptstadt Hannover - Fachbereich Tiefbau - StraBenerhaltung, Wasser- und Bruckenbau

Andrea Holthaus-VoRgrone (66.3) Ralf Singer (66.33)
andrea.holthaus-vossgroene@hannover-stadt.de ralf.singer@hannover-stadt.de

Ycboro Hamkpatyoro!



