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Wasserstoff für die Logistik in Baden-Württemberg: 
Stand und Planung 

Dr. Volker Banhardt, Senior Manager Industrienetzwerk

Wasserstoff in der Logistik – Potenziale und Herausforderungen
Titisee-Neustadt, 13. März 2024
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Die e-mobil BW

Unterstützen. Gestalten. Vernetzen. 



Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie in Baden-Württemberg vorantreiben

Cluster Brennstoffzelle BW  &  Plattform H2BW 

Initiation of joint research projects

Über 240 Partner aus Industrie und Forschung 

https://www.plattform-h2bw.de/ 

W
issen

stran
sfer

▪ An der Schnittstelle von Wirtschaft, Wissenschaft 
und öffentlicher Hand ist die Plattform H2BW die 
zentrale Anlaufstelle für Akteure rund um den 
Energieträger Wasserstoff

▪ Die Plattform H2BW bündelt Informationen über 
die Maßnahmen der Wasserstoff-Roadmap   
Baden-Württemberg

▪ Unterstützt Akteure bei der Umsetzung              
Ihrer Vorhaben 

▪ Fördert den Wissenstransfer u.a.                  
zwischen den laufenden Projekten

▪ Dabei unterstützt die Plattform H2BW die 
Landespolitik, Wirtschaft und Wissenschaft über 
alle Sektoren der Wertschöpfungskette 

Suche nach F&E-Kooperationspartnern und 
geeigneten Förderprogrammen 

Teilnahme an nationalen und internationalen 
Veranstaltungen und Messen 

Initiierung von Verbundforschungsprojekten

Kooperationen mit internationalen Partnern 
und Netzwerken

https://www.plattform-h2bw.de/


Fortschrittsbericht zur Wasserstoff-Roadmap Baden-Württemberg
Mai 2023

Weiterentwicklung der relevanten Handlungsfelder der Wasserstoff-Roadmap 
BW (2020) 

▪ Verfügbarkeit von grünem Wasserstoff (Erzeugung und Import) und 
Infrastrukturausbau

▪ Mobilität

▪ Industrie

▪ Stromerzeugung

▪ Querschnittsthemen: Technologie, Forschung, Bildung, Gesellschaft 

Fokus: 

▪ Aufbau einer Wasserstoffinfrastruktur und der Bereitstellung von 
Wasserstoff vor dem Hintergrund der hohen prognostizierten 
Wasserstoffbedarfe des Landes sowie veränderte 
Energieversorgungssituation und Rahmenbedingungen

▪ Skalierung und serielle Fertigung von Wasserstoff- und 
Brennstoffzellentechnologien und damit mögliche Exportpotentiale

▪ Anwendung von Wasserstofftechnologien im Mobilitätsbereich 
(Schwerlastverkehr), Aufbau der Wasserstofftankinfrastruktur

Quelle: Ministerium für Umwelt, Klima und Energiewirtschaft Baden-Württemberg
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Rolle des Wasserstoffs im Transportbereich
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▪  Klimaziele von Deutschland & Baden-Württemberg

− Klimaneutralität bis 2045 (D) & 2040 (BW)

− Treibhausgas-(THG) Emissionen bis 2030: -65% bez. auf 1990

− Transportsektor: Reduktion von 164 Mil.tCO2äq. auf 85 Mil. tCO2äq

− davon ca. 20% durch den Schwerlastverkehr

▪ Gesetzlich festgelegte Sektorziele bis 2030 in D

Pkw

Schwerverkehr

Gewerbliche:

sonstige

Sonstige (nicht

Straße)

THG-Emissionen im Transportsektor

J. Zerhusen et al.,H2-Infrastruktur für NFZ im Fernverkehr,  April 2023

thg_quote_eu_ziel_klein.JPG (870×510) (bmuv.de)

https://www.bmuv.de/fileadmin/Daten_BMU/Bilder_Infografiken/thg_quote_eu_ziel_klein.JPG


Status Nutzfahrzeuge mit Brennstoffzellenantriebe 
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27t bzw. 42t (mit Anhänger)

ca. 450 km

31 kg gasförmiger Wasserstoff (@350 bar) 

2 x 90 kW  Brennstoffzellenstacks

n.z.

Serienfertigung seit 2020

Hyundai Motors – XCient Fuel Cell Electric

Quelle: Hylane GmbH

Quelle: Gemeinsam unterwegs: 20 Wasserstoff-Elektro-Trucks fahren 
miteinander den 5-millionsten Kilometer - H2energy

https://h2accelerate.eu/wp-content/uploads/2023/06/H2A-Expectations-for-the-first-phase-Final.pdf
https://h2energy.ch/2022/10/14/gemeinsam-unterwegs-20-wasserstoff-elektro-trucks-fahren-miteinander-den-5-millionsten-kilometer/
https://h2energy.ch/2022/10/14/gemeinsam-unterwegs-20-wasserstoff-elektro-trucks-fahren-miteinander-den-5-millionsten-kilometer/


Status Nutzfahrzeuge mit Brennstoffzellenantriebe 
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44t

800 km

>70 kg gasförmiger Wasserstoff (@700 bar) 

2 x 130 kW  Brennstoffzellenstacks

Felderprobung und Projekteinsatz ab 2024

Serienfertigung ab 2025

Iveco Group – Sattelschlepper S-eWay FCEV

Hydrogen Week Nov. 2023, Brüssel)

IVECO, Pressemitteilung 27.06.2023 

https://www.swp.de/lokales/ulm/iveco-ulm-nikola-tre_-neuer-elektro-lkw-im-donautal-enthuellt-_-so-lief-das-event-59528551.html
https://www.swp.de/lokales/ulm/iveco-ulm-nikola-tre_-neuer-elektro-lkw-im-donautal-enthuellt-_-so-lief-das-event-59528551.html


Status Nutzfahrzeuge mit Wasserstoffmotor 
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40t

600 km

56 kg gasförmiger Wasserstoff (@700 bar) 

520 PS (2.600 Nm max)

Felderprobung ab 2023

Kleinserienfertigung ab 2025

MAN Truck & Bus – Sattelschlepper 

Quelle: J. Schmidt, 6.1.2023. Heavy Duty Congress, ZBT Duisburg 

Quelle: Wasserstoffmotor: 
Klimafreundliche Alternative | 
MAN Engines

https://www.man.eu/engines/de/im-fokus/engines/wasserstoffmotor-klimafreundliche-alternative-127808.html
https://www.man.eu/engines/de/im-fokus/engines/wasserstoffmotor-klimafreundliche-alternative-127808.html
https://www.man.eu/engines/de/im-fokus/engines/wasserstoffmotor-klimafreundliche-alternative-127808.html


Status Nutzfahrzeuge mit Brennstoffzellenantriebe 
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40t

1.000 km

2 x 44 kg flüssiger Wasserstoff 

2 x 150 kW Brennstoffzellenstacks

Felderprobung ab 2024

Serienfertigung ab 202x

Daimler Truck – Sattelschlepper Gen2

Quelle: Daimler Truck

Quelle: H2 Live

https://h2accelerate.eu/wp-content/uploads/2023/06/H2A-Expectations-for-the-first-phase-Final.pdf
https://h2accelerate.eu/wp-content/uploads/2023/06/H2A-Expectations-for-the-first-phase-Final.pdf


Status Nutzfahrzeuge mit Brennstoffzellenantriebe 
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44t

700 km

< 80 kg gasförmiger Wasserstoff (700 bar) 

2 x 150 kW Brennstoffzellenstacks

Felderprobung ab 2025

Serienfertigung nicht veröffentlicht

Volvo – Sattelschlepper Gen2

Quelle: Volvo Trucks will start testing fuel cell trucks with customers in 2025

https://www.volvotrucks.com/en-en/news-stories/press-releases/2022/sep/volvo-trucks-to-begin-customer-testing-of-fuel-cell-trucks-in-2025.html


Status Nutzfahrzeuge mit Brennstoffzellenantriebe 
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44t

700 km

54 kg gasförmiger Wasserstoff (@700 bar) 2 x 

2 x 120 kW  Brennstoffzellenstacks

Felderprobung unbekannt (Weiterentwicklung 

mit Ford Ottosan auf Basis F-Max)

Serienfertigung unbekannt

Quantron – Sattelschlepper FCEV 

Quelle: Quantron AG

Quelle: electrive.net, 2.11.2023

https://h2accelerate.eu/wp-content/uploads/2023/06/H2A-Expectations-for-the-first-phase-Final.pdf
https://h2accelerate.eu/wp-content/uploads/2023/06/H2A-Expectations-for-the-first-phase-Final.pdf


Status Nutzfahrzeuge mit Brennstoffzellenantriebe 
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16t

450 km

30 kg gasförmiger Wasserstoff (@350 bar) 

80 kW  Brennstoffzellenstack & 60 kWh Batterie

Felderprobung ab 2023

Serienfertigung ab 2024 geplant

Paul Nutzfahrzeuge – Modell PH2P

Quelle: P. Ochsenkiel, Paul Nutzfahrzeuge,  11.03.2024

Quelle: P. Ochsenkiel, Paul Nutzfahrzeuge,  11.03.2024

https://h2accelerate.eu/wp-content/uploads/2023/06/H2A-Expectations-for-the-first-phase-Final.pdf
https://h2accelerate.eu/wp-content/uploads/2023/06/H2A-Expectations-for-the-first-phase-Final.pdf


Status Nutzfahrzeuge mit Brennstoffzellenantriebe 
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19t / 27t

250 km (Erhöhung geplant)

bis 16,4 kg gasförmiger Wasserstoff (@700 bar) 

90 kW  Brennstoffzellenstack

Felderprobung seit 2020

(Klein) Serienfertigung seit 2023

Faun Enginius – Bluepower

Quelle: www.enginius.de

Quelle: ASF, Fotograf Patrick Seeger

https://h2accelerate.eu/wp-content/uploads/2023/06/H2A-Expectations-for-the-first-phase-Final.pdf
https://h2accelerate.eu/wp-content/uploads/2023/06/H2A-Expectations-for-the-first-phase-Final.pdf


Quelle: Daimler Truck Kenndaten WaVe Unimog

Versuchsträger für Förderprojekt „WaVe“:

▪ „Entwicklung und prototypische 
Erprobung eines Medium-Duty 
Wasserstoff-Verbrennungsmotors“

▪ Projektlaufzeit: 07/2021 – 07/2024

Unimog U 405:

▪ H2-ICE Motor (6-Zylinder)

▪ 200 kW Nennleistung

▪ 12 kg gasförmiger Wasserstoff (@700 bar) 

16

Daimler Truck - Unimog Wasserstoffverbrenner UGE405

Status Nutzfahrzeuge mit Wasserstoffmotor 



Status Nutzfahrzeuge mit Brennstoffzellenantriebe 
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▪ Internationale Aktivitäten

Pressemitteilung Toyota, 22. September 2022: Toyota, Kenworth Prove Fuel Cell Electric Truck Capabilities 
with Successful Completion of Truck Operations for ZANZEFF Project - Toyota USA Newsroom

https://pressroom.toyota.com/toyota-kenworth-prove-fuel-cell-electric-truck-capabilities-with-successful-completion-of-truck-operations-for-zanzeff-project/
https://pressroom.toyota.com/toyota-kenworth-prove-fuel-cell-electric-truck-capabilities-with-successful-completion-of-truck-operations-for-zanzeff-project/


Status Nutzfahrzeuge mit Brennstoffzellenantriebe 
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▪ NOW-Cleanroom-Gespräche von 
Ende 2022 zeigen einen 
kommenden und wachsenden 
Markt in Deutschland und Europa

▪ Weitere Gespräche geplant für 2024

Quelle: Marktentwicklung klimafreundlicher Technologien im schweren Straßengüterverkehr, 
NOW GmbH, März 2023



Status Nutzfahrzeuge mit Wasserstoffantrieb 
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▪ Weltweit investieren Nutzfahrzeughersteller derzeit in die Serienherstellung 

▪ Nur wenige Serienfahrzeuge sind aktuell verfügbar. Mehrere sind angekündigt

▪ NOW Cleanroom Gespräche zeigen einen kommenden und wachsenden Markt in 
Deutschland und Europa

▪ Fazit: ein erster Markthochlauf von Nutzfahrzeugen mit Wasserstoffantrieb ist    

ab Mitte 2020er Jahre zu erwarten und bedarf einer H2-Tankstelleninfrastruktur
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H2-Betankungsoptionen für Reichweiten bis 1.000 km
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▪ Derzeitig werden Nutzfahrzeuge überwiegend mit 350 bar Druckwasserstoff betankt

− Technik ist verfügbar und im Einsatz

− Reichweite ist damit auf ca. 450km begrenzt, bedingt durch verfügbaren Bauraum 
und Energiedichte

▪ Fernverkehr fordert 1.000 km Reichweite

− Entwicklung alternativer H2-Kraftstoffoptionen mit erhöhter Energiedichte notwendig

− Mehrere Optionen stehen zur Verfügung:

− 700 bar Druckwasserstoff; 

− sLH2: tiefkaltem Flüssigwasserstoff; 

− CcH2 (Kryogas): tiefkalter Druckwasserstoff



Optionen für H2-Betankungskomponenten
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J. Zerhusen et al.,H2-Infrastruktur für NFZ im Fernverkehr,  April 2023

▪ H2-Betankungskomponenten sind spezifisch für gewählte H2-
Versorgungspfad und H2-Kraftstoffoption

   

LH2 Speicher

LH2-Transfer- / Kryopumpe

                            Dispenser und Füllkupplung

LH

2

Mitteldruckspeicher

Verdichter, Hochdruck-
speicher, Vorkühlung

CGH2

Dispenser &
Füllkupplung

▪ Gasförmiger H2-: Hohe Betankungsleistungen erfordern 
insbesondere große H2-Speicherkapazität und H2-
Verdichterleistung

▪ 700bar Komponenten sind teilw. noch in der Qualifizierung

▪ Flüssiger H2: Für LH2-Tankstellenkonzept sind umfangreiche 
Komponentenentwicklungen und ein erheblicher Ausbau 
von Verflüssigungs-kapazitäten notwendig
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H2 Tankstelleninfrastruktur für Lkw 
Aktueller Status in Deutschland
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▪ Derzeitig sind überwiegend Tankstellen mit einer 700 bar 
Betankungstechnik verfügbar

▪ Davon nur wenige mit zusätzlicher 350 bar Betankungstechnik

H2.LIVE: Wasserstofftankstellen in Deutschland & Europa

700 bar / Stand 05/2023350 bar / Stand 05/2023

https://h2.live/


H2 Tankstelleninfrastruktur für Lkw 
Aktueller Status und Planung in Baden-Württemberg

25

▪ Stand der Planungen Nov. 2023

▪ Quelle: Herausforderungen beim Hochlauf von Zero-Emission-

Nutzfahrzeugen in Baden-Württemberg. Fokus
Brennstoffzellenantriebe



Aktuelle Hemmnisse und Handlungsempfehlungen
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▪ Aus Marktrückmeldungen wurden aktuelle Hemmnisse zusammengestellt und   
Handlungsempfehlungen vorgeschlagen

▪ Im Einzelnen werden betrachtet

− Tankstellentechnik

− Fahrzeugverfügbarkeit

− Ausbau der Infrastruktur

− Regulatorik H2-Tankstellen

− Regulatorik Fahrzeug

− Regulatorik Wasserstoffverfügbarkeit

− Förderrichtlinien

− Anreize für nachhaltigen Markthochlauf

Details siehe Bericht
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Übersicht zu aktuellen Fördermöglichkeiten für             
Fahrzeuge und Infrastruktur
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▪ Förderung von Fahrzeugen

− Investitionsförderung durch KsNI – aktuell gestoppt

− Das Verkehrsministerium Baden-Württemberg fördert die Unterhaltungs- und Betriebskosten von gekauften, 
geleasten oder gemieteten neuen batterieelektrisch oder mit einer Brennstoffzelle betriebenen Nutzfahrzeugen 
(EG-Fahrzeugklassen N1, N2 und N3)

− Fördervolumen pro Fahrzeug

− Weitere Details: E-Nutzfahrzeuge: Ministerium für Verkehr Baden-Württemberg (baden-wuerttemberg.de)

− Der Schwellenwert für die De-Minimis-Beihilfe wurde am 1. Januar 2024 durch die EU-Verordnung 2023/2831 
auf 300.000 Euro erhöht

https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/politik-zukunft/elektromobilitaet/foerderung-elektromobilitaet/e-nutzfahrzeuge


Übersicht zu aktuellen Fördermöglichkeiten für                  
Fahrzeuge und Infrastruktur
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▪ Förderung von H2-Tankstellen

− Bundesförderung

NIP2023 Ausschreibung (61 Standorte) betroffen von 
KTF BVG Urteil

→ Projektrealisierung derzeit unklar

→ Priorisierung für Ausschreibung 2024 in Klärung

− Landesförderung in Baden-Württemberg

Projektstart 2024, Realisierung 2026

Budget 7,2 Mio€ (3 Projekte)

− Landesförderung in Nordrhein-Westfalen

Projektstart 2024, Realisierung 2026



Übersicht zu aktuellen Fördermöglichkeiten für                  
Fahrzeuge und Infrastruktur
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▪ Förderung von H2-Tankstellen

− EU Förderung für AFIR Tankstellen

   (Ankündigung 29.02.24)
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Bild: MS Office

Hintergrund und weiteres Vorgehen

Infrastruktur für klimaneutrale LKW – Bedarfslokalisierung BW

Hintergrund der Bedarfsermittlung

▪ Der Bedarf der Logistik für Strom und Wasserstoff für klimaneutrale Fahrzeuge ist unbekannt

▪ Ein bedarfsgerechter Aufbau der notwendigen Infrastrukturen bedarf jedoch einer bestmöglichen Datenbasis

▪ e-mobil BW plant diesen Bedarf anhand eines Fragebogens in Kooperation mit Logistikverbänden zu 
ermitteln

Weiteres Vorgehen

▪ Versand der Fragebogen an alle Verbandsmitglieder bis 18.03.2024

▪ Zeitraum für Rücklauf    bis 19.04.2024

▪ Vorstellung der Ergebnisse   Juni 2024

Bitte beteiligen Sie sich! 

32



Bild: MS Office

Parameter des Fragebogens

Infrastruktur für klimaneutrale LKW – Bedarfslokalisierung BW

Fragebogeninhalt

▪ Zeitraum bis 2025, bis 2028, bis 2030

▪ Fahrzeugtypen N1, N2, N3

33



Bild: MS Office

Parameter des Fragebogens

Infrastruktur für klimaneutrale LKW – Bedarfslokalisierung BW

Fragebogeninhalt

▪ Zeitraum b. 2025, b. 2028, b. 2030

▪ Fahrzeugtypen N1, N2, N3

▪ Geplante Fahrzeugbeschaffung
− pro Jahr

− pro Fahrzeugtyp (hier N1)
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Bild: MS Office

Parameter des Fragebogens

Infrastruktur für klimaneutrale LKW – Bedarfslokalisierung BW

Fragebogeninhalt

▪ Zeitraum b. 2025, b. 2028, b. 2030

▪ Fahrzeugtypen N1, N2, N3

▪ Geplante Fahrzeugbeschaffung
− pro Jahr

− pro Fahrzeugtyp (hier N1)

− repräsentative Tageslauflänge
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Bild: MS Office

Parameter des Fragebogens

Infrastruktur für klimaneutrale LKW – Bedarfslokalisierung BW

Fragebogeninhalt

▪ Zeitraum b. 2025, b. 2028, b. 2030

▪ Fahrzeugtypen N1, N2, N3

▪ Geplante Fahrzeugbeschaffung
− pro Jahr

− pro Fahrzeugtyp N1, N2, N3

− jeweils repräsentative Tageslauflänge
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Bild: MS Office

Parameter des Fragebogens

Infrastruktur für klimaneutrale LKW – Bedarfslokalisierung BW

Fragebogeninhalt

▪ Zeitraum b. 2025, b. 2028, b. 2030

▪ Fahrzeugtypen N1, N2, N3

▪ Geplante Fahrzeugbeschaffung
− pro Jahr

− pro Fahrzeugtyp N1, N2, N3

− jeweils repräsentative Tageslauflänge

▪ Strom und Wasserstoffbedarf
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Bild: MS Office

Parameter des Fragebogens

Infrastruktur für klimaneutrale LKW – Bedarfslokalisierung BW

Fragebogeninhalt

▪ Zeitraum 2025, 2028, 2030

▪ Fahrzeugtypen N1, N2, N3

▪ Geplante Fahrzeugbeschaffung
− pro Jahr

− pro Fahrzeugtyp N1, N2, N3

▪ Strom und Wasserstoffbedarf

▪ Lokalisierung der Bedarf in BW

− Firmensitz

− 10 weitere Orte möglich

38



Bild: MS Office

Parameter des Fragebogens

Infrastruktur für klimaneutrale LKW – Bedarfslokalisierung BW

Fragebogeninhalt

▪ Zeitraum 2025, 2028, 2030

▪ Fahrzeugtypen N1, N2, N3

▪ Geplante Fahrzeugbeschaffung
− pro Jahr

− pro Fahrzeugtyp N1, N2, N3

▪ Strom und Wasserstoffbedarf

▪ Lokalisierung der Bedarf in BW

▪ Kontakt / weitere Information

39



Zusammenfassung

40

▪ Mehrere Modelle von Nutzfahrzeugen für den Fernverkehr werden ab ca. 2025 verfügbar werden

▪ Interesse und Nachfrage auf Seiten der Logistikbranche ist explizit vorhanden

▪ Die Markteinführung klimaneutraler Fahrzeuge muss eng mit dem Aufbau geeigneter Infrastrukturen 
für Wasserstoff und Strom abgestimmt werden

▪ Der Aufbau dieser Infrastruktur wird auf europäischer, nationaler und regionaler Ebene gefördert

▪ Komponenten für H2-Tankstellentechnik für Langstreckenverkehr sind zu standardisieren

▪ Für eine Markteinführung der Fahzeuge sind finanzielle Unterstützung und andere geeignete 
Begleitmaßnahmen notwendig

▪ e-mobil BW unterstützt als Landesagentur. Bitte sprechen Sie uns an!



Herzlichen Dank für Ihre 
Aufmerksamkeit!
www.e-mobilbw.de

Dr. Volker Banhardt
Senior Manager Industry Network

+49 160 159 0350
volker.banhardt@e-mobilbw.de 

mailto:ida.stanglmayr@e-mobilbw.de
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