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Verkehr und OPNV
WIE ES IST

Verkehr ist Bestandteil einer leistungsfahigen Wirtschaft

Verkehrswege sind die Lebensadern der Wirtschaft, denn Mobilitat ist Voraussetzung fiir wirtschaftliches
Wachstum und Entwicklung. Wichtig sind daher leistungsfahige Verkehrssysteme, die eine schnelle, flexible,
zuverlassige und kostenglinstige Mobilitdt von Personen und Gltern erméglichen. Die Innenstadte riicken unter
logistischen Gesichtspunkten mehr in den Fokus. Gleichzeitig missen die Herausforderungen der Klimakrise und
der Energiewende bewaltigt werden.

Im Bereich Verkehr und OPNV ergeben sich fiir die Region Bodensee-Oberschwaben folgende
Herausforderungen.

. Funktionierende Innenstadte
In den Innenstadten konzentrieren sich vielfaltige Funktionen, unter anderem Handel, Gastronomie,
Wohnen, Freizeit, Tourismus, Dienstleistung und Verwaltung. Hinzu kommen temporére Baustellenverkehre
sowie regelmaBige Ver- und Entsorgungsverkehre. Die verschiedenen Wirtschaftszweige leisten wichtige
Beitrage zum Stadtbild sowie zur Funktionsfahigkeit der Stadt, bieten Arbeitsplatze und generieren
Steuereinnahmen.

. Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur
Das StraBen- und Schienennetz der Region ist llickenhaft und hinkt den Anforderungen der Wirtschaft
hinterher. Im StraBennetz Gibernehmen die BundesstraBen die Rolle von Autobahnen, sie fiihren jedoch in
vielen Kommunen immer noch mitten durch den Ort — zum Teil mit Tempo 30. Im Schienenverkehr kénnen
grundsatzliche Verbesserungen erst erzielt werden, wenn die Bodenseegiirtelbahn oder die Strecke
zwischen Aulendorf und Kilegg ausgebaut und elektrifiziert sind. Dabei kommt der Ausbau des Straen-
und Schienennetzes nur langsam voran, da die Genehmigungsverfahren zu lange dauern und sich
Finanzierungszusagen hinziehen. Die Licken im Verkehrsnetz sind ein gewichtiger Nachteil fir den
Wirtschaftsstandort Bodensee-Oberschwaben.

. OPNV
73 der 87 Kommunen in der Region Bodensee-Oberschwaben sind durch landliche Verkehrsinfrastruktur
gepragt. Fast zwei Drittel der Einwohner und rund die Hélfte der Arbeitsplatze entfallen auf den landlichen
Raum. Eine attraktive OPNV-Anbindung kénnte viel mehr Teil der Betriebsmobilitét sein, sie ist jedoch
oftmals nicht gegeben. Von den Busunternehmen als Leistungstrager im OPNV erfordern gesetzliche
Rahmenbedingungen fiir die Umrlstung auf alternative Antriebe zukiinftig hohe Investitionssummen.
Zudem fehlt es an Fahrerinnen und Fahrern. Handlungsbedarf.

. Logistik und Versorgung
Logistik wird auf kommunaler Ebene tGberwiegend mit Larm, Abgasen und hohem Flachenbedarf bei
geringer Arbeitsplatzdichte verbunden. Das verkennt den elementaren Beitrag der Logistikunternehmen fiir
den Alltag der Birgerinnen und Birger. Medikamente sind innerhalb von Stunden und Biicher Gber Nacht
beim Kunden. Kaum jemand will auf diesen Service verzichten. Gleichzeitig wird Logistik auf kommunaler
Ebene mit Ldrm und Abgasen verbunden. Ohne moderne und innovative Logistik wiirde die Wirtschaft zum
Erliegen kommen.



WAS SIE TUN KONNEN

Abgestimmte Verkehrskonzepte

Durchdachte Verkehrskonzepte unter Beriicksichtigung der Wirtschaft

Bei Uberlegungen zu innerstadtischen Verkehrs- und Stadtentwicklungsprojekten miissen alle Interessen
angemessen beriicksichtigt werden, auch die der innerstadtischen Wirtschaft. Wirtschaftsverkehr ist auf ein
leistungsfahiges (Haupt-)StraBennetz angewiesen, welches Verkehre biindelt und unerwiinschte Schleichwege
durch NebenstraBen und Wohnquartiere vermeidet. Tempo 30-Zonen auf BundesstraBen sind unverhaltnis-
maBig. SchlieBlich ist es noch wichtig, den Umweltverbund (OPNV, Fahrrad- und FuBverkehr) sowie das
Mobilitdtsmanagement zu férdern. Kommunen sollten MaBnahmen in einem abgestimmten Verkehrskonzept
zusammenfihren.

Verkehrsinfrastruktur ausbauen und erhalten
Eine Verkehrsinfrastrukturverbesserung durch weitreichende Investitionen in Bau, Ausbau und Modernisierung
des kommunalen StraBennetzes inklusive Briickensanierung ist Grundlage flr eine funktionierende Wirtschaft.

Logistik Raum geben und gestalten

Die Corona-Krise und die Folgen des Ukraine-Krieges zeigen die enorme Bedeutung der Branchen Transport
und Logistik fiir eine funktionierende Versorgung. Um diese logistischen Herausforderungen auch in Zukunft
bewaltigen zu kdnnen, missen die Kommunen den Logistikunternehmen ausreichende und geeignete Flachen
zur Verfliigung stellen. Insbesondere bei Uberlegungen zur City-Logistik sollen sie gemeinsam mit der
Wirtschaft innerstadtische Logistikkonzepte entwickeln.

OPNV-Angebote verbessern, Strukturen starken

Den OPNV gilt es zu starken, zum Beispiel durch Taktverdichtung, Einfiihrung von Expressbuslinien oder den
Schienennetzausbau. Dabei muss insbesondere die Anbindung von Gewerbegebieten berlicksichtigt werden.
Kommunen sollten dabei an der Struktur des mittelstandisch gepragten Omnibusgewerbes festhalten, denn
dieses stellt durch langjahriges Know-how und profunde Ortskenntnisse einen leistungsfahigen OPNV sicher.
Bei Ausschreibungen von Nahverkehrsleistungen sollte die wirtschaftliche Machbarkeit von mittelstandischen
Omnibusunternehmen bedacht werden. Das Taxi- und Mietwagengewerbe Gbernimmt insbesondere fur den
SPNV wichtige Verbindungsfunktionen. Hier sollten die Kommunen auf attraktive Bedienplatze achten.

Landesmobilitatsgesetz, Mobilitdatspass — keine Zusatzbelastung fiir die Wirtschaft

Kritisch steht die Wirtschaft zum sogenannten Mobilitatspass, der im geplanten Landesmobilitdtsgesetz
verankert werden soll. Er soll Kommunen mit den notwendigen finanziellen Mitteln ausstatten, um einen
zusitzlichen Ausbau des OPNV zu verwirklichen. Offen ist, wen die Kommunen zur Finanzierung des
Mobilitétspasses heranziehen. Die IHK verweist darauf, dass die Wirtschaft mit Jobtickets und Zuschissen fur
Pendler bereits freiwillig zur Finanzierung des OPNV beitrégt. Eine Drittnutzerfinanzierung, wie im
Mobilitatspass angelegt, darf daher in keinem Fall zu zusatzlichen Kosten fur die Unternehmen fihren.

Die IHK-Organisation tragt hierzu unter anderem bei:

Einsatz fir Verkehrsinfrastruktur und Starkung der Verkehrstrager StralBe, Schiene und Luft sowie des
Umweltverbundes.

Meinungsbildung zu verkehrspolitischen Themen im Verkehrsausschuss.
Stellungsnahmen als Trager offentlicher Belange zu VerkehrsmaBnahmen.

Aus- und WeiterbildungsmaBnahmen im Verkehrsbereich.

Vertretung der Wirtschaftsinteressen in den Regional- und Landesfahrplankonferenzen.

Beratung der Unternehmen zur betrieblichen Mobilitat.

lhre Ansprechpartnerin bei der IHK Bodensee-Oberschwaben:

Bettina Wolf, 0751-409-119, wolf@weingarten.ihk.de
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