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1. Ausgangslage und Zielstellung

lllllll



Ausgangssituation

Infrastruktur im Status quo...
» Hochstgeschwindigkeit 100-120 km/h

= Uberwiegend eingleisige Strecke im
deutschen Abschnitt

» Hochstgeschwindigkeit 100-120 km/h

= VVerkehrsstationen teilweise nicht barrierefrei
(Bahnsteighhen<55cm)

» Fehlende Elektrifizierung in D und PL

Eberswalde
Hauptbahnhof

L] 3 BRANDENBIURG

...behindert Entwicklung als
grenziuberschreitender
Regionalverkehrskorridor und
erganzende Guterverkehrsachse

» Reisezeitpotenziale der Bahn nicht
erschlieBbar

» Strecke flur grenziberschreitenden
Guterverkehr nur eingeschrankt nutzbar

= Zero-Emission™ nur mit alternativen
Antrieben denkbar

\
Krzyz

(A Fonai

Ramboll Kartengrundlage: Deutsch-Polnisches Raumordnungsportal, Eisenbahninfrastruktur im deutsch-polnischen Verflechtungsraum.
https://www.kooperation-ohne-grenzen.de/de/instrumente-der-kooperation/eisenbahnkarten/




Planungsstand auf polnischer Seite Unsichere

Ausbauperspektive

Ergebnisse Gesprach mit PLK am 01.09.2022 der Ostbahn auf

polnischer Seite,
* Machbarkeitsstudie zur Modernisierung der Strecken 18/203 auch wegen

Bydgoszcz - Krzyz - Gorzow Kostrzyn abgeschlossen
(160 km/h und Elektrifizierung) ';eer:.Lep“edket'i've Auf

« Uberlegungen zum Umbau des Knotens Kostrzyn (MBS) deutscher Seite...

e Darin enthaltene MaBnahmen sind Bestandteil der
Reserveliste des
KPK (Krajowy program kolejowy - staatliches
Eisenbahnprogramm)

« Wegen ungesicherter Finanzierung Umsetzung vor 2030 Vision Eisenbahninfrastruktur 2030+
2 3 3 e ¢ b

. g S il £
nicht zu erwarten MBS Infrastrukturausbau o

» Derzeit kleinere MaBnahmen zur Sanierung Kostrzyn - -~ Vision /
Gorzéw Wlkp. - Krzyz (120 km/h) Rt o8 P e _

« Im Rahmen der Planungsstudie zur Modernisierung des
Knotens Poznan wird auch eine Schnellbahnverbindung
Poznan - Gorzow untersucht, Nachfrageprognose
erfolgversprechend, weitere Schritte noch offen =

« Abschnitt Kostrzyn - Gorzéw WIlkp. fir Aufnahme in
TEN-Erganzungsnetz angemeldet
(Vorschlag EU-Kommission 2021/22)
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Karte B - Eisenbahninfrastruktur im deutsch-polnischen Verflechtungsraum - Vision 2030+

Ramboll https://www.kooperation-ohne-grenzen.de/de/instrumente-der-kooperation/eisenbahnkarten/



Korridorbelegung Berlin

Frankfurt/O.

Perspektivische Entlastung sinnvoll

Belegung der Strecke
« 20 min Takt RE1 in der HVZ

« SPFV im 2h-Takt,
perspektivisch Verdichtung auf 1h-Takt

» Weiter steigende Zugzahlen im
grenziberschreitenden Giterverkehr

« Fehlende Gleiskapazitat in Frankfurt/Oderbriicke
ist bereits heute Engpass fir SGV

Gz pro Riickschau Aktuell BVWP
Tag (2015-19)* (2022)* D-Takt
(2030)

Berlin- Ca. 60 +50%
Frankfurt (ohne
/0. Tesla)

Weitere Herausforderungen

+ Mengensteigerung Ost-West Verkehr (z. B. Rail
Baltica)

« Bedeutung der Route flr Militarverkehre
(Gelegenheitsverkehr mit ausgepragten Spitzen
und organisatorischer Bindung an einen
Grenzubergang)

* Quelle: Potenzialanalyse zur Optimierung der Kapazitdt der Bahnstrecke Berlin - Frankfurt (Oder) - Rzepin
Ramboll vor dem Hintergrund der Anforderungen aus dem Wachstum des SPNV, SPFV und SGV entlang des TEN-T

Kernnetzkorridors North Sea - Baltic, 2019 und Daten DB Netz AG
** Messwert DB Netz AG Spitzenwoche KW43/2022

Mehrverkehre TESLA (Im D-Takt und BVWP
noch nicht beriicksichtigt)

* Derzeit ca. 1/3 der erreichbaren
Produktionskapazitat am Standort implementiert

« Im Endzustand ca. 40.000 Arbeitsplatze am
Standort

« Zusatzliches Quell- und Zielaufkommen im SGV
ca. 24 Guterzugpaare pro Tag

* SPNV-Angebot wird so schnellstméglich erganzt:
« Bahnshuttle auf das Werksgelande

« Zusatzliche stindliche SPNV-Verbindung Berlin -

Flarstenwalde (Verlangerung RB14)

6525 [l
6067 [0
e Betlin Hauptbahnhofyv 7w

-
(8163! S3og

Flrstenwalde (Spree)
Q

6132

Kartengrundlage - Eisenbahninfrastruktur im deutsch-polnischen Verflechtungsraum - Vision 2030+
https://www.kooperation-ohne-grenzen.de/de/instrumente-der-kooperation/eisenbahnkarten/

- Kapazitatsgrenze
der Strecke Berlin -
Frankfurt/0O. wird in
einzelnen
Teilbereichen
innerhalb des
Planungszeitraums
der Studie erreicht

Ostbahn konnte bei
marktgerechtem
Ausbau fir den SGV
zur Entlastung und
Resilienz des
Korridors beitragen



AUfg 3 be N Stel | un g Arbeitsschritte:

« Erarbeitung eines schlissigen
und abgestimmten
Gesamtkonzeptes flr den
schrittweisen
Infrastrukturausbau der

Stufenkonzept: Ostbahn auf deutscher Seite
L Untercuchungabechnict . Zur Umsetzung der

Berlin  Berlin ; Altjf;‘f;:esferg Miincheberg Werbig Kositrzyn VO rg e g e b e n e n
Stabilisierung / Verbesserung Hﬁ_om.__é___'__i_. 6 A i..__) EntWiCklungSZiele
SPNV-Angebot RB26 A S B M ’ 2 Gorsow .
m y ot Wngees  seov KT « TEN-T kompatible
. 1 1 Bydgoszcz) o .
Spatestens ~ Betriebsaufnahme NOB3  grektrifizierung Toiear | Infrastruktur im Zielzustand
bis 2036 (\E)?ez'jtrl‘,a Etfoﬁ Rcészufin)g (oder alt. Antriebe) ﬁ'riidz"rfer Staatsgrg%E . .
- « SPNV mit Durchbindung
feitere Hetinahmen Uber Kostrzyn hinaus
zur Herstellung des
clelzandes - fiir den Streckenabschnitt
Infra_struktur_ Z_ielzustand <N\ BIeSdO rfer KreUZ »
e [ Staatsgrenze D/PL
+ 750m Gz

Kustrin-Kietz
LU

- TEN-Standard

o e 17 A T « mit Berlcksichtigung der
i il A Serre/ L angrenzenden Strecken in
e R B g TG e e Deutschland und Polen

Kartengrundlage: Eisenbahninfrastruktur im deutsch-polnischen Verflechtungsraum - Vision 2030+
https://www.kooperation-ohne-grenzen.de/de/instrumente-der-kooperation/eisenbahnkarten/
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Vorgehensweise
Methodik Arbeitspakete Abstimmungen

} Kickoff

z Verkehrlicher .
— Nachfrage ) Experteninterviews
(Marktentwicklung)
v
Fahrplan )
Lang- _| T
fristig B } 1. Zwischenprésentation
Eisenbahninfrastruktur |&-
v Abstimmungsgespréche
Fahrzeug - — EIU
[ Infrastruktur- Investitions-
| maBnahmen bedarf

v } 2. Zwischenpréasentation
Kurz- .
{ Betrieb

fristi
& Férdermdoglich- Umsetzungs-
keiten reihenfolge
} Abschlussprasentation
06.11.2023
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2. Verkehrliche Anforderungen
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Verkehrliche Anforderungen

an die Infrastruktur

Reiseverkehr

* RE/RB Mischkonzept
» Berlin — Mincheberg

« 30 min-Takt (Uberlagerung RE+RB)
mit Halt an allen bestehenden Bf.

* MUncheberg — Kostrzyn (Zielkonzept)

« 1h-Takt RE (Unterwegshalt in
Seelow-Gusow, Kustrin-Kietz)

« 1h-Takt RB mit Halt an allen
Unterwegsbf.

« Kostrzyn - Gorzéw

« Durchbindung von mindestens 8
Zugpaaren (vorzugsweise RE,
Haltekonzept in PL noch offen)

Fortschreibung bestehende
Planungen mit langfristigen
Erweiterungsoptionen

Ramboll

Guterverkehr

- Regional

* Quell- und Zielverkehre fur Standort
Rudersdorf bertcksichtigt (1 Trasse
pro Stunde und Richtung)

« Erhalt bestehender lokaler
Gleisanschllsse/LadestraBen
unterstellt

« Grenziuberschreitend

» Perspektivisch bis zu 2 Trassen pro
Stunde von und nach Polen mit
740 m-Zigen tagstber

« Klstrin-Kietz muss Mindest-
anforderungen als Grenzbf. erflllen
(2 Uberholungsgleise)

Ziel: Entlastung Korridor Berlin -
Frankfurt (Oder) - Rzepin

» Berlcksichtige SPNV-
Planungen:

*« NOB 2, inkl.
Abstimmungen zum
grenziberschreitenden
Verkehr D/PL,

» Perspektivnetz LNVP BB
« SGV-Konzept:

« Mindestanforderungen
Uberarbeiteter Entwurf
TEN-T-Richtlinie und
regionale Belange

« Anforderungen in 12/2022
mit den Landern abgestimmt

DB Netz AG war eingebunden

« Hoheres Mengengerist als in
bisherigen Vorplanungen
unterstellt durch zusatzlichen
grenzuberschreitenden SGV
und SPFV-Option

06.11.2023
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Angebotskonzept SPNV

» Fokus auf RE/RB-Mischkonzept , Schnell auf langeren
Strecken"™ und grenziberschreitend bei
nachfrageorientierter Haltekonzeption:

« Halt im Abschnitt Berlin - Mincheberg an allen
Unterwegsbf. (RE und RB)

« Zunachst Bedienung schwach frequentierter
Halte dstlich Strausberg nur alle 120 min (RB)
(Trade off Nachfrage vs. Reisezeit ,,Durchfahrer™)

« Halt Hoppegarten kann als Option mit
berlcksichtigt

« Keine weiteren zuséatzlichen Unterwegshalte auf
deutscher Seite

» Perspektivische Durchbindung Richtung Berlin
Sudkreuz / Potsdamer Stammbahn bei
entsprechender Reaktivierung denkbar

Ramboll

Linie
Bedienfrequenz

Berlin -Miincheberg

Mincheberg - Kostrzyn

Kostrzyn - Gorzow

Haltekonzept
Berlin Ostkreuz

Berlin-Lichtenberg

Berlin-Mahlsdorf

Strausberg
Herrensee

Rehfelde
Miincheberg (Mark)
Obersdorf

Trebnitz (Mark)

Alt Rosenthal
Seelow-Gusow
Werbig

Golzow (Oderbruch)
Gorgast
Kistrin-Kietz
Kostrzyn

Witnica**
Bogdaniec**
Gorzéw

Zwischenstufen

RB26.1

RB26.2

RE26

1h-Takt* 2h-Takt 2h-Takt

*0-00—0—o---

2h-Takt

0-0-0-0-0-0-0-0-0-0-0-0-0—0—0-0

2h-Takt

2h-Takt

*-0-00—0—0-0

oo

Ziel-
konzept
RB26  RE26

1h-Takt 1h-Takt

Bis zu Bis zu

1h-Takt 1h-Takt
Bis zu

1h-Takt

*-0-0-0—0-0-0-0--

0-0-0-00-0-0000000—0000--

** Halte indikativ, vorbehaltlich finales Bedienkonzept auf polnischer Seite

« Zunachst RE/RB-

Mischkonzept

- Nachfrage-

orientierte
Bedienung
Unterwegshalte

Langfristige Option
zur stindlichen
Bedienung aller
Unterwegshalte

Schrittweise
Reisezeitverkirzung
anzustreben,
insbesondere flr RE

Durchbindungen zu
einem weiteren
Berliner
Fernbahnhof
langfristig
anzustreben




Betriebskonzept SGV  Nutzen der Strecke ur
schreitenden SGV

abhangig von Ausbau
und Elektrifizierung

sowie Entwicklung im
Anforderungen Umsetzung SGV-Markt

« Nutzung der Strecke flr grenziberschreitenden SGV im

gréBeren Umfang erst mit Elektrifizierung der Strecke NUtzung der Strecke

und bei Nutzbarkeit von Serviceeinrichtungen in Mindestbedarf Gz-Trassen 6-22h vordergrindig als
Grenznahe (KUstrin-Kietz/Kostrzyn) absehbar (Zuge/Stunde und Richtung) Ausweich- und
- Strecke dient absehbar vordergriindig als Relation Ziel- Entlastungsroute fir
Entlastungskorridor flr den Korridor Berlin - zustand die Strecke Berlin-
Frankfurt/Oder Frankfurt/O.
+ Langfristig vollumfassende Interoperabilitdt nach TEN- m— . )
Standard, Anforderungen gemaB aktuellem Entwurf der Elektrifizierung Nein Ja Ja Ja Erster Schritt:
TEN-Richtlinie als Ausgangspunkt B'estirfer Kreuz Schnellstmdgliche
- Kostrzyn -
o Mindestens 2 Gz-Trassen pro Stunde und Richtung mit e 4 Schaffung der
750 m Zuglange Biesdorfer K . . . . Kapazitat far
iesdorfer Kreuz N
o ERTMS " Fredersdorf éusgtzllchen SGV
o Elektrifizierung _ Ostlich Strausberg
3 _ Biesdorfer Kreuz 0,5% 1 2 2+x**
- Verkehre von/nach Ridersdorf mit entsprechender _ Kostrzyn (1 Trasse pro Stunde)
Flexibilitat und Wachstumsreserven (- Krzyz) ir.| Abhf'—:ingigkeit der
+ Bedienung der bestehenden Gleisanschlisse weiterhin Finanzierungs-
erméglichen, Weitere Standorte nicht absehbar * Durch Halbstundentakt SPNV fehlende Kapazitat Abschnitt Rehfelde - Miincheberg mOg“Ch keiten
« Erforderliche Synchronisation der Fahrlagen mit der ** ggf. zusatzliche Bedarfe bei weiteren Ausbauten im polnischen Netz

. Durchgéngiger Korridor Krzyz ~ Pita - B - Etk
wachsenden Belegung des BAR ermdglichen (steigende (Durchgangiger Korridor Krzyz - Pita - Bydgoszcz - Eik)

Anforderungen SPNV, z. B. NVT Sid)

Ramboll




3. Ableitung der Umsetzungsstufen
(Fahrplankonzept, Infrastrukturbedarf)
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Festlegung der Umsetzungsstufen zur
schrittweisen Infrastrukturentwicklung

Infrastrukturentwicklung

Infrastruktur Ist-Zustand

bis 2036

nach 2036

Anforderungen

Stabilisierung / Verbesserung
SPNV-Angebot RB26

[ |
Betriebsaufnahme NOB3

(vollstandige Ablésung
Dieseltraktion RB26)

[
Weitere MaBnahmen
zur Herstellung des
Zielzustandes

A 4

Infrastruktur Zielzustand
«  Weitgehend zweigleisig
« 160 km/h, elektrifiziert

« 750m Gz
- TEN-Standard

Umsetzungsstufen

—

— Phase 1—

— Phase 2

» Stufe 1 (bis 2027):
Stabilisierung Betrieb NOB 2

« Stufe 2a (bis 2030):
Attraktivierung SPNV NOB 2/3
(Begegnungsabschnitte)

» Stufe 2b (bis 2036):
Elektrifizierung
Beschleunigung SPNV,

1 Zugpaar pro Stunde SGV)

» Stufe 3a (bis 2045):
2 Zugpaare pro Stunde SGV

» Stufe 3b (bis 2050):
Zielkonzept mit TEN-
Ausbaustandard

e Zwischenzustande
orientieren sich an den
vorgegebenen
Entwicklungszielen

Flr jede Zwischenstufe
wurde ein Zielfahrplan
entwickelt

Darauf aufbauend
wurden die
erforderlichen
Infrastruktur-
mafBnahmen ermittelt

« Zweigleisiger Ausbau

« Geschwindigkeits-
anhebung

« Erweiterung
Bahnhofe

- Zwischen-
zustande sind
aufwartskompatibel
zum Zielkonzept




InfrastrukturmaBnahmen zur Ertichtigung der Ostbahn
MaBnahmenkategorien und MaBhnahmenumfang

Zweigleisiger Ausbau Elektrifizierung Geschwindigkeitserhohung

« Herstellung 2. Gleis « Oberleitungsanlage « Ertlichtigung Bestandsgleise
fir 120 bis zu 160 km/h
Hbéchstgeschwindigkeit statt 100 km/h

e Austausch Oberbau und Planums-

- Anpassung SU zur Herstellung der lichten schutzschicht mit Herstellung der
Hbéhe (Gleisabsenkung oder Neubau SU) erforderlichen Uberhéhungen

im Gleisbogen erforderlich

« Spurplananpassungen in den Bahnhofen, « Anlagen Bahnenergieversorgung

inkl. Herstellung Uberholungsgleise . BegleitmaBnahmen Bahnerdung

« Korrespondierende LST-MaBnahmen
(konventionelles ESTW unterstellt, inkl. 1:1
Ersatz vorh. BU

- Anpassungen EU/SU/BU
passung /SU/ « Kosten ca. 1,5 Mio. Euro pro km

» Begleitender Larmschutz vorbehaltlich weiterer Planungen

06.11.2023
Ramboll 15



Fahrplan- und Infrastrukturkonzept Phase 1 Engpasse:

) » Reisezeitverlangerung
Stufe 1 (bis 2027) im SPNV durch

Kreuzungsregime

j 1 R ‘ o ‘ N | PR ;g ‘ + Hoppegarten (RB26
‘ 1 11 47 T v./n. Mincheberg
£538 « Werbig (RE nach
// Kostrzyn)
6 N .“ Legende Unzureichende
> oty > | M Héchstgeschwindigkeit Kapazitat fur den
< <=100 km/h grenzuberschreitenden
120 km/h SGV (1 Trasse alle 2h)
Bl 160 km/h wegen Eingleisigkeiten
It Anzahl Streckengleise  Strausberg -
o Bl Eingleisig ~ Herrensee
' B Zweigleisig
. « Rehfelde -
3 Zugart =
_ | o N Re Miincheberg
. — RE « Bahnsteiganordnung
~ SGV | - Rehfelde

PUnktlichkeitsrisiken
durch Verspatungs-
ubertragung!

Ramboll m




Fahrplan- und Infrastrukturkonzept Phase 1
(2030+)

Stufe 2a

&

: 4394 §
F & 2 3| F
d 3449 2 5
s 41y i 2
& s al S
2 2 29 g g

8 8 & & @ @
a oW ow e
8

@
g

e
2 5 o 2
£ 3 £ 7 3
& o & 2 &
=2 o H = O
- g 2 b :

Legende
™ Hochstgeschwindigkeit

<=100 km/h
120 km/h
B 160 km/h

Bt Anzahl Streckengleise <
B Eingleisig
B Zweigleisig

ﬁ Zugart
— RB

SGV

10

m ‘
Ramboll Itm:

Ziele:

» Beschleunigung SPNV
durch
Begegnungsabschnitte

Infrastruktur-
MEELELINGED]
« Zweigleisiger Ausbau

Mahlsdorf Ost -
Neuenhagen

- Zweigleisiger Ausbau
Werbig Pbf — Ust.

Golzow West

» Geschwindigkeits-
anhebung auf
ausgebauten
Abschnitten

- Kiirzere Reisezeiten
SPNV

- 1 Trasse pro Stunde
und Richtung fir
grenziiberschreiten
den SGV




Fahrplan- und Infrastrukturkonzept Phase 1

Stufe 2b (bis 2036)

Ramboll

4 8 49
g 9 33
é H 2 3
E| %l 4
3 4 i =
d & ol &

B.. e

0.800 Berin-Kaulsdorf

Legende
# Hochstgeschwindigkeit
<=100 km/h
120 km/h
B 160 km/h

it Anzah! Streckengleise
B Eingleisig
B zweigleisig

ﬁ Zugart

~ —RB
— RE

SGV

Ziele:

« Emissionsfreier Betrieb
durch Elektrifizierung der
Gesamtstrecke

« Maximierung des Nutzens

» Reisezeitverklrzung
* mehr Kapazitat flir SGV
Infrastruktur-

EFLELIuED]
(aufbauend auf 2a)

« Zweigleisiger Ausbau
Rehfelde — Miincheberg
und Golzow West -
Gorgast

« Geschwindigkeits-
anhebung

« Ertichtigung Bahnhofe
Mincheberg, Seelow-G.,
Kostrzyn

- Kurzere Reisezeiten
SPNV

- 1 Trasse pro Stunde
und Richtung fiir SGV
D-PL




Fahrplan- und Infrastrukturkonzept Phase 2 glele:

. » zusatzliche Kapazitat fur
Stufe 3a (bIS 2045) SGV nach Polen

Infrastruktur-
maBnahmen
| (aufbauend auf 2b):

g = 2
d g g3 g &
- - -
- 3
g4 2 3 3
8 9 =8 3 =
& ¥ 3

8 3 3 g 3
9l 7

ol =

88 33 83§ REMC - Zweigleisiger Ausbau
‘ Fredersdorf - Strausberg

ustrin-Kietz
Kustrin-Kietz Grenze
600 Kostrzyn

« Zweigleisiger Ausbau

Legend
coende Mincheberg - Trebnitz

#> Hochstgeschwindigkeit
<=100 km/h
120 km/h

B 160 km/h - 2 Trassen pro Stunde

und Richtung fiir SGV

‘ it Anzahl Streckengleise D-PL
9 B Eingleisig

' | | y B zweigleisig
ﬁ Zugart
" —RB

— RE
SGV

Ramboll




Fahrplan- und Infrastrukturkonzept Phase 2

Stufe 3b

Ramboll

(bis 2050)

S g ¥ q 2 - o 9 ]‘ =
y 3 3§ 4 2 d '8 3 - i 5
g g o3 3 2 a 9 --| o8 - | ~ = 3
d 3 8 % x| § g 3 o o & 8 | 5 Y g 3
3 I e 3 z S 2 ® 3 g 3
q g 3 3 a 3 - W< 2 g E’ ; i ¢ = S 3
o @ g 2 ;i = o 3 S 2 E - S|
[ ol = Tl O x 0l o i =l C = 2 O
.

# Hochstgeschwindigkeit
<=100 km/h
120 km/h

B 160 km/h ]

Wt Anzahl Streckengleise
8 B Eingleisig

S B Zweigleisig
@ Zugart

Ziele:

» Durchgangiger Ausbau
nach TEN-T-Standard

« 160 km/h
« Zweigleisig
 Elektrifiziert

« SPFV als Option

* RE und RB jeweils im
1h-Takt bis Kostrzyn
maglich

Infrastruktur-
MEELELINED]

* Ausbau der
verbleibenden
eingleisigen Abschnitte

« Weitere MaBnahmen
zur Geschwindigkeits-
erhohung (basierend
auf ertlchtigtem
Oberbau in den
vorherigen Stufen)




Reisezeitverklrzung im SPNV durch
Geschwindigkeitserhohungen

Reisezeit Berlin Ostkreuz - Kiistrin-Kietz
(Angaben in Minuten)

Zielzustand (bis 2050) 59

ul
o

T .

Status quo _
Stufe | RB | RE _ i

0 10 20 30 40 50 60 70 80
1 1:16 1:10
u RE mRB
2a 1:16 1:05
2b 1:08 0:58
3a 1:08 0:58

3b 0:59 0:50

Ramboll

* Signifikante
Reisezeitverklrzung durch

« Zweistufiges
Angebotskonzept mit RE/RB

« Schrittweise
Geschwindigkeits-
anhebungen und
Elektrifizierung

« Zweigleisigen (Teil-)Ausbau
(Entfall der Zugkreuzungen)

06.11.2023
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4. Untersetzung der
InfrastrukturmalBnahmen
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InfrastrukturmaBnahmen zur Ertichtigung der Ostbahn
MaBnahmenkategorien und MaBhnahmenumfang

Zweigleisiger Ausbau
« Herstellung 2. Gleis

- Spurplananpassungen in den Bahnhofen,
inkl. Herstellung Uberholungsgleise

« Korrespondierende LST-MaBnahmen
(konventionelles ESTW unterstellt, inkl. 1:1
Ersatz vorh. BU

« Anpassungen EU/SU/BU
« Begleitender Larmschutz

Ramboll

Elektrifizierung
« Oberleitungsanlage

* Anlagen Bahnenergieversorgung
+ BegleitmaBnahmen Bahnerdung
« Anpassung SU zur Herstellung der lichten

Hoéhe (Gleisabsenkung oder Neubau SU)

Geschwindigkeitserhohung

« Ertlichtigung Bestandsgleise
flr bis zu 160 km/h

« Austausch Oberbau und Planums-
schutzschicht mit Herstellung der
erforderlichen Uberhéhungen
im Gleisbogen

06.11.2023
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Untersetzung InfrastrukturmaBnahmen

Ergebnisdokumente

Schematische Spurplane

« 1 Unterlage flr jede Stufe

« Markierung der Anderungen
zum vorherigen Zustand

MaBstablicher Lageplan

« Darstellung Trassierung
Zielzustand

« Auffihrung aller Anpassungen

« im Vergleich zum Status quo

v

Kostenschatzung

* Abschnittsweise Ermittlung
fur Zielzustand

« Darauf aufbauend Ableitung
Zwischenstufen

Ramboll

Bf Strausberg

Hp Herrensee

B0Km 322
32,195

SIMIS LC ESTW-A

LzH/F-Hp elde

Bf Rehfe

5.250.000€

2200000¢€

nnnnnnnnn
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1.425.000¢ | p Gotzo

S15515

11,940,000 ¢

Vorgehensweise

« Unterstellung schrittweiser
Infrastrukturausbau geman
der vereinbarten
Umsetzungsstufen

» Ausbaubedarf wird
ausgehend vom Zielzustand
abgeleitet

» RUckwarts-Entwicklung vom
Zielzustand (Sicherung
Aufwartskompatibilitadt in den
Stufen)

06.11.2023
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Untersetzung InfrastrukturmaBnahmen

Beispiel Bf. Kustrin-Kietz

™

.
7
LT ke,
km8755

Quelle Hintergrundkarte: Google Earth

Stufe 2b: Stufe 3b:

BU km
80,543

Verbindungsstrale
Kustrin-Kietz - Bleyen

Tt Ausschnitt Ostseite

SU B1
km 82,03

ESTW-Z
km 81,235

Erforderlicher
MaBnahmenumfang fir
Zielzustand:

- 2 Uberholungsgleise mit
NL=750 m
(Mindestanforderung fur
grenziberschreitenden
SGV)

« 2. Bahnsteigkante fur
RE/RB-Mischkonzept mit
Reisezeitverkilirzungen

« Einbindung 2.
Streckengleis (Westkopf)

- Begleitende MaBnahmen
(Schallschutz, SU usw.)

06.11.2023
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Zwei Grundvarianten

InfrastrukturmafBnahmen wurden im Rahmen der
Hp Mah|Sd0rf Studie geprift

Entscheidung im Rahmen

. . der weiteren
Variante 1 Variante 2 Planungsschritte

B0 km Ersatz der vorhandenen
EU Anfang der 2030er

13,0

N~/ p—

pi——— . N
< /\ — AN Jahre geplant
D iy y——— Aufwartskompatible fir
124 Investitionsbedarf =y Losung im Rahmen der
in Zhnlicher km 12,4 Planungen anzustreben
GroBenordnung « Zweigleisiger Ausbau
Geringere Betroffenheiten Siidseite « Hohere Betroffenheiten Siidseite Fernbahn
(weniger Grunderwerb) « Erhalt Spurplan S-Bahn « Anbindung Wendegleis S-
Verzicht auf 1 Bahnsteigkante fiir S- erleichtert Abfertigung Bahn
Bahn wendender S-Bahn-zuge Vorziehen des Ausbaus
nachteilig flir Ab-/Bereitstellung Kaulsdorf — Mahlsdorf
endender Zige betrieblich vorteilhaft
unterschiedliche Gleish6henlage S- (Punktlichkeit SPNV,
Bahn Fernbahn am Bahnsteig 3/4 zu Kapazitat SGV)

beachten (Einstiegshdhe S-Bahn 96
cm/Regionalbahn 55 cm) 06.11.2023

26




InfrastrukturmafBnahmen
Hp. Mahlsdorf (Variante 1)

| e o e~
b G 1 e Umbau Empfansgebaude “ T ey A
_erfrderch (I i

" i . mg :".:‘:;v - F-‘ iy
& [ : | Umbau von S-Bahngleis 4 SEEIR. G-l §E e
b 1 12.‘0;' , "‘. o “" 4 auf Eisenbahngleis erforderlich 95 ‘é;_fﬁ; m -‘f‘\.fj‘ saah BS
A . j q f 1 A [ | Tr s ':; .\’( d #
S = ! - - AN T AmE AR { e £ ool ek
e~ W (RO A Rl e S i e
A / 3 g > * T v = Jeematrals olenle -
& N Foil tn v 7 - el | N i

Quelle Hintergrundkarte: Google Earth

Briicke
EU,
km 12,4

« 2-gleisiger Ausbau
(2. Gleis rechts der Bahn

* Neutrassierung Fernbahn zur
Minimierung der
Umfeldkonflikte erforderlich

« Umbau des S-Bahngleises 4
auf Fernbahngleis, damit nur
noch 3 Bstg.-Kanten flr die
S-Bahn

« Umbau S-Bahn Gl.
Durchgangsgleis

« Neubau EU km 12,45 (Gl. 1)
und Anbindung an
bestehende S-Bahngleise

1 zum

« Stdtzwand Nordseite
erforderlich (Minimierung
Platzbedarf)

« Anpassung vorh. EG

« SchallschutzmaBnahmen
erforderlich (Nord- /
Sldseite)

Kosten: ca. 26 Mio. €

0611.2023
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2-gleisiger Ausbau (2.
Gleis rechts der Bahn

Neutrassierung Fernbahn
zur Minimierung der
Umfeldkonflikte
erforderlich

« Umbau des Bahnsteiges
auf Mittelbahnsteig

« Neubau EU km 12,45 (Gl.
2) fur 2. DB-Gleis

» Eingriffe in Privat-
grundstiicke erforderlich

« Stltzwande Sldseite
- 4, s o 61521 O S Tl et e e : erforderlich (Minimierung
Quelle Hintergrundkart;: Google Earth . - ' 7 " PIathedarf)

e SchallschutzmaBBnahmen
erforderlich

A‘ii Kosten: ca. 23 Mio. €
4 NN — e

Brucke
EU, 06.11.2023

km 12,4 &

InfrastrukturmafBnahmen
Hp Mahlsdorf (Varlante 2)




InfrastrukturmaBnahmen
Elektrifizierung der Strecke

* Teilelektrifizierung in Verbindung mit BEMU-Betrieb ist flr den
vorliegenden Anwendungsfall nicht zu empfehlen

« Hoher Fahrzeugbeschaffungs- und -zulassungsaufwand fur eine
Insellésung mit geringer Stlckzahl

« derzeit noch keine belastbaren Anwendungserfahrungen in Polen
« Verkehrlicher Nutzen einer Teilelektrifizierung eingeschrankt
« Durchbindung Reiseziige nach Gorzéw wird nicht unterstiitzt

 Grenzuberschreitender Guterverkehr wird unzureichend unterstutzt
(damit Elektrifizierung in Polen fraglich)

- Elektrifizierung der Gesamtstrecke Berlin - Kostrzyn - Gorzow
- Krzyz, bis spatestens 2036 anzustreben

->Zu diesem Zeitpunkt sollte die Strecke auch fiir den
grenziiberschreitenden SGV ertiichtigt sein, um den Nutzen
der Investition zu maximieren

>Gemeinsame Forcierung/Koordinierung der MaBnahmen auf
deutscher und der polnischer Seite erforderlich

Ramboll

Stationares
Nachladen
in Kostrzyn

—Ladestand Hinfahrt BKO-XPK

—Ladestand Ruckfahrt XPK-BKO

Ladestandsverlauf marktibliches
BEMU-Fahrzeug bei
Teilelektrifizierung

Biesdorfer Kreuz - Strausberg
(Infra-Investition ca. 65 Mio. Euro)

06.11.2023
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« Anpassung Uw Karow
« Schaltposten Biesdorfer Kreuz mit

Elektrifizierung Gesamtstrecke in D Anbindung an Uw Karow
LGSU N g San Satz gLerr(:VntSrziorVéSel;:S:gn;Ss dem
Landesnetz

110 kV Bahnstromleitung Karow - SP
16,7 Hz Biesdorfer Kreuz

110 kV Oberleitungsanlage Biesdorfer
Kreuz West — Staatsgrenze

Anpasssung/

: 50 Hz
Erweit
12 km rwererung _— Systemwechselstelle 6stlich der

15 kv 16,7Hz 0,5 km Oderbricke unterstellt
vorbehaltlich weiterer

e Abstimmungen mit der polnischen
Schutzstrecke S (S] | te

im Rahmen der

Plantmgn kidren 1257k|\_|/2 3kv DC - Indikatives Konzept als

- ' Grundlage fiir
Kostenschatzung auf

deutscher Seite

oL—H
VL/UL=======———m——mm—— -

- Detaillierte Ausarbeitung
zur Dimensionierung und
Versorgungssicherheit

grenze Gegenstand

weiterfiihrender

Planungen 06.11.2023

Ramboll 30

Biesdorfer Staats-
Kreuz West




MaBnahmen nach EBKrG )
Umbau/Ersatz vorhandener BU

Hintergrund:

« Mengengerist SPNV Fernbahn im S-Bahn-Bereich Kaulsdorf — Strausberg und mittelfristig
analog zum Status quo (keine Mehrungen ggu. NOB2)

« Ersatz hohengleicher Kreuzungen durch héhenfreie Kreuzung anzustreben
« Mehrung der Zugzahlen bei Ausbau fur grenziberschreitenden SGV

- Ersatz vorhandener BU erfordert im Ergebnis der Bestandanalyse in den meisten Féllen
umfangreiche Eingriffe in den Bestand mit Anpassungen der StraBenflhrung (inkl.
Einmlindungen weiterer StraBen) mit umfangreichen Betroffenheiten und ggf. zusatzlichen
Grunderwerb

« Erforderliche Interessenabwdagung und Prifung der Genehmigungsfahigkeit unter Einbeziehung
der jeweiligen StraBenbaulasttrager und detaillierte Losungsentwicklung im Rahmen der
Machbarkeitsstudie nicht leistbar > Gegenstand weiterer Planungen

Darstellung in der Studie zum Stufenkonzept:

« Fir die Kostenermittlung wird bei AusbaumaBnahmen pauschal Beibehaltung der BU mit Ersatz
der vorhandenen LST unterstellt (enthalten in Kosten flir Spurplananpassungen)

« Zusatzlich wird der Gesamtinvestitionsbedarf fir den Ersatz der BU durch héhenfreie Losungen
(SU oder SU) als Richtwert separat ausgewiesen

« Einzelheiten sind im Rahmen der weiteren Planungen und ggf. erganzend im Rahmen einer
separaten Studie (z. B. im Auftrag der Landkreise) zu klaren

06.11.2023
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5. Investitionsbedarf und
Fordermoglichkeiten
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Erforderliche InfrastrukturmaBnahmen
Zuordnung zu den Umsetzungsstufen

Ziel- Verkehrliche Zweigleisiger Spurplananpassungen Geschwindigkeits- Elektrifi-
horizont MaBnahme Ausbau* Betriebsstellen* erhohung* ** zierung
; Stabilisierung ) Seelow Gusow ) ;
1 Bis 2027 NOB2 (neuer Bstg. Gl. 3) Nein
Begegnungs- Mahlsdorf Ost - Mahlsdorf Ost -
: abschnitte SPNV _Ust. Neuenhagen Neuenhagen (120) .
2a Bis 2030 far Ust. Werbig West - Werbig West - Golzow Nein
1 RE/RB-Konzept Ust. Golzow West West (120)
emissionsfreier Neuenhagen -
Betrieb, ) Strausberg (120)
2b Bis 2036 ein Guterzug pro Rehfelde — Mincheberg Sffﬁ\r?'n%?gv Rehfelde — Mlincheberg I3
SEu_nde und Golzow West - Gorgast Miincheberg ) (160) _
ichtung Mincheberg - Werbig
von/nach PL Pbf (120)
2. Glterzug pro
33 Stunde und Fredersdorf — Strausberg ) ) Ja
Richtung Mincheberg - Trebnitz
von/nach PL
2 Zielzustand Biesdorfer Kr. West -
rerstellung Mahlsdorf Ost Mahlsdorf Ost - Rehfelde
3b (160 km/h Neuenhagen - Fredersdorf Gorgast (160) I3
durchgehend Strausberg - Herrensee Fredersdorf Muncheberg - Kistrin-
Seelow-Gusow - Werbig Pbf Kietz(160)
291.) Gorgast - Kustrin-Kietz
* Anderungen ggii. der vorhergehenden Stufe, in nachfolgenden Stufen als umgesetzt unterstellt 06.11.2023

Ramboll ** Oberbau nach Ertlichtigung tauglich fir 120 bis 160 km/h 3



Wertansatze

Kostenschatzung fur die Ausbaustufen . reine Baukosten
Gesamtkosten pro Ausbaustufe in Mio. EUR* * Planungskosten 25%

* 50 % Unsicherheitszuschlag

auf Planungs- und Baukosten

Geschwin-

Zeit- Spurplan- digkeits- Elektrifi- Gesamt-
horizont anpassungen erﬁéhung zierung kosten * Preisstand 2022
(SPji‘lV) 90 191 212 493 MaBnahmenbestandteile
Bis 2036 Zweigleisiger Ausbau mit
1 162 0 5 167 Anpassung Betriebsstellen
(SGV)** Umbau mit konv. LST inkl.
Anpassung aller vorh. BU
2 Bis 2050 312 52 45 409 Geschwindigkeitserhéhung
Summe 564 243 257 1069 Bestandsgleise
- S— Elektrifizierung
~ Ersatz BU durch EU/SU 234 Gesamtstrecke (ab Stufe 2b)
- (Biesdorfer Kreuz - Strausberg) Zusatzaufwand fir Ersatz BU
Wetterer Autwand Ersatz BU durch EU/SU durch EU/SU separat
(Strausberg - Kiistrin-Kietz) 110 ausgewiesen

* Planungs- und Baukosten inkl. Unsicherheitszuschlag
** indikativer Wert zum Vergleich

06.11.2023
Ramboll 34




Finanzierungsmaoglichkeiten R LB O

« Ausbau fiur verschiedene Verkehrsarten

. - (vorrangig SPNV+SGV) mit hohem
FordergegenStand Elgnung Gesamtinvestitionsbedarf
Infrastruktur Elektrifi- Aufnahme der Ostbahn in den

SPNV SGV Zierung erweiterten Bedarf des BVWP wird
derzeit im Rahmen des

Gesetzgebungsverfahrens zur
Planungsbeschleunigung angestrebt

Bund BSWAG

Bund - GVFG
o

Aufnahme der Ostbahn in erweitertes
TEN-Kernnetz wird derzeit Giber das
Europaparlament forciert

Schlussfolgerungen:

| « Nachweis des Nutzens des Ausbaus

durch Nutzen-Kosten-Untersuchungen
ist Voraussetzung fir die Férderung
(BVWP und GVFG)

| Dazu enge Abstimmung mit dem Bund
erforderlich

Bund - LUFV Anl. 8.7

Ggf. erganzend grenziberschreitende
Verkehrsprognosen erforderlich, inkl.
groBraumigere Betrachtung SGV

EU - CEF 2
Flr EinzelmaBnahmen Guterverkehr
kommt erganzend Férderung flr
Investitionen in die militarische

MIL - Rili OPNV-Invest
Infrastruktur in Betracht (z. B. CEF

geeignet EAusscthss Military Mobility)

Voraussetzungen fur
Anwendung zu schaffen

o
oflefiefiviie

Ramboll komplementar




6. Fazit und Empfehlungen
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Fazit

» Ergebnisse der Studie bestatigen erneut, dass ein grundlegender Ausbau der
~Ostbahn™ als grenziberschreitende Verkehrsachse verkehrlich sinnvoll ist

» Deutliche Reisezeitverkirzung und Attraktivitatssteigerung im regionalen und
grenziberschreitenden SPNV

» Entlastung des Korridors Berlin — Frankfurt (Oder) im Guterverkehr
« Emissionsfreier Betrieb
» Langfristige Fernverkehrsoption

» FUr angestrebten Zielzustand (Ausbau nach TEN-T Standard, Elektrifizierung,
vmax=160 km/h, Zweigleisigkeit Gesamtstrecke, 740 m Giterzlige) waren
insgesamt ca. 1,2 - 1,3 Mrd. Euro aufzuwenden.

« Aufwartskompatibler Zwischenschritt (Phase 1):

Ziele: Beschleunigtes SPNV-Angebot ohne Dieselantrieb
Voraussetzungen flr grenziberschreitenden SGV

- MaBnahmen: Elektrifizierung Gesamtstrecke und Teilausbau
bis spatestens 2036

 Invest-bedarf: 600-700 Mio. Euro,
davon ca. 100 Mio. Euro fur SGV induzierte MaBnahmen*

*2gl. Rehfelde — Mlncheberg, Bf. Mincheberg, Seelow-G., Klstrin-Kietz

Ramboll




Weiteres Vorgehen (Sicht Ramboll) AUSERNGES L E:

 Nutzen der Infra-MaBnahmen als
Voraussetzung fur

- NKU als Voraussetzung fiur - Enge Abstimmung mit Bund, PL, EU - : _
Fordermittelakquise + Mehrstufiges Vorgehen bei der NKU: nofe ErANAEEl ELELIEE 2l e e
(kombinierter Einsatz 1. Grobe Analyse (Kosten-Nutzen-Treiber und « Intensive Abstimmungen zur
von Férdermitteln flr Planung Sensitivitatsanalyse, Variation Forderstrategie und zum
und Bau) MaBnahmenbundel) MaBnahmenumfang erforderlich

2. NKU filr Elektrifizierung « Anstehende Investitionen mussen
(vereinfachtes Verfahren GVFG) aufwartskompatibel geplant

werden
Ziele:

3. HOAI-Planung/Vollstandige NKU

Sicherung der Voraussetzungen fiir den . . i
Streckenausbau bei laufenden Planungen * Schnelle Entscheidungsfahigkeit
fur weitere Planungen und

Fordermittelakquise

- Aufwartskompatible

Planungen inkl. « Aufwartskompatible
Synchronisation der Gestaltung Ostkreuz (unten) - Berlin-

MaBnahmen mit Lichtenberg (Absichern Elektrifizierung) « Vermeidung von Verzdgerungen
angrenzenden Strecken « Planung i2030 und weitere Ersatzinvest laufender Planungen
grundsatzlich mit zweigleisiger elektrifizierter (i2030 S5 Strausberg,
Fernbahn und Elektrifizierung, ggf. vorgezogene Ersatzinvest)

Planungsleistungen flr Ostbahn

« Darauf aufbauend weitere Planungen 6stlich * Generelle .
Strausberg Planungsbeschleunigung
> Weitere Entscheidungen nach - Effizientes Bauen

Analyse der Kosten-Nutzen-Treiber

Ramboll




KONTAKT

Ralf Jugelt Robert Leue

Ramboll Mobility & Rail Berlin VBB Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH
+49 1525-3218016 +49 30 25 41 42 53

ralf.jugelt@ramboll.com robert.leue@vbb.de

RAMB (I I Bright ideas. Sustainable change.
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