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Resolution der IHK zu Coburg fir ein ganzheitliches Verkehrskonzept und eine
nachhaltige Mobilitat im Oberzentrum Coburg

Fir die gewerbliche Wirtschaft sind resiliente und flr die Zukunft belastbare
Standortbedingungen unverzichtbare Voraussetzungen, um am Wirtschaftsstandort
international wettbewerbsfahig arbeiten und produzieren sowie Arbeitskrafte in
ausreichender Zahl rekrutieren zu kénnen. Dazu gehért insbesondere auch eine lebendige,
attraktive Innenstadt mit hoher Aufenthaltsqualitat durch ein reichhaltiges Angebot an
Einkaufsmdoglichkeiten, Gastronomie, Kultur sowie Freizeit- und Erholungsflachen.

Die Diskussion um das Thema Verkehr in der Coburger Innenstadt wird aktuell mit
zunehmender Intensitat gefuhrt. Allerdings wird zum Teil einseitig und ohne eine
Gesamtbetrachtung darauf abgezielt, den motorisierten Individualverkehr aus der Innenstadt
zu verbannen, beispielsweise durch die teilweise Sperrung von StraBen oder die
Abschaffung von Kurzzeitparkplatzen. Jedoch kann der Mobilitatsbedarf im Oberzentrum
Coburg nicht allein durch den OPNV, das Fahrrad oder zu FuB gedeckt werden. In einer
Stadt wie Coburg, die in besonderer Weise von Unternehmen geprégt ist, die eng mit dem
Thema Automobil verbunden sind, ist darliber hinaus eine besondere Sensibilitat gefordert,
nicht zuletzt, um der Abwanderung von Unternehmen vorzubeugen.

Die Erreichbarkeit von Innenstadten ist zentral fir deren Wettbewerbsfahigkeit, insbesondere
zur Vermeidung weiterer Leerstande. Zugleich steht Coburg, wie andere Stadte auch,
angesichts der Erreichung der Klimaziele unter starkem Handlungsdruck, die Emissionen im
Verkehrssektor zu reduzieren. Diesen vielfaltigen Herausforderungen kann nur begegnet
werden, wenn die innere und auBere ErschlieBung der Stadt durch eine kluge
Gesamtstrategie zur Innenstadtmobilitat gesichert ist. Mit Blick auf aktuelle Entwicklungen —
u.a. steigendes Mobilitatsbedirfnis der Bevdlkerung, zunehmende Lieferverkehre und
Pendlerstrome — gehdrt zu den wichtigen Standortfaktoren also auch ein Mobilitatskonzept,
damit die Coburger Innenstadt erreichbar und vital bleibt.

Als Gesamtinteressenvertretung der gewerblichen Wirtschaft hat es sich die IHK zu Coburg
deshalb zur Aufgabe gemacht, in einem ,Fachforum Verkehr”, gemeinsam mit Vertretern aus
Handel, Gastronomie, Verkehr, Unternehmen mit starken Pendlerverkehren und Institutionen
sowie mit wissenschaftlicher Begleitung durch die CIMA Beratung- und Management GmbH,
die Bedarfe und Anforderungen der verschiedenen innenstadirelevanten Wirtschaftsgruppen
an ein ganzheitliches Verkehrskonzept der Zukunft zu erarbeiten, zu bewerten und zur
Versachlichung der Diskussion einzubringen.

Vor diesem Hintergrund fordert die Vollversammlung der Industrie- und
Handelskammer zu Coburg die Stadt Coburg auf, ein tragfahiges, ganzheitliches
Verkehrskonzept fiir eine lebendige, attraktive Coburger Innenstadt mit hoher
Aufenthaltsqualitat zu erstellen, in dem sich alle innenstadtrelevanten
Wirtschaftsgruppen wiederfinden. Im Einzelnen muss ein solches Verkehrskonzept
aus Sicht der gewerblichen Wirtschaft folgenden Anforderungen geniigen:
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A. Ubergeordnete Zielstellung

Zieldefinition — Festlegung klarer Ziele: ,Welche Probleme wollen wir mit einem
Verkehrskonzept Gberhaupt 16sen?“ Dabei gilt es, gemeinsame Leitlinien zu entwickeln, die
die oberzentrale Funktion Coburgs sowie die Bedurfnisse und Wirkungsketten einzelner
Anspruchsgruppen gezielt betrachten, um so gemeinsam ein wirkungsorientiertes Konzept
zu erarbeiten, das Bewusstsein und Versténdnis aller Beteiligten schafft. Wesentlich dabei ist
das Ziel, die Attraktivitat der Stadt Coburg und ihrer Innenstadt weiter zu erhdhen und den
sich andernden Bedurfnissen von Wirtschaft und Gesellschaft immer wieder neu
anzupassen. Dabei ist zu beachten, dass innerstadtische Frequenz immer Mobilitat
voraussetzt. Die Ziele der Leitlinien missen messbar und realistisch sein und sich an den
Bedurfnissen der Menschen in der Stadt orientieren.

Langfristige Planung — Ein Verkehrskonzept fur die Innenstadt muss langfristig
ausgerichtet sein und regelmaBig Uberprift und an die sich &ndernden Bedurfnisse und
Entwicklungen angepasst werden. Eine umfassende Datenerhebung ist daher in
Vorbereitung wichtig, um die bestehende Verkehrssituation zu verstehen. Dies sollte
Verkehrszéhlungen, Geschwindigkeitsmessungen, Befragungen von Verkehrsteilnehmern,
Analyse von Kopplungsaktivitaten und -potenzialen, Analyse von Unfalldaten und andere
relevante Informationen (Zusammenhang zwischen Verkehrsmittelwahl und Einkaufsbetrag
in der Innenstadt) aus bestehenden Studien umfassen. Die Ergebnisse der
.Deutschlandstudie Innenstadt 2022“ machen deutlich, dass eine angebotsorientierte
Verkehrspolitik deutlich héhere Akzeptanz erfahrt als Verbote.

Einbindung Bevodlkerung und Stakeholder — Die Stadt Coburg steuert den Prozess und
bezieht die Interessengruppen und die Bevdlkerung mit ein, indem Burgerbeteiligungen und
Dialoge mit unterschiedlichen Anspruchsgruppen bzw. aus unterschiedlichen Perspektiven
(z.B. Arbeitgeber, Arbeitnehmer, lokale Unternehmen, Bewohner, Hauseigentiimer, Kunden,
Touristen, Verkehrsbehérden, Umweltorganisationen und andere Interessengruppen)
stattfinden.

Okologisch ambitioniert — 6konomisch tragfihig — Das Verkehrskonzept ist in einem
ausgewogenen Verhaltnis auf Nachhaltigkeit und Umweltfreundlichkeit auszurichten, ohne
die Funktionen der Stadt Coburg als Oberzentrum, Wirtschaftsstandort, Wohn- und
Arbeitsort sowie Versorgungszentrum zu beeintrdchtigen. Dem zunehmenden Wettbewerb
um Fachkrafte muss durch die besondere Betrachtung der guten Erreichbarkeit der
Arbeitsplatze Rechnung getragen werden.

Entwicklung von MaBnahmen — Basierend auf den Zielen missen konkrete MaBnahmen
entwickelt werden. Diese kénnen die Schaffung von Parkraum, den Ausbau des 6éffentlichen
Nahverkehrs, den Bau von Fahrradwegen, die Einflhrung von verkehrsberuhigten Zonen,
die Verbesserung der Verkehrssteuerung oder andere Interventionen umfassen. Wichtig
dabei ist, MaBnahmen kontextspezifisch auf die Stadt Coburg anzupassen und keine
unverhaltnismaBigen VergleichsmaBstabe zu Grunde zu legen. Im Zuge der Vielfalt der
Herausforderungen mussen die MaBnahmen auch hinsichtlich ihrer Wirkungseffizienz gezielt
abgewogen werden.



T m zu Coburg

B. Konkrete Forderungen

Verkehrsfluss optimieren — Durch intelligente Verkehrslenkungssysteme und eine sinnvolle
StraBeninfrastruktur ist der Verkehrsfluss zu verbessern. Hierbei muss darauf geachtet
werden, wie ein guter Mix (Multimodalitat) aussehen kann und welcher Verkehr Mehrwert
schafft, 6konomisch relevant (z.B. Liefer- oder Montageverkehr) ist oder eher verzichtbar
(z.B. ,Elterntaxis®, ,Pkw-Posing") ist. In der Mittelstadt Coburg ist der motorisierte
Individualverkehr aufgrund héchster Kopplungseffekte und der starken Versorgungs- und
Arbeitsplatzzentralitat fir das Umland unverzichtbar und muss bei der weiteren Entwicklung
berlcksichtigt werden. Besonderes Augenmerk ist bei der Optimierung des Verkehrsflusses
auf die Planung der Baustellen zu legen (Baustellenmanagement). Negative Auswirkungen
auf die Stabilitdt der innerstadtischen Unternehmen sind zu vermeiden. Nach Corona und
aufgrund der aktuellen Ukraine- und Konsumkrise darf die innerstadtische Wirtschaftsstruktur
nicht zu zusatzlichen 6konomischen Belastungen der bereits geschwéachten Unternehmen
fihren — sonst droht weiterer Leerstand.

Effiziente 6ffentliche Verkehrsmittel — Ausbau von Buslinien, Optimierung von Taktung
und PUnktlichkeit, verbesserte Anbindung des Landkreises, insbesondere auch der kleinen
Ortschaften an die Stadt, Eingliederung der Stadt und des Landkreises in den
Verkehrsverbund GroBraum Nurnberg ab 2024 und besseres Informationsangebot fiir die
Bevélkerung (App), um den Umstieg auf den 6ffentlichen Nahverkehr zusétzlich zu
erleichtern. Mit Kampagnen und Anreizinstrumenten sollte die Nutzung nachhaltiger
Angebote attraktiv gestaltet werden.

Barrierefreiheit fiir alle — Die Innenstadt muss fir Menschen mit temporéaren als auch
dauerhaften Mobilitdtseinschrankungen zuganglich bleiben, beispielsweise durch Nutzung
des motorisierten Individualverkehrs, barrierefreie Gehwege und Bereitstellung 6ffentlicher
Verkehrsmittel und Services.

Parken organisieren — Angebot an Kurzzeitparkplatzen im bisherigen Umfang mindestens
erhalten. Unter Einbeziehung einer Quartiersgarage in der historischen Altstadt und eines
effizienten App- und leitsystemgestitzten Parkraummanagements kann der Parksuchverkehr
reduziert und so der Verkehrsfluss in der Innenstadt optimiert werden.

Logistik — Liefer- und Handwerkerverkehre in der Innenstadt verbessern, durch
unternehmer- und birgerfreundliche, unbirokratische und pragmatische Handhabung von
Ausnahmetatbestéanden. Sicherstellung der Lieferlogistik fir produzierende Unternehmen.
Abwanderungstendenzen gilt es entgegenzuwirken. Mit der Energie- und Warmewende
entsteht zusatzlicher Modernisierungsbedarf in innerstadtischen Gebauden, Laden etc.,
daflr ist eine hohe Flexibilitat fir die ausfiihrenden Handwerker etc. erforderlich.

Bekenntnis zum vierspurigen Ausbau der B 4 — Die Starkung der Tangente B4 /
Stadtautobahn verbessert die Erreichbarkeit der Stadt Coburg aus dem Verflechtungsraum,
unterstutzt die Lieferlogistik von Unternehmen und sichert damit Arbeitsplatze. Zudem
bendtigt der geplante Klinikneubau zur Sicherstellung einer optimalen medizinischen
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Versorgung der Patienten eine leistungsfahige VerkehrserschlieBung auch fiir Verkehre aus
dem Coburger Umland, insbesondere aus siidlicher Richtung. Im Ubrigen verweisen wir
hierzu auf die ,Resolution der IHK zu Coburg zum 4-streifigen Ausbau der BundesstraRe 4
(B4) im Streckenabschnitt Coburg-Weichengereuth* vom 23. Juli 2020.

Integration alternativer Antriebe — Das Verkehrskonzept sollte auch die Integration
alternativer Antriebe ohne ideologische Préferenzen und Ausschliisse beinhalten,
beispielsweise durch den Ausbau der Ladeinfrastruktur fiir Elektro, E-Fuel und Wasserstoff.

Touristische Verkehre — Fiir Coburg als attraktive Touristenstadt muss ein ganzheitliches
Verkehrskonzept auch den Tourismusverkehr beriicksichtigen und diesen lenken und
organisieren, um Staus und Konflikte mit dem lokalen Verkehr zu minimieren, z.B. durch
Park-and-Ride-Angebote, einen innenstadtnahen Ein- und Aussteigepunkt fiir
Tourismusbusse, hotelnahes Parken. Im Rahmen der touristischen Vermarktung sollten auch
Angebote gezielt weiterentwickelt werden, die den Umweltverbund (insb. Bahn etc.) nutzen.

Coburg, 29. Juni 2023

Industrie- und Handelskammer zu Coburg

Dr. Afidreas Enggl Siegmar Schnabel
Prasident Hauptgeschéftsfihrer



