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Fachtechnische Stellungnahme zum Planungsabschnitt 2 der U5 Mitte

sehr geehrter |

vielen Dank fir die Ubersendung der detaillierten Unterlagen: fur den Neubau der U-Bahn-
Linie U5 Mitte im Abschnitt 2 (Uhlenhorst — Universitat).

Mit dem Bau der neuen U-Bahn-Linie U5 erhalten insgesamt bis zu 180.000 Bewohner und
zahlreiche Unternehmen entlang der Strecke einen verbesserten Zugang oder sogar erstma-
lig einen direkten Zugang zum Schnellbahnnetz. Die U5 verbessert mit dem Abschnitt 2 und
den geplanten Haltestellen die Standortqualitat in den Stadtteilen Uhlenhorst, St. Georg, Alt-
stadt, Neustadt und Rotherbaum. Die U5 wird den Menschen und Unternehmen vor Ort ei-
nen hohen Nutzen durch die verbesserte Erreichbarkeit fir Kunden, Besucher und Beschéf-
tigte bringen. Im untersuchten Abschnitt wird insbesondere die bislang unzureichend er-
schlossene Universitat einen Schwerpunkt des Passagieraufkommens darstellen und besser
an das OPNV-Netz angeschlossen. Durch schnelle und attraktive Verbindungen leistet die
geplante U-Bahn-Linie U5 zudem einen Beitrag dazu, Verkehre vom motorisierten Individu-
alverkehr auf den OPNV zu verlagern, Emissionen zu senken und Kapazitdten im Stralen-
netz fur Wirtschaftsverkehre zu schaffen, die nicht verlagert werden kénnen. Vor diesem Hin-
tergrund begrifit die Handelskammer Hamburg die geplante U-Bahn-Linie U5 und wird die -
Planungen fur die U5 konstruktiv begleiten.

Mit Blick auf die gewahlte U5-Trasse im Abschnitt 2 mit den geplanten Haltestellen Uhlen-
horst, St. Georg, Hauptbahnhof-Nord, Jungfernstieg, Stephansplatz und Universitéat ist fest-
zustellen, dass bereits gut erschlossene Gebiete in der Hamburger Innenstadt noch besser
erschlossen werden. Das ist einerseits positiv zu bewerten, da die Verbindung der Innen-
stadt mit heute schlecht erschlossenen Stadtteilen im Randgebiet deutlich verbessert wird.
Andererseits stellt sich bei Teilen der Hamburger Wirtschaft die Frage, wie zielfiihrend eine
weitere Schnellbahnlinie Uber die bereits heute gut erschlossenen Innenstadtbereiche ist —
gerade mit Blick auf die zu erwartenden massiven Auswirkungen wahrend der Bauarbeiten
und das Fehlen von leistungsfahigen Schnellbahnverbindungen in periphereren Stadtteilen.
Die Handelskammer Hamburg stellt die gewahlte Trassenvariante Uber die Innenstadt an
dieser Stelle nicht zur Diskussion, sondern respektiert die politisch getroffenen Entscheidun-
gen zugunsten der favorisierten Trasse. Allerdings méchten wir auf die Notwendigkeit hin-
weisen, dass insbesondere bei schienengebundenen Tangentialrelationen, die einen leis-
tungsféhigen Bypass zu den hochbelasteten Umsteigepunkten Jungfernstieg und Haupt-
bahnhof schaffen wirden, ein groBer Nachholbedarf besteht. Schienengebunde Verkehrs--
systeme haben gegeniliber den bislang verkehrenden Bussen Attraktivitats- und Geschwin-
digkeitsvorteile. Entsprechende Ausbauplanungen, auch fur weitere Querungen der Elbe,
sollten daher dringend weiterverfolgt werden. Die Handelskammer spricht sich ausdriicklich
nicht gegen alternative OPNV-Systeme, etwa Stadtbahnen, Magnetbahnen oder Seilbahnen,
aus - diese sollten die bestehenden U5-Planungen jedoch ergédnzen und nicht ersetzen.
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Dartber hinaus ist die U5 nach Ansicht der Handelskammer Hamburg grundsétzlich sinnvoll
und eine wichtige Erganzung des bestehenden OPNV-Netzes. Die Verknipfung der U5 mit
diversen weiteren U- und S-Bahnlinien ist wichtig und richtig, um die Resilienz des Ge-
samtnetzes zu starken. Die gewahlte Trasse mit der beschriebenen Lage der Haltestellen
erscheint nach der Bewertung verkehrlicher, baulicher und betrieblicher Aspekte attraktiv.
Allerdings ist auch herauszuheben, weiche Herausforderungen der Bau der U5 im dicht be-
bauten und touristisch genutzten Innenstadtgebiet mit sich bringen wird. Mit dem Bau der U5
sind deutliche bauzeitliche Beeintrachtigungen fiir weite Teile der Hamburger Innenstadt
verbunden. Die Realisierung der U5 erfordert daher eine maximale Abstimmung mit diversen
weiteren Baumalnahmen und Verkehrsplanungen, beispielsweise fiur den geplanten Verbin-
dungsbahnentlastungstunnel (VET). Hierfur sind samtliche relevante Stakeholder friihzeitig
und umfassend zu identifizieren, zu informieren und zu beteiligen.

Der Bau der U5 erfordert weiterhin ein eng abgestimmtes und leistungsfahiges Verkehrskon-
zept, um die Erreichbarkeit des Hauptbahnhofs, des Bahnhofs Dammtor und der Innenstadt
dauerhaft aufrecht zu erhalten und die bestehenden Verkehre auch wahrend der langen
Bauarbeiten vollumfanglich abwickeln zu kénnen. Die diversen unterirdischen Kreuzungen
der bestehenden U- und S-Bahn-Tunnel sollten nach Méglichkeit so erfolgen, dass eine bau-
zeitliche Unterbrechung des Zugverkehrs auf den tibrigen OPNV-Linien vermieden wird. Soll-
te es zu temporaren Sperrungen kommen, ist seitens der Vorhabentragerin ein leistungsfa-
higer Ersatzverkehr zu organisieren. Insbesondere am Hamburger Hauptbahnhof, der mit
Uber 500.000 Fahrgasten/Tag im Regional-, Fern- und Nahverkehr einer der am starksten
frequentierten Bahnhéfe ganz Europas ist, sind baubedingte Zugausfalle zu vermeiden. Wei-
terhin missen die Zugange zu sadmtlichen Bahnsteigen auch wahrend der Bauarbeiten leis-
tungsfahig dimensioniert und dauerhaft fir die Fahrgéaste erreichbar sein. Dies gilt gleicher-
mafen auch fur die Kreuzung der U5 mit dem Bahnhof Hamburg-Dammtor, welcher ein
wichtiger Umsteigeknoten fir den Schienenverkehr von und nach Schleswig-Holstein dar-
stellt.

Der Bau der U5 sollte zudem in enger Synchronisation mit dem geplanten Verbindungsbah-
nentlastungstunnel erfolgen. Der Bau der geplanten Haltestellen fur die U5 und den VET am
Stephansplatz/Bahnhof Dammtor sowie am Hauptbahnhof sollten nach Méglichkeit gebin-
delt errichtet werden oder im Falle einer zeitlich versetzten Realisierung bauliche Vorausset-
zungen flr die jeweils andere MalBnahme beriicksichtigen. Damit soll vermieden werden,
dass nach Abschluss der einen Baumalinahme erneute Bautétigkeiten fur die andere Mal-
nahme féllig werden.

Bei den Planungen fur die U5 ist positiv hervorzuheben, dass die bereits in den 1970er-
Jahren errichteten Tunnelréhren am Hauptbahnhof-Nord mittelfristig fur den Zugverkehr ge-
nutzt werden sollen. Die bestehenden Fahrstiihle an der Haltestelle Hauptbahnhof-Nord, die
fur den Fahrgastwechsel der U2/U4 aktuell genutzt werden, missen dann jedoch weichen —
diese sollten versetzt und adaquat ersetzt werden. Der Bau zuséatzlicher barrierefreier Zu-
gange zu den Bahnsteigen an der Haltestelle Hauptbahnhof-Nord ist winschenswert, um
das perspektivisch steigende Fahrgastaufkommen leistungsfahig abwickeln zu kénnen. Nach
Abschluss der Bauarbeiten sollte das Umfeld aller Haltestellen im Abschnitt 2 gesamtheitlich
aufgewertet und stadtebaulich ansprechend gestaltet werden. Die finale Benennung der Hal-
testellen solite nach einem Wettbewerbsverfahren mit Votum der ansédssigen Blrgerinnen
und Burger erfolgen, damit die Akzeptanz der U5 vor Ort deutlich gestarkt werden kann.

Seitens der Handelskammer wird die Tatsache kritisch betrachtet, dass im Zuge der U5-
Realisierung kurzlich realisierte (z.B. Dag-Hammerskjold-Platz; Planten un Blomen, Espla-
nade), bzw. noch im Bau befindliche Neugestaltungsmafinahmen (z.B. Sechslingspforte) im
Stadtgebiet Gberplant werden und es zu (erneuten) Eingriffen in die neugestalteten Oberfla-
chen kommen wird. Die Realisierung des Abschnitts 2 in weitgehend geschlossener Bauwei-
se ist zu begrufRen, um die Auswirkungen der Bauarbeiten gegeniber einer Herstellung in
offener Bauweise zu minimieren. Trotzdem ist mit massiven Verkehrsbehinderungen auf
wichtigen Magistralen (Lange Reihe, Kirchenallee, Jungfernstieg, Esplanade/ Dammtor-
damm, Grindelallee) zu rechnen. Die Hamburger Hochbahn AG hat als Vorhabentréagerin



dafir zu sorgen, dass die Erreichbarkeit der ansdssigen Unternehmen auch wéahrend der
Bauarbeiten uneingeschrankt maéglich ist und die Unternehmen in ihrer Geschaftstatigkeit so
wenig wie maéglich eingeschrankt werden. Hierfir missen auch wahrend der Bauphase aus-
reichend Parkplatze, sowie Stellplatze fur Lade- und Lieferfahrzeuge zur Verfugung gestellt
werden. Weiterhin muss sichergestellt sein, dass die aktuell verkehrenden Buslinien 4, 5, 6,
17, 18, 19, 112 und 114 wéahrend der Bauarbeiten fur die U5 leistungsfahige Umleitungsstre-
cken benutzen kénnen und die Busanbindung dauerhaft aufrechterhalten bleibt.

Wir erwarten zudem, dass durch die Planung und Durchfiihrung der BaumaRnahme die Ein-
schrankungen fur die Unternehmen und Anwohnenden entlang der Trasse, insbesondere im
Bereich der geplanten Haltestellen und Notausgénge, die in offener Bauweise erstellt wer-
den, so gering wie mdéglich gehalten werden und auch verkehrliche Einschrankungen mini-
miert werden. Die Anbindung an die Bestandshaltestelle Jungfernstieg in offener Bauweise
wird zu einer offenen Baugrube in der Binnenalster flihren. Dies wird zu grof3en Einschran-
kungen in der touristischen Nutzbarkeit der Binnenalster fuhren. Daher wird seitens der Han-
delskammer erwartet, die Einschrankungen und die Auswirkungen auf die Alsterschifffahrt
bestméglich zu minimieren und alle Méglichkeiten auszuschépfen, die Bauarbeiten ressour-
censchonend und beschleunigt umzusetzen. Eine frihzeitige und umfassende Kommunikati-
on mit allen betroffenen Unternehmen Gber die geplanten Auswirkungen des U-Bahn-Baus
ist durchzufiihren. Die Aufenthaltsqualitat am Jungfernstieg muss mit Blick auf die hohe tou-
ristische Bedeutung auch wahrend der Bauarbeiten sichergestellt sein. Aus Sicht der Han-
delskammer Hamburg muss bei den BaumaRnahmen. zudem eine Beeintrachtigung von
denkmalgeschitzten Gebauden vermieden werden.

Vor dem Hintergrund des Klimawandels und der angestrebten Klimaneutralitadt des Wirt-
schaftsstandortes Hamburg begrifit die Handelskammer Hamburg die Mobilitdétswende und
den massiven Ausbau des schienengebundenen OPNVs. Gleichzeitig erwartet die Handels-
kammer Hamburg, dass beim Bau der U5-Mitte Abschnitt 2 mdéglichst klima- und ressour-
censchonende Bauverfahren zum Einsatz kommen. Die Vorhabentragerin sollte in den Aus-
schreibungen der Bauleistungen méglichst klima- und ressourcenschonende Bauverfahren
zur Auflage machen und die CO2-Emmissionen, die beim Bau der U5 durch Baustellenver-
kehre, Zementherstellung und Stahlproduktion anfallen, bestmdéglich dokumentieren und
ausgleichen. Die Ubrigen Rohstoffe sollten weitgehend recycelt, bzw. fachgerecht entsorgt
werden. Die temporér zu versiegelnden Flachen fur Baustraen und Lagerplatze sind mini-
mal zu halten und nach Abschluss der Arbeiten in ihren Ursprungszustand zurtickzuverset-
zen. Vor Beginn der Bauarbeiten sollte die Vorhabentragerin ein schilissiges Konzept fur die
nétigen Baustellenverkehre entwickeln, welches mit weiteren Stakeholdern abgestimmt und
koordiniert wird und auch weitere Baumalinahmen im innerstadtischen Raum berlcksichtigt.

Dank seiner Verkniipfung mit dem bestehenden Schnellbahnnetz entfaltet der Streckenab-
schnitt 2 eine hohe verkehrliche Wirkung. Um auch weitere Stadtteile, die bisher nur unzu-
reichend durch Schnellbahnen erschlossen sind, besser an das Schnellbahnnetz anzubin-
den, soliten die Planungen fir die weiteren Abschnitte der U5 ziigig vorangetrieben werden.

Mit freundlichen Grufen

HANDELSKAMMER HAMBURG
Geschaftsbereich Nachhaltigkeit und Mobilitat



