POLITISCHES POSITIONSPAPIER

Laden & Liefern: Innovation nutzen und
City-Logistik nachhaltig gestalten

Von Kraftfahrzeugen dominierte Straf3en, Staus und CO,-Ausstofs gehdren zum Alltag in Grof3stddten wie Berlin. Kontinuierlich
wachsen Metropolen rasant weiter, weshalb der innerstddtische Verkehr zunehmend Probleme bereitet. In den aufgestauten
Autoschlangen verlieren die Lieferfahrzeuge immer mehr Zeit, mit denen Gewerbebetriebe und Privathaushalte beliefert werden.
Zudem gelingt es seit Jahrzehnten nicht, Fldchen fir das verkehrssichere Be- und Entladen im Straf3enraum zu reservieren.

Das geht zu Lasten der Wirtschaftlichkeit, der lebenswerten Stadt und nicht zuletzt des Klimas. Hier braucht es nachhaltige

und ausbalancierte Losungen, die Verkehre nicht gegenseitig ausspielen, sondern miteinander in Einklang bringen.

Lieferzonen regelmaRig ausweisen und kontrollieren

Die Bereitstellung von ausreichend attraktiven Lieferzonen
fur den Wirtschaftsverkehr ist notwendig und mit dem
verscharften StVO-BufSgeldkatalog noch dringlicher
geworden. Damit verkehrssicher be- und entladen werden
kann, mussen vor allem in Geschaftsstralden regelmal3ig
Parkstande in Lieferzonen umgewandelt werden.

Diese gilt es dann, von Falschparkern freizuhalten.

Lieferzonen sollen grundsatzlich raumlich und zeitlich so
angeordnet werden, dass Paket-Dienste sie fir die Zustellung
an die Wohnbevélkerung ebenfalls nutzen konnen.

So wird auch die Liefersituation fur Bewohner verbessert

und Privatautos immer weniger bendtigt.

Eine aktuelle IHK-Befragung der Unternehmen
an der typischen Berliner Geschdftsstraf3e
Grunewaldstraf3e ergab, dass rund 90 Prozent
der anliegenden Unternehmen (iber keine
eigenen Flachen zur Anlieferung verfiigen.
Sie sind angewiesen auf Lieferfldchen im
Stragenraum. Uber ein Drittel erhdlt zudem
taglich Lieferungen.

S

Guterverkehr zunehmend auf Schiene und Wasser verlagern
Der Verkehrssektor ist einer der hauptverantwortlichen Sek-
toren flir den CO,-Ausstof8 in Deutschland. Zum Schutze der
Umwelt muss daher mehr Verkehr auf die Bahnen verlagert
werden, denn diese sind bereits zu 60 Prozent mit Strom aus
erneuerbaren Energien unterwegs. Besonders sinnvoll ist der
Shift von Gltern auf die Schiene, da neben der Senkung der
CO,-Emissionen auch unternehmerische Argumente
daftrsprechen.
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So steigt die Wirtschaftlichkeit der Transportkette bei
Einbindung des Schienenverkehrs im Vergleich zum reinen
Lkw-Transport. Zudem steht der Glterzug flr Sicherheit,
da im Vergleich zur Strafse im Schienenverkehr 42-mal
weniger Gefahrgutunfalle passieren.

Nachdem die Potenziale des Glterschienenverkehrs
inzwischen bekannt sind, ist nun vor allem eine schnelle
Umsetzung in die Praxis notig. Unsicherheit besteht noch
bei einem zweiten Verlagerungsansatz: dem Shift auf die
WasserstrafSen. WasserstrafSen bieten besonders in der
wasserstrafsenreichen Hautstadtregion enormes Potenzial,
um die staugeplagten StrafSen zu entlasten. Mit geeigneten
Potenzialanalysen und Handreichungen fir den Gitertrans-
port auf dem Wasser kann dieses Potenzial gehoben werden.
Auch in puncto Ladeinfrastruktur an Stegen und emissions-
armen Antrieben besteht Nachholbedarf.

Deshalb fordern 54 Prozent der Berliner
Wirtschaft, den Shift von der StraBe auf die
Schiene zu stdrken und eine Potenzialanalyse
fiir den Standort Berlin zum Giitertransport
auf WasserstraBBen, koordiniert durch die
Senatsverwaltung, durchzuftihren.

Stopps in zweiter Reihe & auf Radwegen beenden:
Logistik-Mikro-Hub-Netz schaffen

Verkurzt sich die letzte Meile, also der Weg eines Paketes
vom Verteilzentrum zum Endkunden, kann die Auslieferung
klimagerechter und einfacher zu Fufs, per Lastenfahrrad oder
batterieelektrischem Kleinstfahrzeug erfolgen, anstelle des

Dieseltransporters. Nicht nur lief3e sich dadurch dem Problem

des Zweite-Reihe-Parkens und den Konflikten mit anderen
Verkehrsformen entgegenwirken, sondern auch mehr Lebens-
qualitat in verkehrsbelasteten Innenstadtbezirken schaffen.

Kleine, stadtteilbezogene, dezentrale Umladeflachen,

so genannte Mikro-Hubs, sind der Schlissel fur nachhaltige
City-Logistik. Damit sie diesem Ziel gerecht werden,

mussen Logistik-Hubs neutral betrieben werden, so dass
sie von verschiedenen KEP-Dienstleistern genutzt werden
konnen. Logistik-Hubs sollten je nach ,Shared-Status” eine
Nutzflache von 20—300 m? aufweisen und flir ein maximale
Verteileffizient lediglich einmal taglich beliefert werden.

Zur Verbesserung der Lebensqualitdt in Stadten sollten
Mikro-Hubs mit einer Nutzflache von >250m? als
.multi-functional eco-systems" gestaltet werden und
gemeinsam mit Abstellflachen fir Mikromobilitatslésungen
verknilpft werden. Dies ist vor allem aufgrund des hohen
Verwaltungsaufwands bei der Umwidmung von Stralten-/
Parkraum in Hub-Strukturen eine Win-Win-Situation fur die
Stadt Berlin. Zudem lieSe sich die Herausforderung der wild
abgestellten eScooter & Shared-Bikes problemlos losen.
@ 51 Prozent der Berliner Wirtschaft sieht

in einem klar definierten Logistik-Mikro-
-Hub-Netz fir eine innovative ,letzte
Meile"-Verteilung ein zentrales Instrument
zur Entlastung von Straf3en. Deshalb fordert
die Berliner Wirtschaft: Orchestrierung einer
gemeinsam mit Politik, Wirtschaft und Wissen-
schaft entwickelten Standort-Potenzial-
analyse fiir Mikro-Hubs in Berlin inkl. Dialog-
formaten zwischen KEP-Dienstleistern und
Mikro-Mobilitatsanbietern im Rahmen der
Potenzialanalyse.
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Chancen des autonomen Fahrens in der City-Logistik nutzen
Mit der Verabschiedung der Verordnung zum autonomen
Fahren durch den Bundesrat im Mai 2022 ist der gesetzliche
Rahmen nun vervollstandigt. Autonomes Fahren kann damit
sein volles Potenzial ausschopfen und die City-Logistik revo-
Lutionieren. So ist es jetzt mdglich, autonome Kfz zuzulassen
und Betriebsbereiche zum Verkehr auf 6ffentlichen Stral3en
genehmigen zu lassen. Somit kann die ,letzte Meile"

kinftig durch autonome Paketshuttles bedient werden

und eine Vielzahl an Produkten vom Mikro-Hub zum
Endkunden beférdern.

Knapp ein Viertel der Berliner Wirtschaft hélt
autonome Lieferfahrzeuge fir ausschlagge-
bend fuir eine klimafreundliche City-Logistik
und appelliert an die Berliner Politik,

die Technologie in Form von Piloten & Regel-
verkehren im Realverkehr auf die StraBe zu
bringen. Berlin darf hier als Bundeshauptstadt
nicht den Anschluss an Vorreiter-Stddte wie
Hamburg verlieren.

Handlungsempfehlungen im Uberblick
Lieferzonen regelmafig ausweisen und kontrollieren
Guterverkehr zunehmend auf Schiene
und Wasser verlagern
Logistik-Mikro-Hub-Netz schaffen
Chancen des autonomen Fahrens in
der City-Logistik nutzen
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