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Stellungnahme zum Ausbau der Bundésautobahn A1 — 8-streifige Erweiterung zwi-
schen AD Siiderelbe und AS HH-Harburg (VKE:7143)

Sehr geehrter _

wir bedanken uns fiir die Zusendung der Planfeststellungsunterlagen fiir den 8-streifigen Aus-
bau der A 1 zwischen AD Suiderelbe und AS HH-Harburg und nehmen wie folgt Stellung:

Mit dem Gesetz (ber den Ausbau der Bundesfernstralen (FernstraRenausbauge-
setz, FStrAbG) hat der Deutsche Bundestag am 23. Dezember 2016 auf Grundlage des Bun-
desverkehrswegeplans u.a. auch den achtstreifigen Ausbau der A 1 zwischen dem AD Ham-
burg-Sldost und der Landesgrenze Hamburg/ Niedersachsen beschlossen.

Die Bundesautobahn A 1 ist eine der bedeutsamsten Fernstraf3en in Norddeutschland und von
einer liberragenden Bedeutung fiir den Wirtschaftsstandort Hamburg. Sie ist Teil des Trans-
europdischen Verkehrsnetzes (TEN-V) der Europaischen Union (Skandinavien-Mittelmeer-
Korridor) und Teil der Europastrafe E22. Darum ist die A 1 nicht nur von regionaler, sondern
von bundesweiter und sogar internationaler Relevanz. Der achtstreifige Ausbau der A 1 wird
unter anderem von der Handelskammer Hamburg seit vielen Jahren gefordert, da die gute —
insbesondere auch Uberregionale — verkehrliche Erreichbarkeit fiir Unternehmen nach wie vor
ein zentraler und entscheidender Standortfaktor ist. Mit dem achtstreifigen Ausbau erhofft sich
die von uns vertretene Hamburger Wirtschaft eine Steigerung der Lelstungsfahlgkelt wenlger
Staus und eine nachhaltig funktionierende Infrastruktur.

Zwischen dem Autobahndreieck Hamburg-Stdost (AD HH-Siidost) und der Anschlussstelle
Hamburg-Harburg (AS HH-Harburg) fahren werktaglich bis zu 131.000 Kfz. Mit 24 % entfallen
knapp ein Viertel dieser Fahrzeuge auf den Schwerlastverkehr (Stand 2017). Fiir das Progno-
sejahr 2030 wird mit einer durchschnittlichen téglichen Verkehrsstarke von bis zu 160.000 Kfz
und einem Schwerverkehrsanteil bis zu 27 % gerechnet. Diese Tatsache wird nicht zuletzt
durch die im Bau befindliche Realisierung der Festen Fehmarnbeltquerung und der zusatzlich
zu erwartenden Verkehre aus Skandinavien unterstrichen.

Der achtstreifige Ausbau der A 1 erfolgt in drei Teilabschnitten (Nord, Mitte, Sud). Herzstlick |
der vorliegenden Ausbauplanungen im Teilabschnitt Stid (ca. 1,7 km L&nge; stidlich AD Su-
derelbe — AS HH-Harburg) ist aus Sicht der Handelskammer Hamburg der geplante Ersatz-
neubau der Siiderelbbriicke. Seit seinem Bau ist das Briickenbauwerk massiven Verkehrsbe-
lastungen ausgesetzt gewesen, sodass ein Ersatzneubau nun unumgénglich ist. Die Vorha-
bentrédgerin (Autobahn GmbH des Bundes, vertreten durch die Projektgesellschaft DEGES)
geht davon aus, dass die Restlaufzeit der Siiderelbbriicke nur noch bis 2027 andauert. Sollte -
bis dahin' kein baulicher Ersatz realisiert worden sein, waren Einschrédnkungen in der
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Befahrbarkeit der Siiderelbbriicke (etwa Sperrungen fiir den Schwerlastverkehr etc.) nicht aus-
zuschlieRen. Vor diesem Hintergrund unterstiitzt die Handelskammer Hamburg samtliche Pla-
nungen und Maflnahmen der Vorhabentragerin, die einen méglichst raschen Ersatzneubau
ermoglichen. Da samtliche Elbbriicken neuralgische Engpésse im norddeutschen Fernstra-
Rennetz darstellen, miissen verkehrliche Einschrankungen auf der bestehenden Stiderelbbri-
cke nach Moglichkeit vermieden werden.

Aus Sicht der Handelskammer Hamburg sind jedoch folgende Punkte zu bedenken:

Wahrend der Ausbauarbeiten der A 1 und des Briickenneubaus (ber die Stiderelbe ist sicher-
zustellen, dass die Binnenschifffahrt auf der Elbe weitgehend aufrecht erhalten werden kann
und etwaige nicht vermeidbare Einschrénkungen auf ein absolutes Minimum reduziert werden.
Im Falle von temporaren Einschrankungen ist gemeinsam mit der Wasser- und Schifffahrts-
verwaltung des Bundes (WSV), der Hamburg Port Authority (HPA) und weiteren relevanten
Akteuren ein Konzept zu erarbeiten, wie die Binnenschifffahrt mdglichst wenig beeintrachtigt
wird und die Befahrbarkeit aufrecht erhalten werden kann. Weiterhin rechnet die HPA mit ei-
nem Anstieg des Wasserstands der Tideelbe um ca. 80 cm bis zum Jahr 2100. Um die Bin-
nenschifffahrt auch bei einem perspektivisch steigenden Wasserstand gefahr- und reibungslos
durchfilhren zu koénnen, ist die neue Siderelbbriicke baulich so zu konzipieren, dass eine
Durchfahrtshéhe von mindestens 7,65 Metern NHN gegeben ist.

Wahrend der Ausbauarbeiten der A 1 ist sicherzustellen, dass auf der Autobahn nach Mdég-
lichkeit eine dreistreifige Befahrbarkeit pro Richtung gegeben ist. Auch ist die Baustelle so
einzurichten, dass GrofRraum- und Schwertransporte, sowie Gefahrguttransporte, den Auto-
bahnabschnitt dauerhaft passieren kénnen. Vorzugsweise sind die Bauarbeiten auch in den
Abendstunden und am Wochenende durchzufiihren, um die Baumalhahme zu beschleuni-
gen. Die Anschlussstellen HH-Harburg und HH-Stillhorn sollten dauerhaft fir den Verkehr of-
fengehalten werden. Sollte es zu baubedingten Einschrankungen kommen, sind diese frihzei-
tig zu kommunizieren und leistungsfahige Umleitungen einzurichten. Es sollte angestrebt wer-
den, dass die Autobahn A 7 wahrend der Bauarbeiten auf der A 1 als liberregionale Umleitung
zur Verfiigung steht und weitgehend frei von groReren Baumaflinahmen gehalten wird.

Weiterhin wird darauf hingewiesen, dass sich die Handelskammer Hamburg — gemeinsam mit
weiteren norddeutschen IHKs und Verbanden — gegeniiber der Politik fur den Ausbau der
A 20 und der A 21 einsetzt, um leistungsféhige Bypéasse Uber die Elbe zu erlangen. Auch
unterstitzen wir die politischen Planungen, Briickenbauwerke tber die Elbe zu sanieren (z.B.
in Geesthacht), bzw. neu zu errichten (z.B. in Lauenburg). Jedoch stellen wir fest, dass die zur
Verfligung stehenden Finanzmittel des Bundes nicht ausreichen, um den jahrelangen Investi-
tionsstau abzubauen und inflationsbedingte Preissteigerungen auszugleichen. Die gegenwar-
tige Situation der Elbquerungen in der Metropolregion Hamburg ist aus Sicht der Handelskam-
mer Hamburg daher unbefriedigend und unzureichend. Samtliche Investitionen, die zu einer
Verbesserung des Status Quos beitragen, werden deshalb grundsétzlich begrift.

Durch den Neubau der Autobahn A 26 Hafenpassage Hamburg wird die Anschlussstelle Ham-
burg-Stillhorn perspektivisch aufgegeben und durch das AD Siiderelbe ersetzt. Die Handels-
kammer Hamburg begriiRt diese Planungen, da die Verlangerung der A 26 bis an die A 1 im
Bereich Stillhorn, die Erreichbarkeit des gesamten Hamburger Hafengebiets und der dort an-
sassigen Unternehmen verbessern wird. Auch die Schwerlastverkehre rund um den Hambur-
ger Hafen werden durch die Realisierung der A 26 Hafenpassage Hamburg optimiert und Stau-
bildungen kénnen minimiert werden. Dariiber hinaus wird durch den Bau der A 26 Hafenpas-
sage Hamburg der Netzcharakter der Bundesfernstralen gestarkt und es entstehen Alterna-
tivrouten fiir das Uberlastete StraRennetz im GroRraum Hamburg. Die A 26 kann die Resilienz
des GesamtstraBennetzes damit deutlich erhéhen. Aus Sicht der Handelskammer Hamburg
sind die AusbaumaRnahmen auf der A 1 und der Neubau der A 26 Hafenpassage Hamburg
logisch miteinander verkniipft und sollten allesamt schnellstméglich realisiert werden. Der Bau
des ADs Siiderelbe und die Realisierung der A 26 sollte zeitlich bestmdglich synchronisiert



werden, um den Eingriff in den Verkehrsfluss zu minimieren. Erfahrungen und best practices,
die bei der Planung der A 26 gemacht wurden, sollten bei den Ausbauplanungen der A 1 ein-
gebracht werden.

Daruber hinaus ist die Rastanlage Stillhorn, welche durch das geplante Autobahndreieck Si-
derelbe und die halbseitige Uberdeckelung der A 1 im Bereich Kirchdorf (Std) entfallt, vor
AuRerbetriebnahme der Raststatte Stillhorn adaquat zu ersetzen. Eine grundséatzliche Redu-
zierung der Stellflachen fiir parkende LKW und PKW ist zu vermeiden und durch eine mdg-
lichst ortsnahe Verlagerung der Rastanlage an einen geeigneten Standort zu beheben. Der
Neubau der Raststétte sollte aus Sicht der Handelskammer Hamburg mehr Stellflachen als
die bestehende Raststatte anbieten. Aus Sicht der Handelskammer Hamburg muss ein Er-
satzbauwerk der Tank- und Rastanlage Stillhorn nicht zwingend auf Hamburger Stadtgebiet
realisiert werden, sondern kann auch auf grenznahem schleswig-holsteinischem oder nieder-
sachsischem Gebiet entstehen. Unter Umstanden kann es aus Sicht der Handelskammer
Hamburg jedoch sinnvoll sein, den Neubau einer Tank- und Rastanlage im Bereich der An-
schlussstelle HH-Harburg zu priifen.

Die Handelskammer Hamburg geht davon aus, dass der Vorhabentrager alle mittelbar und
unmittelbar von den MaRnahmen im vorliegenden Feststellungsentwurf betroffenen Unterneh-
men frihzeitig Uber die Planungen und deren Auswirkungen in der Umsetzung durch direkte
Ansprache informiert und einbindet. Eine Beeintrachtigung von Betriebsablaufen aller ansas-
sigen Unternehmen entlang der Trasse wahrend der Bauzeit und nach Fertigstellung ist unbe-
dingt-zu vermeiden und — soweit nicht verhinderbar — durch entsprechende MalRhahmen aus-
zugleichen. : '

Auch mdgliche Beeintréchtigungen von Unternehmen durch landschaftspflegerische MalRnah-
men (z.B. Vermeidungs-, Gestaltungs- und Ausgleichs-/Ersatzmafinahmen infolge des Bun-
desnaturschutzgesetzes) sind unbedingt zu vermeiden. Eventuell betroffene Unternehmen
solcher MaRRnahmen sind ebenfalls friihzeitig zu informieren und zu beteiligen, um mégliche -
Beeintrachtigungen in Betriebsabldufen zu erkennen und zu vermeiden.

Vor dem Hintergrund des Klimawandels und der angestrebten Klimaneutralitat des Wirt-
schaftsstandortes Hamburg erwartet die Handelskammer Hamburg, dass beim achtstreifen
Ausbau der A 1 mdglichst klima- und ressourcenschonende Bauverfahren zum Einsatz kom-
men. Die Vorhabentragerin sollte in den Ausschreibungen der Bauleistungen mdglichst klima-
und ressourcenschonende Bauverfahren zur Auflage machen und die CO2-Emmissionen, die
beim Ausbau der A 1 und der Realisierung des Ersatzbauwerks Siiderelbbriicke durch Bau-
stellenverkehre, Zementherstellung und Stahlproduktion anfallen, bestmdglich dokumentieren
und ausgleichen. Der Riickbau der bestehenden Siiderelbbriicke sollte so erfolgen, dass die
Ubrigen Rohstoffe weitgehend recyclet, bzw. fachgerecht entsorgt werden. Die temporar zu
versiegelnden Flachen flir BaustraBen und Lagerplatze sind zudem minimal zu halten und
nach Abschluss der Arbeiten in ihren Ursprungszustand zuriick zu versetzen.

Uber die genannten Hinweise hinaus hat die Handelskammer Hamburg zum Feststellungsent-
wurf ,Bundesautobahn A 1 — 8-streifige Erweiterung zwischen AD Siiderelbe und AS HH-
Harburg®. Sie begriiRt den Fortgang dieses flir den Hamburger Hafen und die landseitige Ab-
wicklung der Giiterstrome sowie fiir die gesamte Metropolregion Hamburg und die hieransas-
sigen Gewerbebetriebe wichtigen Infrastrukturvorhabens ausdriicklich und uneingeschrankt.

Mit freundlichen GriiRen
HANDELSKAMMER HAMBURG

Geschaftsbereich Nachhaltigkeit und Mobilitat
Abteilung Verkehr-und Hafen



