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1. Vorstellung BPV Consult GmbH (1/3)

Historie

= 1999 Dr. Christoph Zimmer als unabhangiger Berater und
Mitglied der Kammer der Beratenden Ingenieure

m 2002 BPV Consult GmbH

u 2010 3 Standorte in Deutschland .
® Hamburg
Fakten zur BPV

=  BPV arbeitet mit rd. 30 Personen (22 VZA)

=  |ngenieure, Okonomen,
Informatiker und Quereinsteiger

® Koblenz

=  Bearbeitung von Aufgabenstellungen
im Feld des SPNV und OSPV
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1. Vorstellung BPV Consult GmbH (2/3)

Kompetenzbereiche der BPV

©
=

KONZEPT & PLANUNG INFORMATIONS- NACHFRAGE & PROJEKTMANAGEMENT SPNV & STRUKTUR &
OSPV TECHNOLOGIE PROGNOSE & VERGABE INFRASTRUKTUR FINANZIERUNG

=  Beratung von Aufgabentragern und kommunalen Unternehmen
=  Fahrplan- und Infrastrukturfragen im OSPV und SPNV

=  Kosten-, Erlds- und Nachfrageprognosen

*  Projekt- und Vergabemanagement

= Struktur und Finanzierung gem. VO (EU) 1370/2007

=  Elektromobilitat und alternative Antriebe

= |T-Beratung im OPNV
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1. Vorstellung BPV Consult GmbH (3/3)

Projektleitung Bereichsleitung
(Standort Hamburg) (Standort Koblenz)

Matthias Kurzeck (Dipl. -Ing.) Mario Pott (Dipl. -Ing.)
Betriebskonzepte & Infrastruktur SPNV & Infrastruktur
040/386 779-72 0261/201 650-11
matthias.kurzeck@bpv-consult.de mario.pott@bpv-consult.de
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2. Aufgabenstellung (1/2)

Ziel der Untersuchung:

Analyse von Potenzialen fiir eine intensivere Nutzung

der Strecke Friedberg — Hanau
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2. Aufgabenstellung (2/2)

Arbeitspakete:
1.  Einarbeiten
2.  Taktverdichtungin der HVZ auf dem Abschnitt Nidderau —
Hanau
3. Durchbindung in Hanau von/nach Frankfurt (Siid/Ost)
. Verbesserung der Umsteigebeziehungen in Nidderau
5.  Zusatzliche Stationen bei gleichzeitiger Realisierung
1.  Erbstadt-Kaichen
2. Bruchkdbel Kirle-Siedlung
3.  Hanau Innenstadt Ost
4.  Hanau Sportsfield/Pionier Park
6. Reaktivierung Gleisanschluss nach Erlensee fiir den SPNV,

Verlangerung der bestehenden Trasse bis zum eigentlichen
Stadtgebiet sowie zusatzliche Stationen Erlensee Fliegerhorst
und Erlensee Stadt
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3. Ergebnisse AP 2 (1/9)

Beschreibung MaRnahme:
=  Taktverdichtung in der HVZ auf dem Abschnitt Nidderau — Hanau

Ziel:
=  Erstabschatzung grundsatzliche Fahrbarkeit durch Betrachtung einer Musterstunde in der HVZ

Vorgehen:

= Betrachtung mogliche Streckenbelegung durch Erstellung eines Musterfahrplans
(Guterzugzahlen liegen vor, allerdings keine Gliterverkehrsfahrplane)

=  Fahrplan RB 49 vorgegeben durch Fahrplanentwurf (Bereinigung von Taktabweichungen)
=  Taktverdichtung RB 49 zum 15-Minuten-Takt
=  Ergdnzung potenzieller Fahrplantrassen fiir Glterzige

=  Betrachtung resultierende Bahnhofsbelegung in Nidderau, Bruchkobel und Hanau Hbf
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3. Ergebnisse AP 2 (2/9)

Streckenbelegung — Annahmen zur Fahrplanerstellung (1/2)
=  Personenverkehr:

=  RB49im 30-Minuten-Takt Friedberg — Hanau gemaR Fahrplanentwurf 2024
(ohne Berticksichtigung von Taktabweichungen)
=  Taktverdichtung zum 15-Minuten-Takt der RB 49 im Abschnitt Nidderau — Hanau
= Guterverkehr:
=  Analyse der Zugzahlen am Abzweig Rauschwald
(Engpass durch zusatzliche Zige von/nach Fulda und/oder Aschaffenburg)

- 2 Glterzlige pro Stunde und Richtung moglich
- Heutige und geplante durchschnittliche Zugzahl ist niedriger

=  Fahrplanlicken des Personenverkehrs am Abzweig Rauschwald fiir Gliterzugtrassen genutzt
- Fahrplanlage ermoglicht jeweils Fahrten auf allen vier Relationen am Abzweig

=  Darstellung aller Guterzlige auf der Relation Friedberg — Hanau Hbf
- In allen betrachteten Fahrlagen keine Konflikte mit dem parallelen Personenverkehr

- Streckenseitig ist unter den o. a. Annahmen ein 15-Minuten-Takt der RB 49 realisierbar
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3. Ergebnisse AP 2 (3/9)

Streckenbelegung — Annahmen zur Fahrplanerstellung (2/2)

Abbildung: Abzweig Rauschwald — Fahrbeziehungen Abbildung: Abzweig Rauschwald — Gleisplan
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v - GroRkrotzenburg P S
”~ B e 7011 2(Sporian|age 48 . - <
Quelle: IHK Hanau-Gelnhausen-Schliichtern Quelle: Eigene Darstellung GroRkrotzenburg/

Aschaffenburg
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3. Ergebnisse AP 2 (4/9)

Streckenbelegung — resultierender Musterfahrplan

Netzgrafik AP 2: Taktverdichtung Nidderau - Hanau in der HVZ
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Hanau Hbf

- 3P/

Linie im 60-min-Takt

------ Linie im 120-min-Takt
—e—0— Ein bzw. mehrere Zwischenhalte

55 Ankunftsminute im Bahnhof
05 Abfahrtsminute im Bahnhof

(55) In Klammern: Durchfahrtsminute

Zu beachten beim 120-min-Takt:

5 Unterstrichen: ungerade Stunden
05 Nicht unterstrichen: gerade Stunden
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3. Ergebnisse AP 2 (5/9)

Bahnhofsbelegung Nidderau (1/2)

=  Fahrplan erfillt Voraussetzungen fiir eine Kurzwende (7 Minuten)
- Wende muss an einem Bahnsteiggleis stattfinden, da keine Zeit fiir eine Rangierfahrt

= Problem: Kurzwende kann an keinem der Gleise stattfinden

Gleise 1 und 5: Fehlende Weichenverbindungen, fehlende Leit- und Sicherungstechnik

=  Gleise 2 und 4: Fehlende Leit- und Sicherungstechnik
=  Gleis 3: Fehlender Bahnsteig
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Quelle: APN DB Netz; Animation und Anpassung Gleisnummern durch BPV
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3. Ergebnisse AP 2 (6/9)

Bahnhofsbelegung Nidderau (2/2)
=  Mogliche Losungsansatze:
=  Betriebliche Losungsansatze:

= (Uberschlagende Wende der Verstirkerfahrten im Bahnhof Nidderau =
Rangierfahrten nach/von Gleis 3 notig

= (Uberschlagende Wende der Verstirkerfahrten durch Leerfahrten nach/von
Assenheim = Wende im Bf Assenheim

= Losungsansatze mit infrastrukturellen Anpassungen:

=  Nutzung Gleis 2: Erganzung Ausfahrsignal N308 Richtung Hanau sowie nétige
Anpassungen an der Leit- und Sicherungstechnik

=  Nutzung Gleis 4: Erganzung Ausfahrsignal P5 Richtung Glauburg-Stockheim und
Umbau Weiche 035 sowie notige Anpassungen an der Leit- und Sicherungstechnik
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3. Ergebnisse AP 2 (7/9)

Bahnhofsbelegung Bruchkobel

=  Hohengleicher Bahnsteigzugang zum Bahnsteig Richtung Hanau schliel3t das gleichzeitige Halten
von RB-Zlgen in beide Richtungen aus

=  Beim Halten von RB-Zligen in Richtung Hanau diirfen keine durchfahrenden Ziige wie Giterziige
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Quelle: APN DB Netz; eigene Animation

=  Gleichzeitiger Halt von RB-Zligen in beide Richtungen fahrplanmaRBig nicht notig

= Guterverkehr: Keine Konflikte mit haltenden RB-Zligen
- Durchfahrt der Giterzuge durch den Bahnhof Bruchkoébel unabhdngig von haltenden RB-Ziigen
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3. Ergebnisse AP 2 (8/9)

Bahnhofsbelegung Hanau Hbf (1/2)

=  Fahrplan erfullt Voraussetzungen fiir eine Kurzwende an einem Bahnsteiggleis

Verknipfung der Umldufe von/nach Friedberg mit den Verstarkerumlaufen nach/von
Nidderau noétig

Einbindung der Verstarkerfahrten Hanau — Nidderau in den Verkehrsvertrag , Teilnetz
Mittelhessen” als Voraussetzung der Realisierung von Kurzwenden (Wendezeit 5 Minuten)
Aus einer langeren Wende in Gleis 9 werden zwei Kurzwenden

= Alternativ: Planung von Uberschlagenden Wenden an zwei Bahnsteiggleisen

Bildung von Uml&dufen der Fahrten von/nach Friedberg und von Umlaufen der Fahrten
von/nach Nidderau

Verstarkerfahrten konnten innerhalb oder auBerhalb des Verkehrsvertrags , Teilnetz
Mittelhessen” bestellt werden

Neben Gleis 9 fiir Wenden der Umldufe von/nach Friedberg steht ggf. Gleis 101 fur die
Wenden der Verstarkerfahrten zur Verfligung
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3. Ergebnisse AP 2 (9/9)

Bahnhofsbelegung Hanau Hbf (2/2)

e
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Quelle: APN DB Netz; eigene Animation
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4. Ergebnisse AP 3 (1/6)

Beschreibung MaRnahme:

Ziel:

Durchbindung in Hanau von/nach Frankfurt (Stid/Ost)

Erstabschatzung grundsatzliche Fahrbarkeit durch Betrachtung einer Musterstunde in der HVZ

Vorgehen:

Betrachtung mogliche Streckenbelegungen durch Erstellung je eines Musterfahrplans fur die
beiden Strecken Hanau — Offenbach — Frankfurt Stid sowie Hanau — Frankfurt Ost — Frankfurt Std

Bewertung der Erganzung zusatzlicher Fahrplanfahrten auf den betrachteten Strecken in der HVZ

Darstellung einer alternativen Moglichkeit zur Realisierung von Direktverbindungen von/nach
Frankfurt

BPV - Potenzialuntersuchung Friedberg - Hanau — Endprasentation 20



4. Ergebnisse AP 3 (2/6)

Betrachtung mogliche Streckenbelegungen durch Erstellung eines Musterfahrplans

= Betrachtung mogliche Streckenbelegungen durch Erstellung je eines Musterfahrplans fir die
beiden Strecken Hanau — Offenbach — Frankfurt Stid sowie Hanau — Frankfurt Ost — Frankfurt Std

= Systematisierung der Nah- und Fernverkehrsziige: Einordnen der einzelnen Fahrten als
Taktfahrten oder Einzellagen

= Zuordnung der Taktfahrten und Einzellagen anhand der Stationsbedienung zwischen Hanau
und Frankfurt Stid zu einer der beiden Strecken

=  Zuordnung der ohne Zwischenhalt verkehrenden Zlige zu einer der beiden Strecken
=  (Nahverkehrsziige) anhand der Bahnsteigbelegung in Frankfurt Sid
=  Fernverkehrsziige anhand des Fahrtverlaufs in dstlicher Richtung
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Netzgrafik AP 3: Durchbindung Hanau - Frankfurt Siid in der HVZ
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4. Ergebnisse AP 3 (4/6)

Bewertung der Erganzung zusatzlicher Fahrplanfahrten auf den betrachteten Strecken in der HVZ

Musterfahrplan zeigt dichte Belegung der beiden Strecken in der HVZ
Hinzu kommen die nicht im Musterfahrplan dargestellten Glterzige

Taktabweichungen deuten auf hohe Belegungsdichte und , Kompromisse“ bei der
Trassenkonstruktion hin

Die Fahrplanlage bei Durchbindungen ist nur in einem relativ kleinen Zeitraum sinnvoll moglich,
damit keine zu langen Standzeiten in Hanau entstehen

Aufgrund dessen ist ein Erganzen weiterer Fahrplanfahrten aus unserer Sicht tendenziell nicht
moglich
Eine verbindliche Beurteilung moglicher zusatzlicher Zugfahrten kann nur durch DB Netz erfolgen
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4. Ergebnisse AP 3 (5/6)

Darstellung alternativer Moglichkeiten zur Realisierung von Direktverbindungen von/nach Frankfurt
= Betrachtung von Ziigen in/aus Richtung Frankfurt, die in Hanau beginnen/enden
=  Verlangerung solcher Ziige tiber Hanau hinaus in Richtung Nidderau

= Es konnten in der HVZ nach Auswertung der Netzgrafik die Zige der Linie RB 58 (Frankfurt Hbf/Siid —
Frankfurt Ost — Hanau Hbf) verlangert werden, jedoch nur stiindlich (zur vollen Stunde)

= Aufgrund der zeitlichen Lage und der daraus resultierenden relativ langen Standzeit in Hanau Hbf ist
eine Verknlpfung dieser Ziige der RB 58 mit den Ziigen der RB 49 nicht zu empfehlen

=  Vielmehr bietet sich hier eine Verlangerung der Zlige der Linie RB 58 tGber Hanau hinaus bis Nidderau
oder Friedberg an

=  Die auf der Strecke Hanau — Friedberg zusatzlich vorzusehenden Verstarkerziige der RB 58 konnten
dann die halbstlindlich verkehrenden Ziige der RB 49 erganzen; passen jedoch aufgrund der
zeitlichen Lage der Ziige der RB 58 zwischen Frankfurt und Hanau nicht exakt in das Taktschema der
RB 49

= Fir die Zukunft ist eine mogliche Durchbindung der nordmainischen S-Bahn in Richtung Nidderau /
Erlensee zu prifen und ggf. zu berlcksichtigen
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Netzgrafik AP 3: Durchbindung Hanau - Frankfurt Siid in der HVZ
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————— Linie im 120-min-Takt 19 8)
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---------- Einzellage in der HVZ o
(23) 36} 38
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By pieniel ____ (ECTRN I I
55 Ankunftsminute im Bahnhof (26) 36) 37
05 Abfahrtsminute im Bahnhof Lo 4 e _DDresdeny LEC N I I —
(24) (34)
(55)  In Klammern: Durchfahrtsminute Olderburg
13 15 32 37
—y e R I
* Morgens Einzellage als RB 51 o7 1)
10 09 04 03 RB 51 55
Zu beachten beim 120-min-Takt: 47, 48 53] 53 o1
13 12 06 00 RE 85* 50
55 __ Kursiviungerade Stunden a“ ) 9 o
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30 28 2 PE] RE 50 16
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18 16 12 1 RB 55 02
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Gliederung

Vorstellung BPV Consult GmbH

Aufgabenstellung

Ergebnis AP 2: Taktverdichtung in der HVZ auf dem Abschnitt Hanau — Nidderau zum 15-Minuten-Takt
Ergebnis AP 3: Durchbindung in Hanau von/nach Frankfurt (Sid/Ost)

Ergebnis AP 4: Verbesserung der Umsteigebeziehungen in Nidderau

Ergebnis AP 5: Realisierung zusatzlicher Stationen

Ergebnis AP 6: Realisierung Gleisanschluss nach Erlensee

N OV REWNR

Ergebniszusammenstellung
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5. Ergebnisse AP 4 (1/10)

Beschreibung MalBnahme:
=  Verbesserung der Umsteigebeziehungen in Nidderau

Ziel:
=  Bewertung aller Systemanschliisse zwischen RB 49 und RB 34 aulierhalb der HVZ, Identifizieren von

Mangeln und - sofern nétig - Vorschlag zur Optimierung der Anschlusssituation - hierbei
Erstabschatzung der grundsatzlichen Fahrbarkeit

Vorgehen:

= Erstellung je eines Musterfahrplans fiir die beiden Strecken Friedberg — Nidderau — Hanau sowie
Bad Vilbel — Nidderau — Glauburg-Stockheim

=  Ermittlung der Umsteigezeit der Anschlussbeziehungen zwischen RB 49 und RB 34

=  Bewertung der einzelnen Anschlussbeziehungen im Hinblick auf die GroRe der Umsteigezeit
= |dentifizieren von Mangeln, die aus der Bewertung resultieren

=  Ableiten von Vorschlagen zur Optimierung der ,,schlechten Anschliisse”
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5. Ergebnisse AP 4 (2/10)

Erstellung eines Musterfahrplans
=  Grundlage des Musterfahrplans: Fahrplane Montag-Freitag auSerhalb der HVZ (Zeitraum zwischen
der HVZ am Morgen und der HVZ am Nachmittag)

=  RB49 Friedberg — Nidderau — Hanau:
=  Fahrplangrundlage: Fahrplanentwurf 2024
= Zuge verkehren im Takt (einzelne Taktabweichungen nur in der HVZ)
= Taktfahrzeiten als Grundlage fiir den Musterfahrplan
=  RB 34 Bad Vilbel — Nidderau — Glauburg-Stockheim
=  Fahrplangrundlage: Fahrplan 2022
=  Zlge verkehren nur ansatzweise im Takt

=  Die Taktfahrzeiten fur den Musterfahrplan ergeben sich aus den Fahrzeiten im Grundtakt,
die jedoch insbesondere in der HVZ haufig abweichen. Es ergibt sich:

= Stundentakt im Abschnitt Bad Vilbel — Nidderau
=  Zwei alternierende Zweistundentakte im Abschnitt Nidderau — Glauburg-Stockheim
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5. Ergebnisse AP 4 (3/10)

M uste rfa h rpla n Netzgrafik AP 4: Umsteigebeziehungen Friedberg Legende B p/

in Nidderau
@7 jan. - f39 fosr Linie im 60-min-Takt
@3 @3) 20 80T s Linie im 120-min-Takt
< ®
(33) (05) 27 57* —e—0O0— Ein bzw. mehrere Zwischenhalte
32 02*
i 2 2
Nidderau Pt Sl denbt -—-Zé———o-—li— —17———-0—26—— 55 Ankunftsminute im Bahnhof
RB 34 // » 40 a 52 05 Abfahrtsminute im Bahnhof
54 _ 46 I I 46 4 31 25 2 14 13 2 0
& -|=-——t=-——t—-——t-tr—-——-O0-—- —=———0===-
03 10I I 11 25 31 42 43 54
(55) In Klammern: Durchfahrtsminute
26 56*
Bad Vilbel Niederdorfelden (25) (55) 33 03* Altenstadt Glauburg - Stockheim X .
Zu beachten beim 120-min-Takt:
® ®
(29) (59) 20 50%
55 Kursiv: ungerade Stunden
39| 09* -
05 Normal: gerade Stunden
Bruchkébel
19 49*
* Mo-Fr, bis 19 Uhr
(30) (00) 39| 09*
Giiterzug [ ] ® RB49
22) (52) (12) (a2)* Annahme: 4 min Umsteigezeitin Nidderau
Abzw. Rauschwald
(37) (07) (47) (17)*
(20) (50) 10 40*
(40) (10) 50| 20*

Hanau Hbf

BPV - Potenzialuntersuchung Friedberg - Hanau — Endprasentation 29



5 Ergebnisse AP 4 (4/10)

Ermittlung der Umsteigezeit der Anschlussbeziehungen

=  Ermittlung der Umsteigezeit fur alle moglichen Umsteigerelationen zwischen RB 49 und RB 34
jeweils in beiden Richtungen

=  Friedberg (RB 49) < - Bad Vilbel (RB 34)

=  Friedberg (RB 49) <> Glauburg-Stockheim (RB 34)
=  Hanau (RB 49) < - Glauburg-Stockheim (RB 34)

=  Hanau (RB 49) <-> Bad Vilbel (RB 34)

= (bersichtliche Darstellung der jeweiligen Umsteigezeit in der Netzgrafik neben dem Pfeil, der die
Umsteigerelation anzeigt

Bewertung der Anschliisse

=  Anhand der GrolSe der Umsteigezeit wird die jeweilige Anschlusssituation bewertet; Anschlisse
mit mehr als 15 Minuten Umsteigezeit werden hierbei als ,,schlechte Anschliisse” definiert

=  Dargestellt wird das Ergebnis in der Netzgrafik durch farbliche Kennzeichnung von Umsteigezeit
und zugehorigem Pfeil (grin bei max. 15 min Umsteigezeit, rot bei mehr als 15 min Umsteigezeit)
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5. Ergebnisse AP 4 (5/10)

Netzgrafik mit
Umsteigezeit und
bewerteter
Anschlussqualitat

Netzgrafik AP 4: Umsteigebeziehungen

Friedberg

in Nidderau
(47) (17) 39 09*
29 min (13) (43) 20 50* 29/32 min
JJ r ® L
32 min |35 ](05) 27 |57+
32 02* 27/29 min
Nidderau S S S _z_s___é__18__ 17
RB 34 / 29 40 41
54 _ 46 I_l 46 4 31 f____ I S _2_5___(2)._1i_ 13
03 - 10I_l 11 25 31 42 43
26 56*
Bad Vilbel Niederdorfelden (25) (55) 33 03* Altenstadt
® [ ]
29 |is9) |20 [so* =0
39 09+ ¢ 33min
| Bruchi(iibel
19 49*
(30) (00) 39 09*
Giiterzug [ ] ® RB49
(22) (52) (12) (42)*
I Abzw. Rauschwald
(37) (07) (47) (17)*
(20) (50) 10 40*
(40) (10) 50 20*

Hanau Hbf
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Glauburg - Stockheim

Legende
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(55)

3P/

Linie im 60-min-Takt

Linie im 120-min-Takt

Ein bzw. mehrere Zwischenhalte

Ankunftsminute im Bahnhof

Abfahrtsminute im Bahnhof

In Klammern: Durchfahrtsminute

Zu beachten beim 120-min-Takt:

55
05

Kursiv: ungerade Stunden

Normal: gerade Stunden

Mo-Fr, bis 19 Uhr

Annahme: 4 min Umsteigezeitin Nidderau
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5. Ergebnisse AP 4 (6/10)

Identifizieren von Mdngeln

Friedberg (RB 49) - Bad Vilbel (RB 34): Umsteigezeit 29 min

—> Potenzieller Anschlusszug fahrt kurz vor der Ankunft des Zubringerzuges ab
Bad Vilbel (RB 34) - Friedberg (RB 49): Umsteigezeit 32 min

- Anschluss nur ,,auf Sicht” bzw. als , Turnschuh-Anschluss” (2 min Umsteigezeit)
Friedberg (RB 49) - Glauburg-Stockheim (RB 34): Umsteigezeit 27/29 min

- Potenzieller Anschlusszug fahrt kurz vor der Ankunft des Zubringerzuges ab

Glauburg-Stockheim (RB 34) - Friedberg (RB 49): Umsteigezeit 29/32 min
- Potenzieller Anschlusszug fahrt alle 2 Stunden kurz vor der Ankunft des Zubringerzuges ab
- Anschluss alle 2 Stunden nur ,,auf Sicht” bzw. als ,, Turnschuh-Anschluss” (2 min Umsteigezeit)

Hanau (RB 49) - Glauburg-Stockheim (RB 34): Umsteigezeit alle 2 Stunden 33 min
- Anschluss alle 2 Stunden nur ,,auf Sicht” bzw. als ,, Turnschuh-Anschluss” (3 min Umsteigezeit)
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5. Ergebnisse AP 4 (7/10)

Optimierungsvorschldage — grundsatzliche Moglichkeiten (1/2)

= Gleiswechsel zum Ermoglichen von bahnsteiggleichen Umsteigemoglichkeiten und somit einer
Verkilrzung der notigen Umsteigezeit
- generell nicht moglich, da sich die Bahnsteigbelegung aus dem Bahnhofsspurplan und der Leit-
und Sicherungstechnik ergibt (jede Fahrt kann jeweils nur genau einen der vier Bahnsteige nutzen)

s .
ESTR - A i ST \K
E—  o3w21 < [T DIW34
Altenstadt (Hess) o - 5
- | Bahnsteig |
aswan 4 i
i - — R . i Bl e i
. g e |E .. 3 oo ‘o . H -
- i £ 2 oz RHET|E il 2 g 037 = H el
! 5 2 | $ ora 7 e vse H )
Assenheim (Oberhess) g £ H - [ sahnsteig | o 2 Bruchkobel
e | e |B| HDOW H 1 me 00> o 3 s T
2 HS @ [ ' @ )
= H
Stw Hf [
b — il

Niederdorfelden

Quelle: APN DB Netz; Animation und Anpassung Gleisnummern durch BPV
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5. Ergebnisse AP 4 (8/10)

Optimierungsvorschlage — grundsatzliche Moglichkeiten (2/2)

=  Anpassung des Fahrplans
—> unter Beriicksichtigung der vorhandenen Infrastruktur grundsatzlich moéglich

®*  Friedberg — Nidderau — Hanau:

=  Zweigleisige Strecke, weshalb Fahrten der beiden Richtungen weitestgehend unab-
hangig voneinander verkehren kénnen - Fahrplananpassungen sind meist moglich

=  Fahrbarkeit in den Knoten Friedberg und Hanau bleibt unbericksichtigt
= Die vorgesehenen Fahrplananpassungen sollten auch in der HVZ umsetzbar sein
=  Bad Vilbel — Nidderau — Glauburg-Stockheim:

=  Eingleisige Strecke, weshalb Fahrten der beiden Richtungen jeweils aufeinander
abgestimmt werden missen = Fahrplananpassungen sind nur eingeschrankt moglich

=  Fahrbarkeit in den Knoten Bad Vilbel und Glauburg-Stockheim bleibt unbericksichtigt

= Die vorgesehenen Fahrplananpassungen sind in der HVZ wegen zusatzlicher
Verstarkerfahrten ggf. nicht umsetzbar
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5. Ergebnisse AP 4 (9/10)

Optimierungsvorschlag: Anpassung des Fahrplans (grundsatzlich fahrbar nach Erstabschatzung)

=  RB 49 im Abschnitt Friedberg — Nidderau
(Berticksichtigung Anschlisse in Friedberg: von/nach GieRen und von/zur S 6, RB 16, RB 47, RB 48)

®*  Friedberg — Nidderau: 3 min friher
=  Nidderau — Friedberg: 1 min spater
=  RB49im Abschnitt Nidderau —Hanau
=  Nidderau —Hanau: 3 min friiher (optional, zur Vermeidung von Standzeiten in Nidderau)
=  Hanau— Nidderau: 1 min spater (optional, zur Vermeidung von Standzeiten in Nidderau)

=  RB 34 im Abschnitt Bad Vilbel — Nidderau
(Bertcksichtigung der Durchbindung der RB 34 in Bad Vilbel von/nach Frankfurt Hbf)

=  Bad Vilbel — Nidderau: 1 min friher
=  Nidderau — Bad Vilbel: 2 min spater
=  RB 34 im Abschnitt Nidderau — Glauburg-Stockheim
=  Nidderau — Glauburg-Stockheim: gerade Stunde 4 min spater; ungerade Stunde 2 min spater
=  Glauburg-Stockheim — Nidderau: ungerade Stunde 4 min friiher; gerade Stunde 1 min friiher
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5. Ergebnisse AP 4 (10/10)

Optimierungs-
vorschlag:
Netzgrafik mit
angepasstem
Fahrplan und
optimierten
Anschliissen

in Nidderau

Bad Vilbel

Netzgrafik AP 4: Umsteigebeziehungen Friedberg

(47) (17) 40 10*

(13) (43) 17 47*
[ ] [ ]
(35) (05) 28 58%
RB 34 _ 29 59*% _
56 48 48 4 33 24 213 12 01
02 - 09 | | 10 24 33 44_ 45 56
27 57* Nidderau
Niederdorfelden (25) (55) 30 00* Altenstadt
[ ) [ )

(29)  |(s9) 21 |s1*

36 06*
Bruchkébel

20 50*

(30) (00) 36 06*
Giterzug [ ] ® RB49
(22) (52) (13) (43)*
Abzw. Rauschwald

(37) (07) (44) (14)*

(20) (50) 11 41*
(40) (10) 47 17*

Hanau Hbf
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Glauburg - Stockheim

3P/

Legende
Linie im 60-min-Takt
---------- Linie im 120-min-Takt
—e—0O0— Ein bzw. mehrere Zwischenhalte
55 Ankunftsminute im Bahnhof
05 Abfahrtsminute im Bahnhof

(55) In Klammern: Durchfahrtsminute

Zu beachten beim 120-min-Takt:

55
05

* Mo-Fr, bis 19 Uhr

Kursiv: ungerade Stunden

Normal: gerade Stunden

Annahme: 4 min Umsteigezeitin Nidderau
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Gliederung

Vorstellung BPV Consult GmbH

Aufgabenstellung

Ergebnis AP 2: Taktverdichtung in der HVZ auf dem Abschnitt Hanau — Nidderau zum 15-Minuten-Takt
Ergebnis AP 3: Durchbindung in Hanau von/nach Frankfurt (Sid/Ost)

Ergebnis AP 4: Verbesserung der Umsteigebeziehungen in Nidderau

o vk wnN R

Ergebnis AP 5: Realisierung zusatzlicher Stationen
1. Erbstadt-Kaichen
2. Bruchkobel Kirle-Siedlung
3. Hanau Innenstadt Ost
4. Hanau Sportsfield/Pionier Park

7. Ergebnis AP 6: Realisierung Gleisanschluss nach Erlensee
8. Ergebniszusammenstellung
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6. Ergebnisse AP 5 (1/15)

Beschreibung MaRnahme:
= Realisierung zusatzlicher Stationen

Ziel:

=  Ersteinschatzung in Bezug auf die Flachenverfligbarkeit fir Bahnsteige und Zuwegungen
=  Erstbewertung der Haltestellenabstande

=  Erstbewertung der erforderlichen Fahrplananpassungen

Vorgehen:

=  Analyse der Flachenverfligbarkeit zur Anlage von Bahnsteigen und Zuwegungen aus Karten
und Luftbildern

=  Ermittlung der Abstande zwischen den vorhandenen und zusatzlichen Verkehrsstationen

= Abschatzung der Auswirkungen der Bedienung der zusatzlichen Stationen auf den Fahrplan
der RB 49 und die Anschlusssituation
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6. Ergebnisse AP 5 (2/15)

1. Station ,Erbstadt - Kaichen* (1/3)
Freiflaichen zur Anlage von Bahnsteigen

Betrachtung des Abschnittes zwischen der Landesstralle L3188 sowie der Kreisstralle K243

Richtung Friedberg: Freie Flache entlang der Bahntrasse mit Infrastruktur des ehemaligen
Haltepunktes

Richtung Hanau: Freie Flache entlang der Bahntrasse mit Infrastruktur des ehemaligen
Haltepunktes
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6. Ergebnisse AP 5 (3/15)

1. Station ,Erbstadt - Kaichen* (2/3)
Freiflaichen zur Anlage von Zuwegungen
=  Richtung Friedberg:

=  Freie Flachen zur Anlage von Zuwegungen parallel zur Bahntrasse von der KreisstralRe;
Zuwegung des stillgelegten Haltepunktes noch vorhanden

=  Richtung Hanau:
=  Noch vorhandene Personentiberfiihrung vom Bahnsteig Richtung Friedberg

=  Zuwegung sudlich der Bahntrasse Uber einen parallel verlaufenden Weg zur Kreisstrale
moglich
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6. Ergebnisse AP 5 (4/15)

1. Station ,,Erbstadt —
Kaichen“ (3/3)

3P/ A

Erbstadt-Kaichen

Legende
Freiflache vorhanden
I Potenzielle Bahnsteiglage

—® Zuweg
--p Zuweg Uber FuRganger-
Uberfiihrung

Kartengrundlage: OpenStreetMap,
ODbL 1.0
1:7500

BPV - Potenzialuntersuchung Friedberg - Hanau — Endprasentation



6. Ergebnisse AP 5 (5/15)

2. Station ,,Bruchkobel Kirle-Siedlung” (1/3)
Freiflaichen zur Anlage von Bahnsteigen

Betrachtung des Abschnittes zwischen der Hauptstralle bzw. der nahegelegenen Eisenbahnuberfiihrung
und der Klaranlage am Kinzigheimer Weg

=  Richtung Friedberg: Freie Flache entlang des an der Bahntrasse angrenzendem Wohngebietes

=  Richtung Hanau: Freie Flache entlang der an der Bahntrasse parallel verlaufenden Friedberger
Landstralle und der Dreispitzhalle

= Verfugbare Flachen ostlich der Bahntrasse eingeschrankt durch die Bebauung des angrenzenden
Wohngebietes

BPV - Potenzialuntersuchung Friedberg - Hanau — Endprasentation 42



6. Ergebnisse AP 5 (6/15)

2. Station ,,Bruchkobel Kirle-Siedlung” (2/3)
Freiflaichen zur Anlage von Zuwegungen
=  Richtung Friedberg:

=  Freie Flachen zur Anlage von Zuwegungen an dem parallel verlaufenden Dammweg;
Durchgang/-fahrt durch ein Wohngebiet notig

=  Freie Flachen zur Anlage von Zuwegungen fir Fuliganger und Radfahrer tber ,In den
Niederwiesen” sowie lber ,,Memelstralle”; Durchgang/-fahrt durch ein Wohngebiet notig

=  Freie Flache zur Anlage von Zuwegungen uber , Gleiwitzer StraBe” oder , Kinzigheimer Weg*;
An der Wendeanlage Abwasserbehandlungsanlage vorhanden; Durchgang/-fahrt durch ein
Wohngebiet notig oder PKW-Anbindung von Westen her
=  Richtung Hanau:
=  Freie Flachen zur Anlage von Zuwegungen lber die Friedberger LandstralRe bzw. den
Parkplatz der Dreispitzhalle

. Freies Feld weiter stdlich
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6. Ergebnisse AP 5 (7/15)

2. Station ,,Bruchkobel Kirle-
Siedlung” (3/3)

3P/ A

Bruchkébel Kirle-Siedlung

Legende

|\ Freiflache vorhanden
[ Potenzielle Bahnsteiglage
— Zuweg

Kartengrundlage: OpenStreetMap,
ODbL 1.0
1:10 000
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6. Ergebnisse AP 5 (8/15)

3. Station ,,Hanau Innenstadt Ost“ (1/3)
Freiflaichen zur Anlage von Bahnsteigen
Betrachtung des Abschnittes zwischen dem Fluss Kinzig sowie der Wilhelm-Rohn-StraRe

=  Richtung Friedberg: Freie Flache entlang des an der Bahntrasse angrenzenden Industriegelandes;
leichte Verbreiterung der Flache in Richtung Nordwesten zur Kinzig hin

=  Richtung Hanau: Freie Flache entlang des an der Bahntrasse angrenzenden Industriegelandes;
leichte Verbreiterung der Flache in Richtung Nordwesten zur Kinzig hin

= Verfugbare Flachen eingeschrankt durch die Bebauung des angrenzenden Industriegebietes
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6. Ergebnisse AP 5 (9/15)

3. Station ,,Hanau Innenstadt Ost“ (2/3)
Freiflaichen zur Anlage von Zuwegungen
=  Richtung Friedberg:

Vorhandener Weg in Verlangerung der RihlstralBe stidlich der Kinzig mit Bahnquerung
unter der Kinzigbriicke

Direkte Zuwegung von der Wilhelm-Rohn-Stral3e aus (mit Hohendifferenz)

Mittige Zuwegung auf der 6stlichen Bahnseite allenfalls direkt vom angrenzenden
Industriegelande (ggf. als ,privater” Zugang realisierbar)

=  Richtung Hanau:

Vorhandener Weg in Verlangerung der RihlstralBe stidlich der Kinzig
Direkte Zuwegung von der Wilhelm-Rohn-Stral3e aus (mit Hohendifferenz)

Freie Flache zur Anlage von Zuwegungen Uber die Hohensonnestralie liber das
Industriegelande der Firma Heraeus (ggf. nur als ,privater” Zugang realisierbar)
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3. Station ,Hanau Innenstadt
Ost“ (3/3)

BPV - Potenzialuntersuchung Friedberg - Hanau — Endprasentation

- 3P/ A

( Hanau Innenstadt Ost

Legende

Freiflache vorhanden
I Potenzielle Bahnsteiglage
— Zuweg

: == Privater Zuweg




6. Ergebnisse AP 5 (11/15)

4. Station ,,Hanau Sportsfield/Pionier Park“ (1/3)
Freiflaichen zur Anlage von Bahnsteigen

Betrachtung des Abschnittes zwischen der Bundesstralle B43 bzw. der nahegelegenen
FuBgangerunterfliihrung sowie der Bundesstralde B43a

=  Richtung Friedberg: Freie Flache neben dem Gelande des Sportsfields sowie neben dem
nordwestlich angrenzenden Gewerbegebiet

Richtung Hanau: Freie Flache entlang des an der Bahntrasse angrenzenden Industriegelandes
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6. Ergebnisse AP 5 (12/15)

4. Station ,,Hanau Sportsfield/Pionier Park” (2/3)
Freiflaichen zur Anlage von Zuwegungen

=  Richtung Friedberg:

Freie Flachen zur Anlage von Zuwegungen auf dem Sportsfield-Gelande; Durchgang/-fahrt
Uber das Sportsfield-Gelande (Wohngebiet / ehem. Kasernengelande) notig

Freie Flachen zur Anlage von Zuwegungen fiir Fulganger und Radfahrer von den Parkplatzen
des Gewerbegebiets; Nutzung der entsprechenden Parkplatze zum Durchgang nétig

Vom zwischen der FuBgangerunterfiihrung und dem Gewerbegebiet verlaufenden FuBweg
aus konnte ein Bahnsteig ebenfalls erreicht werden

=  Richtung Hanau:

Personenuberfihrung oder -unterfihrung vom Bahnsteig Richtung Friedberg

Zuwegung auf der stidwestlichen Bahnseite nur tber einen Fullweg von der Unterfliihrung
aus moglich, der je nach Lage des Bahnsteigs relativ lang ist

Weitere Zugangsmoglichkeiten nur direkt vom angrenzenden Industriegelande (ggf. nur als
,privater” Zugang realisierbar)
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6. Ergebnisse AP 5 (13/15)

4, Station ,Hanau Sportsfield/
Pionier Park“ (3/3)

3P/ A

Hanau Sportsfield/
Pionier Park

Legende

RSN —‘ | [ Freiflache vorhanden
Qo e [ Potenzielle Bahnsteiglage

—® Zuweg
T Zuweg privat

I Op
— A, 0oDbL 1.0
J 1:10000
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6. Ergebnisse AP 5 (14/15)

Ermittlung der Abstdnde zwischen vorhandenen und zusatzlichen Stationen
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Quelle: Eigene Darstellung
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6. Ergebnisse AP 5 (15/15)

Auswirkungen auf den Fahrplan der RB 49

Ziel:  Gleichzeitige Realisierung der vier zusatzlichen Stationen
Folge: Fahrzeitverlangerung der RB 49 durch Halten, Bremsen und Anfahren

=  Fahrzeitverlangerung bei vier zusatzlichen Stationen um ca. 6 min.

=  Eine entsprechend spatere Ankunft bzw. friihere Abfahrt in Hanau Hbf oder Friedberg wird
erforderlich

=  Anschlisse in Hanau Hbf oder Friedberg sowie die Umsteigebeziehungen in Nidderau sind bei
der Verschiebung der Fahrplanlage zu bericksichtigen

» Neues Bedienungskonzept erforderlich

Im derzeitigen Fahrplankonzept ist maximal ein zusatzlicher Halt realisierbar
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Gliederung

Vorstellung BPV Consult GmbH

Aufgabenstellung

Ergebnis AP 2: Taktverdichtung in der HVZ auf dem Abschnitt Hanau — Nidderau zum 15-Minuten-Takt
Ergebnis AP 3: Durchbindung in Hanau von/nach Frankfurt (Sid/Ost)

Ergebnis AP 4: Verbesserung der Umsteigebeziehungen in Nidderau

Ergebnis AP 5: Realisierung zusatzlicher Stationen

Ergebnis AP 6: Realisierung Gleisanschluss nach Erlensee

© N O U AW

Ergebniszusammenstellung
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7. Ergebnisse AP 6 (1/13)

Beschreibung MalBnahme:
= Realisierung Gleisanschluss nach Erlensee

Ziel:

= Grobe Ersteinschatzung in Bezug auf Vorhandensein von Freiflachen zur Verlangerung der
bestehenden Trasse bis zum eigentlichen Stadtgebiet sowie zur Anlage von Bahnsteigen und
Zuwegungen, konzeptionelle Ansatze zur Einbindung der Bedienung der Verkehrsstationen in
den Fahrplan im Abschnitt Nidderau - Hanau

Vorgehen:
=  Prifung, ob Freiflachen zur Verlangerung der bestehenden Trasse vorhanden ist
=  Prifung, ob Freiflachen zur Anlage von Bahnsteigen und Zuwegungen vorhanden sind

=  Erstellung von konzeptionellen Ansatzen zur Einbindung der Bedienung der Verkehrsstationen
in den vorhanden Fahrplan im Abschnitt Nidderau - Hanau
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7. Ergebnisse AP 6 (2/13)

Trassenkonzept Erlensee Stadt - Variante A (1/3)
Freiflaichen zur Anlage von Bahnsteigen

Betrachtung des Abschnittes zwischen der StralBe ,,Zum Fliegerhorst“ am Kreisverkehr der
Landstralle L3193, der Stral3e ,,Auf der Beune” und der Stralde ,,Zum Fliegerhorst” Richtung
Markwaldsiedlung

Freie Flache entlang der Bahntrasse zwischen Strae ,Zum Fliegerhorst” und Bundesanstalt
Technisches Hilfswerk, gegenliber begrenzt durch das Sportzentrum des FC Erlensee
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7. Ergebnisentwurf AP 6 (3/13)

Trassenkonzept Erlensee Stadt - Variante A (2/3)
Freiflaichen zur Anlage von Zuwegungen

Freie Flache zur Anlage von Zuwegungen von der StraRe ,,Zum Fliegerhorst”
Uberquerung (Bahniibergang) der Siid-Ost-Anbindung im Fliegerhorst notwendig
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7. Ergebnisse AP 6 (4/13)

Trassenkonzept Erlensee Stadt - Variante A (3/3)
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Kartengrundlage: OpenStreetMap
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1:15 000
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7. Ergebnisse AP 6 (5/13)

Trassenkonzept Erlensee Stadt - Variante B (1/4)
Freiflaichen zur Anlage von Bahnsteigen

Betrachtung des Abschnittes zwischen der Stralle ,,Zum Fliegerhorst” und der Landesstralie L3193

Freie Flache entlang der Bahntrasse zwischen Neue Stid-Ost-Anbindung und der Bahntrasse
vorhanden
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7. Ergebnisse AP 6 (6/13)

Trassenkonzept Erlensee Stadt - Variante B (2/4)
Freiflaichen zur Anlage von Zuwegungen

Freie Flache zur Anlage von Zuwegungen vorhanden; Verbindung der Stral3e ,,Zum Fliegerhorst”
und der LandesstraRe L3193 neue Sud-Ost-Anbindung

Uberquerung (Bahniibergang) der Siid-Ost-Anbindung im Fliegerhorst notwendig
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7. Ergebnisse AP 6 (7/13)

Neue Siid-Ost-Anbindung
zum Gewebepark Fliegerhorst
Erlensee Stadt - :
Variante B (3/4) ,l
Y

Flur 25
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7. Ergebnisse AP 6 (8/13)

Trassenkonzept Erlensee Stadt - Variante B (4/4) N
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7. Ergebnisse AP 6 (9/13)

Trassenkonzept Erlensee Stadt — Variante C (1/3)
Freiflaichen zur Anlage von Bahnsteigen

=  Betrachtung des Abschnittes der StralRe ,Zum Fliegerhorst” am nordlichen Anschluss an die
LandesstrafRe L3193

. Freie Flache nordlich der LandesstraRe L3193 vorhanden

Planvariante C2: Siid-Verlangerung

Freiflichen zur Anlage von Bahnsteigen

=  Betrachtung des Abschnittes zwischen der StraRe , Reullerhof” und der Landesstralle L3193
=  Freie Flache vorhanden
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7. Ergebnisse AP 6 (10/13)

Trassenkonzept Erlensee Stadt — Variante C (2/3)

Freiflaichen zur Anlage von Zuwegungen

=  Freie Flache zur Anlage von Zuwegungen vorhanden

= Zuwegung direkt von der StraRRe ,Zum Fliegerhorst” moglich

Planvariante C2: Siid-Verlangerung

Freiflachen zur Anlage von Zuwegungen

=  Freie Flache zur Anlage von Zuwegungen vorhanden

=  Zuwegung von der LandesstraRe L3193 Uber die Strale ,, Reullerhof” moglich
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7. Ergebnisse AP 6 (11/13)
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7. Ergebnisse AP 6 (12/13)

Trassenkonzept Erlensee Stadt - Variante C, inkl. Untervariante C2 (4/4)
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Reaktivierung Gleis-
anschluss Erlensee
Trassenvariante C
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7. Ergebnisse AP 6 (13/13)

Fazit

Das , Trassenkonzept Erlensee Stadt” bietet eine gute ErschlieBung der Stadt

Aufgrund der vorhandenen Bebauung ist es schwierig, den Haltepunkt Erlensee Stadt naher am
Stadtzentrum zu errichten

Im Bereich des Gewerbeparks Fliegerhorst ist ein weiterer Haltepunkt vorzusehen

Die weitere Bebauung des Gewerbeparks muss die Trasse berlicksichtigen, vorhandene Planung sollten
eingebunden werden

Betriebskonzept

Eine Zugfligelung erscheint aufgrund der kurzen Fahrtstrecke nach Hanau vorerst nicht sinnvoll
(Verspatungsanfalligkeit)

Aufteilen des 15-Minuten-Taktes ab Hanau Nord in Richtung Erlensee und Friedberg (je halbstiindlich) in
Konkurrenz zum 15-Minuten-Takt bis Nidderau

Die Elektrifizierung der Trasse bis zur Stadt Erlensee wird als selbstverstandlicher Bestandteil der
Reaktivierung angesehen

Prifen, ob sich Erlensee als Endhaltepunkt fiir die Nordmainische S-Bahn eignet
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Gliederung

Vorstellung BPV Consult GmbH

Aufgabenstellung

Ergebnis AP 2: Taktverdichtung in der HVZ auf dem Abschnitt Hanau — Nidderau zum 15-Minuten-Takt
Ergebnis AP 3: Durchbindung in Hanau von/nach Frankfurt (Sid/Ost)

Ergebnis AP 4: Verbesserung der Umsteigebeziehungen in Nidderau

Ergebnis AP 5: Realisierung zusatzlicher Stationen

Ergebnis AP 6: Realisierung Gleisanschluss nach Erlensee

O N O U A wWN R

Ergebniszusammenstellung
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8. Ergebniszusammenstellung (1/6)

AP 2 Hanau Nord 3p/
=  Taktverdichtung zum 15-Minuten-Takt in der HVZ Woltgang/
auf dem Abschnitt Nidderau — Hanau Fufdfa"
=  Engpass ist der Abzweig Rauschwald — ein 15-Minuten-Takt
kann voraussichtlich gefahren werden

=  Fir das Wenden der Zwischentaktzlige in Nidderau wird ein ///
moderater Ausbau des Bahnhofs erforderlich // Rauschwald
=  Eine Wende an einem Bahnsteiggleis in Hanau Hbf erscheint /
moglich
Hanau Hbf
GroBkrotzenburg/
Aschaffenburg
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8. Ergebniszusammenstellung (2/6)

AP 3
= Durchbindung in Hanau von/nach Frankfurt (Siid/Ost)

=  Die Verlangerung der Ziige der Linie RB 58 tiber Hanau hinaus
bis Nidderau oder Friedberg bietet sich an

=  Eine Verknupfung der RB 58 mit den Ziigen der RB 49 ist
aufgrund der zeitlichen Lage und der daraus resultierenden
relativ langen Standzeit in Hanau Hbf nicht zu empfehlen

Netzgrafik AP 3: Durchbindung Hanau - Frankfurt Siid in der HVZ
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8. Ergebniszusammenstellung (3/6)

AP 4

Verbesserung der Umsteigebeziehungen in Nidderau

Die Anschlisse sind heute in und aus Richtung

Hanau optimiert

Eine weitere Optimierung der Umsteige-
beziehungen ist nur mit einer Wartezeit fur die
Zuge der Niddertalbahn in Nidderau moglich

Glauburg - Stockheim

Netzgrafik AP 4: Umsteigebeziehungen | Friedberg
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8. Ergebniszusammenstellung (4/6)
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8. Ergebniszusammenstellung (5/6)

AP 6
=  Reaktivierung Gleisanschluss nach Erlensee fiir den SPNV

. Das ,Trassenkonzept Erlensee Stadt — Variante C“ bietet das groRte
Fahrgastpotenzial aufgrund der Nahe zum Stadtzentrum

= Aufgrund der vorhandenen Bebauung ist es schwierig, den Haltepunkt
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8. Ergebniszusammenstellung (6/6)

Ausblick

Es gibt zahlreiche gute Ansatze zur Verbesserung des SPNV-Angebots zwischen Hanau und
Friedberg, die in dieser Potenzialuntersuchung bewertet und zusammengestellt sind.

Nicht alle Ansatze sind gleichzeitig umsetzbar, da es gegenseitige Ausschliisse gibt.

In weiterfiihrenden Uberlegungen sollte ein Gesamtkonzept mit

- Entscheidungen zu widerspriichlichen Anforderungen und damit

- schliissiger Zielstellung

aufgestellt werden.

Das aufzustellende Gesamtkonzept sollte aufbauend auf diese Potenzialanalyse einen
moglichen Entwicklungspfad mit den darin umsetzbaren Entwicklungspotenzialen und eine
sinnvolle Vorgehensweise aufzeigen.

Das Gesamtkonzept wiirde dann als Konsens die Region durch einheitliche Forderungen und
ein einheitliches, priorisiertes Vorgehen starken.
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