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Einleitung

1 Einleitung

Die Folgen wachsender Mobilitat stellen Stadte, Gemeinden und Regionen vor
besondere Herausforderungen. Eine bedarfsgerechte Mobilitat und gute Erreichbarkeit
gelten fir Kommunen und Regionen als wichtiger Standortfaktor im Wettbewerb um
BUrgerinnen und Blrger, Touristen sowie Unternehmen und Beschaftigte. Jedoch
machen sich die negativen Folgen des wachsenden Verkehrsaufkommens sowie
wandelnde  Nutzeranforderungen immer starker bemerkbar und erfordern
Losungsansatze, die in 6kologischer, dkonomischer sowie sozialer Hinsicht langfristig
tragbar sind. Zudem ist ein raumlicher Ausgleich zwischen urbanen, suburbanen sowie
landlich gepragten Raumen zu schaffen und geeignete, angepasste Mobilitatsiésungen
zu finden. Es herrscht heutzutage ein breiter gesellschaftlicher Konsens dariiber, dass
sich die Entwicklung der raumlichen Mobilitat in Zukunft verstarkt am Leitbild der
Nachhaltigkeit orientieren muss. Der Mobilitatssektor stellt ein politisches
Handlungsfeld dar, in welchem die Anspriche und Anforderungen an eine nachhaltige
Entwicklung auf der einen Seite, die realen Gegebenheiten auf der anderen Seite mit
am starksten auseinanderdriften (vgl. Schéller 2007). Entsprechend kann unser
heutiges Mobilitatssystem als nicht nachhaltig bezeichnet werden (vgl. u.a. Held 2007).
Eben diese Nachhaltigkeit im Handlungsfeld Mobilitdt stellt eine wichtige
Voraussetzung dar, um als Wohn- und Wirtschaftsstandort attraktiv zu sein und der
Bevilkerung, den Pendlern sowie den Touristen eine bedarfsgerechte Mobilitdt zu
bieten, wobei die negativen Verkehrsfolgen weit mdglichst zu reduzieren sind.

Gerade in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg mit seiner sehr stark dezentralisierten
Wirtschafts- und Siedlungsstruktur ist die Erreichbarkeit und gute Vernetzung des
Verkehrs ein entscheidender Standortfaktor sowohl fir die Unternehmen als auch fir
die dort benétigten Fachkrafte und deren Familien.

Mit dem Projekt 3mobil — Modellregion flr nachhaltige Mobilitat im landlichen Raum
verfolgt die Region Schwarzwald-Baar-Heuberg das Ziel, eine Vorreiterrolle fur
nachhaltige Mobilitat im landlichen Raum einzunehmen. Damit leistet die Region
zudem einen wichtigen Beitrag zu den Zielen des Landes Baden-Wirttemberg auf dem
Weg zu einer Pilotregion fir nachhaltige Mobilitat. Mit dem in der Region bereits
erfolgreich etablierten Ringzug-System wurde schon frih ein wichtiger Grundstein
gelegt. Die guten Erfahrungen hieraus sowie die verschiedenen in der Region bereits
laufenden Aktivitaten bilden eine gute Ausgangsbasis auf der aufgebaut werden soll,
um die Region als Modellregion weiter zu entwickeln. Im Rahmen des Projektes wird
hierbei insbesondere eine starkere Verknipfung der Angebote im G&ffentlichen
Personennahverkehr,  erganzenden Mobilitatsangeboten und dem  privaten
Individualverkehr adressiert. Der vorliegende ,Strategische Leitfaden” bildet neben der
Einrichtung der Geschéftsstelle flir nachhaltige Mobilitat eines von zwei Teilprojekten.
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2 Ziele des Leitfadens und Vorgehen im Projekt

2.1 Ziele des Leitfadens

Im Rahmen des Projektes ,Strategischer Leitfaden” wurde mittels eines
umsetzungsorientierten sowie angewandten wissenschaftlichen Ansatzes gemeinsam
mit den Kooperationspartnern den regionalen Akteuren sowie der Bevolkerung und
unter Berlcksichtigung vorhandener Mobilitatsstudien und Erkenntnissen aus
bestehenden Mobilitatsprojekten ein auf die Region individuell angepasster,
nachhaltiger Mobilitatsleitfaden entwickelt und mdgliche Strategien bzw.
Handlungswege zum Erreichen der gesteckten Ziele aufgezeigt. Der strategische
Handlungsleitfaden hat zum Ziel, als Orientierungs- und Entscheidungshilfe fir Planer
und Entscheider auf dem Weg zu einer nachhaltigen Mobilitdt in der Region
Schwarzwald-Baar-Heuberg zu dienen. Darlber hinaus tragt der Handlungsleitfaden
zur Sensibilisierung der regionalen Akteure bei. Mit Hilfe des Leitfadens werden
bestehende Defizite und Handlungsbedarfe im Mobilitatssystem und die zentralen
Herausforderungen aufgezeigt, strategische Ziele und Leitblanken fir die Region
Schwarzwald-Baar-Heuberg  formuliert sowie angepasste Ldsungsansatze und
regionsspezifische MaBnahmenkonzepte beschrieben.

2.2 Vorgehen im Projekt

Bei der Bearbeitung des Projektes stehen die systemische und ganzheitliche Sichtweise
sowie der integrative, partizipative Charakter im Vordergrund. Dies bedeutet eine
systemische Betrachtung des Handlungsfeldes Mobilitdt mit den unterschiedlichen
Schnittstellen zu weiteren Themenfeldern sowie die verkehrsmittelUbergreifende
Betrachtung. Es wird ein prozessuales Vorgehen in der Strategieentwicklung verfolgt
sowie ein besonderer Fokus auf die Integration der lokalen Akteure aus Politik,
Verwaltung, Wirtschaft, Verbanden und Birgerschaft gelegt.

Prozessorientiertes Vorgehen
Das Projekt lehnt sich stark am Prozess der Strategieentwicklung an, indem drei
mabBgebliche Phasen (IST — SOLL — WEG) berlcksichtigt werden:

e [IST: Die Status Quo-Analyse und damit die Betrachtung der Ausgangssituation.

e SOLL: Die Leitbildentwicklung und damit die Betrachtung von Einflussfaktoren,
Trends und Zielvorstellungen.

e WEG: Die Konzeption von MaBnahmen und Entwicklung eines
Handlungsleitfadens, um vom ,IST” zum ,,SOLL" zu gelangen. Dadurch sollen
die bestehenden Probleme angegangen, den spezifischen Anforderungen
entsprochen und die gesteckten Ziele erreicht werden.

Abbildung 1 zeigt die Arbeitspakete und das prozessorientierte Vorgehen im Rahmen
des Projekts.

Ziele  des  Leitfadens
Vorgehen im Projekt

und

Fraunhofer IAO Strategischer Leitfaden

7181



Ziele  des  Leitfadens
Vorgehen im Projekt

und

Abbildung 1: Arbeitsschritte im Rahmen des Projekts

Ausgangssituation: Regionsspe;iﬁsc_hes Leitbild.der
Modellregion flr nachhaltige
Status Quo-Analyse Mobilitdt Schwarzwald-Baar-Heuberg

—7

MaBnahmenkonzepte & Handlungsempfehlungen

Ausgehend von der Analyse des Status Quo und damit der Betrachtung der
Ausgangssituation sowie der Berlcksichtigung von Einflussfaktoren, maoglichen
Entwicklungen und Trends und der Entwicklung von Zielen erfolgt die Ableitung von
regionsspezifischnen MaBnahmenkonzepten. Im gesamten Prozess wurde stets darauf
geachtet, dass die entwickelten MaBnahmenkonzepte zu den Kernthemen und
zentralen Herausforderungen (aus der Status Quo-Analyse) passen als auch an den
Zielen (aus der Leitbildentwicklung) ausgerichtet sind.

Systemische und ganzheitliche Sichtweise

Das Projekt und damit der strategische Leitfaden verfolgt eine systemische und
ganzheitliche Sichtweise auf das Handlungsfeld Mobilitat. Dies bedeutet die
Berlcksichtigung unterschiedlicher Einflussfaktoren, Wirkbereiche und Akteure bei der
Entwicklung. Auch angrenzende Themenfelder wie etwa die Raum- und
Siedlungsentwicklung, Energie oder wirtschaftsrelevante Fragestellungen sind hierbei in
den Blick zu nehmen. Im Rahmen des Handlungsfeldes Mobilitat wird insbesondere
eine verkehrsmittellbergreifende Betrachtung verfolgt und die Herangehensweise einer
integrierten Verkehrsplanung bertcksichtigt.

Partizipatives, integratives Vorgehen

Das Projekt verfolgt Uber die gesamte Projektlaufzeit ein strak partizipatives,
integratives Vorgehen. Bei der Entwicklung des Leitfadens stellt die Integration und
Beteiligung der verschiedenen regionalen Akteure einen wichtigen Erfolgsfaktor dar.
Daher wurde von Beginn an eine enge Zusammenarbeit und Abstimmung mit der
3mobil Geschéftsstelle flr Nachhaltige Mobilitdt sowie dem Steuerungskreis,
bestehend aus der Industrie- und Handelskammer (IHK) Schwarzwald-Baar-Heuberg,
dem Regionalverband (RV) Schwarzwald-Baar-Heuberg sowie dem Landkreis Rottweil,
dem Schwarzwald-Baar-Kreis und dem Landkreis Tuttlingen, angestrebt und verfolgt.
Durch Tiefeninterviews und drei Feedbackworkshops im gesamten Projektverlauf
wurden weitere regionale Akteure bei der Entwicklung aktiv beteiligt. Entsprechend
wurde auch die lokale Bevolkerung zu Beginn des Projektes durch eine breit angelegte
Bevdlkerungsbefragung involviert.

Ziel des Projektes war es, die bereits in vielfaltiger Weise vorhandenen Aktivitdten zu
bindeln, die Akteure zu vernetzen und Synergien zu beférdern, um gemeinsam mit
den regionalen Akteuren einen auf die Region angepassten Handlungsleitfaden zu
entwickeln. Die Tragfahigkeit eines solchen Konzeptes wird maBgeblich beférdert,
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wenn die Entwicklung aus der Region heraus durchgefiihrt und ein partizipatives 7ziele des Leitfadens  und
Vorgehen verfolgt wird. Vorgehen im Projekt

Abbildung 2: Eindriicke aus den Feedbackworkshops mit den lokalen Akteuren

Feedbackworkshops mit den lokalen Akteuren

2.3 Aufbau des Leitfadens

Der Handlungsleitfaden gliedert sich in Anlehnung an das durchgefiihrte Projekt in 3
Hauptteile. Vorgeschaltet ist das Kapitel 2 zu den allgemeinen Zielen und dem Aufbau
des Leitfadens. Im Rahmen des Kapitels 3 wird die Ausgangssituation und damit die
Ergebnisse der Status Quo-Analyse im Handlungsfeld Mobilitdt fir die Region
Schwarzwald-Baar-Heuberg beschrieben. Das Kapitel 4 umfasst die Beschreibung einer
Vision flr nachhaltige Mobilitat fir die Region, die relevanten Einflussfaktoren sowie
die gesteckten Ziele. Kapitel 5 befasst sich schlieBlich ausfihrlich mit den entwickelten
MaBnahmenkonzepten, stellt die ausgewahlten Leuchtturm-Projekte vor und enthalt
entsprechende Handlungsempfehlungen, um die Bedarfe und Probleme anzugehen
und die gesteckten Ziele zu erreichen.

Jedes der inhaltlichen Kapitel beginnt mit einer kurzen Beschreibung des methodischen
Vorgehens im Rahmen der Arbeitspakete. Damit wird ein transparenter Uberblick
gegeben, wie die vorgestellten Ergebnisse im Projekt erarbeitet wurden. Darauf folgt
jeweils die Vorstellung der Ergebnisse.

Fraunhofer IAO Strategischer Leitfaden 9181



Ausgangssituation:
Analyse

Status Quo-

3 Ausgangssituation: Status Quo-Analyse

Im Rahmen der Status Quo-Analyse wurde die Ausgangssituation im Handlungsfeld
Mobilitat in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg intensiv betrachtet. Eine fundierte
und umfassende Untersuchung der Ausgangssituation stellt einen wichtigen Baustein
der strategischen Entwicklung dar und liefert wichtige Informationen, um darauf
aufbauend regionsspezifische Ziele und angepasste MalBBnahmen zu entwickeln.

3.1 Methodisches Vorgehen im Rahmen der Status Quo-
Analyse

Die Status Quo-Analyse setzt sich aus vier zentralen Arbeitsschritten zusammen.
Abbildung 3 zeigt die einzelnen Arbeitsschritte sowie die mafBgeblichen Inhalte der
Status Quo-Analyse im Uberblick.

Abbildung 3: Methodisches Vorgehen und maBgeblichen Inhalte der Status Quo-

Analyse

””””” Dokumenten- und
Projektanalyse

Tiefeninterviews mit Bevolkerungs-
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= Diskussion und Validierung der bisherigen Ergebnisse A* W{“

= Diskussion der zentralen Herausforderungen

In einem ersten Schritt — der Dokumenten- und Projektanalyse — wurden bereits
vorhandene Dokumente und Studien zum Thema Mobilitat in der Region Schwarzwald-
Baar-Heuberg recherchiert und gesichtet. Hierzu zahlen das Regionale
Entwicklungskonzept Perspektive 2030, diverse Nahverkehrs- und Radverkehrsplane,
Energie- und Klimaschutzkonzepte sowie Energiepolitische Arbeitsprogramme der drei
Landkreise.

Darlber hinaus wurden bereits laufende Projekte und verfolgte Aktivitaten sowie erste
Erfahrungen damit in die Betrachtung mit einbezogen. Der strategische Leitfaden
verfolgt damit das Ziel, die in den verschiedenen Konzepten und Planen bereits
formulierten Herausforderungen, Ziele und MaBnahmen aufzugreifen und stark auf
dem vorhandenen Vorwissen der lokalen Akteure aufzubauen.
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In einem zweiten Schritt wurden Tiefeninterviews mit 30 lokalen Akteuren aus
unterschiedlichen Bereichen durchgeflihrt. Die Auswahl der Gesprachspartner geschah
in Abstimmung mit dem Steuerungskreis. Die Gesprachspartner kamen aus den
Bereichen der Verwaltung, Politik, Wirtschaft, Verbanden sowie mit Bezug zu
unterschiedlichen  Verkehrstragern und  Mobilitatsdienstleistungen.  Bei  den
Tiefeninterviews ging es insbesondere darum, eine maoglichst breite Sichtweise auf das
Handlungsfeld Mobilitdt zu bekommen. Neben der Erdrterung bestehender Probleme
und Bedarfe wurden auch die fur die Region verfolgten Ziele und die zentralen
Herausforderungen im Handlungsfeld Mobilitat mit den Gesprachspartnern diskutiert.
Parallel zu den Tiefeninterviews mit lokalen Akteuren wurde in einem weiteren Schritt
eine (Online-) Bevolkerungsbefragung durchgefiihrt. Uber einen Onlinefragebogen
wurden Fragen zum Mobilitdtsverhalten, Erreichbarkeiten, spezifischen Anforderungen,
Problemen und Bedarfen sowie Verbesserungspotenziale aus Sicht der breiten
Bevolkerung gestellt. Die Bevolkerungsbefragung wurde im Zeitraum von Ende Maérz
2015 bis Mitte Mai 2015 durchgefihrt. Uber verschiedene Verteiler der Auftraggeber
wurden der Link zur Online-Befragung gestreut. Hierbei zeigte sich ein sehr groBes
Interesse von Seiten der Offentlichkeit, sich zum Thema Mobilitat bzw. Verkehr zu
auBern und den Entwicklungsprozess mitzugestalten.

Abbildung 4 zeigt einen Uberblick zu den Ricklaufquoten sowie die Verteilung der
Merkmale Geschlecht und Alter im Rahmen der Bevolkerungsbefragung. (Eine
vergroBerte Karte mit den Umfragerticklaufern je Gemeinde befindet sich im Anhang.)

Abbildung 4: Rahmendaten zur Bevdlkerungsbefragung in der Region Schwarzwald-
Baar-Heuberg

Rahmendaten zur Bevolkerungsbefragung

Umfragerucklaufer je Gemeinde in der Region Umfragerucklaufer in Bezug auf die Merkmale
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Quelle: Eigene Darstellung nach Erhebung 2015

Im Rahmen der Bevdlkerungsbefragung wurde eine Ricklaufquote von insgesamt
1.112 Fragebogen erreicht, was eine gute Ausgangsbasis fir statistische Auswertungen
darstellt. Die meisten Ricklaufer kamen aus dem Landkreis Tuttlingen gefolgt vom
Schwarzwald-Baar Kreis und dem Landkreis Rottweil. Die Geschlechterverteilung bei
den Ruckldufern belduft sich auf ca. 60% mannlich und 40% weiblich. Die
Realverteilung in der Bevdlkerung in der Region betragt rund 50:50. Bei der
Altersstrukturverteilung der Rlcklaufer sind die Randgruppen im Vergleich zur
Realverteilung (Grundgesamtheit) unterreprasentiert. Diese Sachverhalte wurden bei
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den Auswertungen berlcksichtigt. In Bezug auf die Altersstruktur wurde dieser
Sachverhalt zusatzlich im Rahmen der Tiefeninterviews und Workshops bertcksichtigt
und explizit Vertreter der jingeren sowie der alteren Altersgruppen eingeladen und
befragt.

Die Erkenntnisse aus den drei aufgeflihrten Arbeitsschritten (der Dokumenten- und
Projektanalyse, der  Tiefeninterviews mit lokalen  Akteuren sowie  der
Bevolkerungsbefragung) wurden schlieBlich zusammengeflihrt, ausgewertet und im
Rahmen eines gemeinsamen Feedbackworkshops dem Steuerungskreis sowie weiteren
lokalen Akteuren vorgestellt und gemeinsam diskutiert. Damit konnten die Ergebnisse
der Erhebungen validiert, Wissensllcken geschlossen als auch entsprechend angepasst
und erganzt werden.

3.2 Mobilitat und Verkehr in der Region Schwarzwald-Baar-
Heuberg im Uberblick

Im Folgenden werden die zentralen Ergebnisse der Status Quo-Analyse nach
Themenbereichen dargestellt. Die Ausgangssituation zum Thema Mobilitat und Verkehr
in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg wird hinsichtlich verschiedener Aspekte
beschrieben. Entsprechend wurde sowohl auf verfligbares Datenmaterial offentlicher
Landeseinrichtungen (bspw. Statistisches Landesamt) sowie in der Region bereits
durchgeflihrte Studien zurlickgegriffen als auch Daten verwendet, die im Rahmen des
Projektes erhoben wurden (Tiefeninterviews mit lokalen Akteuren und Online-
Bevdlkerungsbefragung).

Einleitend wird auf verschiedene Aspekte der Verkehrsinfrastruktur, Erreichbarkeiten,
Motorisierungsgrad, Elektrofahrzeugbestand, verkehrsbedingte Emissionen,
Verkehrssicherheit sowie ausgewahlte Aspekte der Verkehrsmittelwahl in der Region
Schwarzwald-Baar-Heuberg eingegangen. Darauf aufbauend werden die in der Region
bereits verfolgten Projekte und Aktivitaten in einem Uberblick dargestellt. AbschlieBend
erfolgt in einer Zusammenfihrung die Darstellung der Kernthemen und zentralen
Herausforderungen im Handlungsfeld Mobilitat, die mit den lokalen Akteuren diskutiert
wurden.

3.2.1 Verschiedene Aspekte der Mobilitdt bzw. des Verkehrs in der Region

Verkehrliche Infrastrukturen (Schienen- und StraBennetz)

Die Region ist durch verschiedene Schienenverbindungen innerhalb sowie mit dem
Umland vernetzt. In der Nord-Std-Richtung ist hier die Gaubahn zu nennen. Diese gilt
als eine wichtige Verkehrsader fur die Region sowie als Verbindung nach Stuttgart und
Zirich. In der Nord/Ost-Std/West-Richtung verlauft die Schwarzwaldbahn, welche
ebenfalls als wichtige Achse bezeichnet wird. Als weitere Verbindung im Westen
besteht die stark frequentierte Hollentalbahn. In 0Ostliche Richtung verlauft die
Donautalbahn, welche eher schwach frequentiert ist und nach Experteneinschatzung
Anpassungsbedarfe aufweist. Im regionalen Schienennahverkehr hat sich der 3er
Ringzug etabliert und verbindet die Zentren Donaueschingen, Villingen-Schwenningen,
Rottweil, Tuttlingen und Blumberg (vgl. Regionalverband SBH 2014, S. 38). Abbildung
5 zeigt die aufgeflhrten Schienenverbindungen in der Region Schwarzwald-Baar-
Heuberg.

DarUber hinaus stellen verschiedene Busverbindungen der drei Verkehrsverblinde
(Verkehrsverbund Schwarzwald-Baar, Verkehrsverbund Rottweil und TUTicket) eine
wichtige Nahversorgung im oOffentlichen Personenverkehr dar. Hierauf wird bei den
Aspekten zum Angebot des OPNVs nochmals naher eingegangen.
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Abbildung 5: Schienenverbindungen und Bahnhofe in der Region Schwarzwald-Baar-
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Im Bereich der StraBenverkehrsinfrastruktur ist die Region gut erschlossen.
Entsprechend verlduft von Nord nach Sud die Autobahn A81 von Stuttgart nach
Singen. Darliber hinaus sind wichtige BundesstraBen zu nennen wie die B27 aus
Richtung Tibingen, die B14 als Nord-Std-Verbindung, in Ost-West-Richtung verlaufen
die B33 und B31 sowie die B462 als wichtige Verbindungsachsen. Als weitere
Verbindung Richtung Osten bestehen zudem die B523 sowie die B311.
Wahrend in Nord-Slid-Richtung eine gute Infrastruktur besteht, weist die Ost-West-
Richtung Schwachen auf, insbesondere in westlichen Teilrdumen der Region.
Beispielhaft ist die B462 zu erwahnen.
Abbildung 6 zeigt ausgewahlte StraBenverkehrsinfrastrukturen (Autobahn und
Bundesstral3en) in der Region.
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Abbildung 6: Ausgewahlte StraBeninfrastrukturen in der Region Schwarzwald-Baar-
Heuberg (Stand 03/2016)
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Erreichbarkeit

Unter Erreichbarkeit wird hier die raumliche Erreichbarkeit und damit die Lage von
Zielorten verstanden. Hierunter fallen verschiedene Aspekte wie die Erreichbarkeit von
Arbeitsplatzen,  Versorgungseinrichtungen (ob  fir den  taglichen  Bedarf,
Bildungseinrichtungen,  Gesundheitsversorgung  sowie auch  Freizeit- und
Kultureinrichtungen) oder auch von relevanten Verkehrsinfrastrukturen (Bahnhofe,
Haltestellen, StraBenverkehrsinfrastrukturen etc.). Die Erreichbarkeit ist insbesondere
von der Existenz und raumlichen Lage der Zielorte selbst jedoch auch von den lokalen
verkehrlichen Infrastrukturen abhangig.

Ein besonderes Merkmal stellt die Erreichbarkeit von Arbeitsplatzen in der Region dar.
Fur die Region Schwarzwald-Baar-Heuberg werden insgesamt recht geringe
Pendlerdistanzen angegeben (vgl. Regionalverband SBH 2014). Dies verdeutlicht auch
folgende Abbildung (Abbildung 7) des Regionalverbandes zur durchschnittlichen
Pendlerdistanz aller sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am Wohnort in Kilometer
fur das Jahr 2009.
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Abbildung 7: Durchschnittliche Pendeldistanz aller sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten am Wohnort 2009 in km
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Quelle: Regionalverband SBH et al. 2014, S. 21

Die Ergebnisse aus den Gesprachen mit den regionalen Akteuren sowie der
Onlinebefragung bestatigen ebenfalls diesen Sachverhalt. Hier gaben 48% der
Befragten eine Entfernung zum Arbeitsplatz von maximal 10 Kilometern (einfach) an. In
Bezug auf die Erreichbarkeit von Arbeitsplatzen kann die Region demnach als , Region
der kurzen Wege" bezeichnet werden

Die Fallbeispiele aus dem Teilprojekt , Uberbetriebliches Mobilitdtsmanagement” zur
Wohnstandortanalyse sowie Mitarbeiterbefragung in den Gewerbegebieten in
Rietheim-Weilheim, St. Georgen sowie Schramberg zeigen einen noch hoheren Anteil
der kurzen Pendeldistanzen. Hier gaben 50% flr den Standort in Schramberg, 61% in
Rietheim-Weilheim und sogar 67% der befragten Mitarbeiter in St. Georgen an, eine
Entfernung zwischen Wohnort und Arbeitsort von maximal 10 Kilometern Entfernung
zu haben (vgl. B.A.U.M. 2015: Zwischenergebnisse des Teilprojekts ,Uberbetriebliches
Mobilitdtsmanagement”).

Die Betrachtung der Einschatzung von Erreichbarkeiten unterschiedlicher Ziele nach
Verkehrsmitteln zeigt eine deutliche Dominanz beim Pkw. Im Rahmen der
Bevolkerungsbefragung bewerteten jeweils deutlich Uber 90% der Befragten die
Erreichbarkeit der Ziele (Arbeits-/Ausbildungsplatz (97,1%), Einkauf (98%) sowie
Freizeit-/ Kultureinrichtungen (94%) mit dem Pkw als positiv (,,sehr gut” oder ,eher
gut”). Die positiven Einschatzungen hinsichtlich des OPNVs wie auch des Radverkehrs
fallen hier deutlich zurlick. Nichtsdestotrotz bewerten noch 42% die Erreichbarkeit des
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Arbeits-/Ausbildungsplatzes mit dem OPNV als positiv und 45,5% in Bezug auf das

Ausgangssituation: Status Quo-
Analyse Rad. _ N . . . " . ;
Es zeigt sich jedoch eine Diskrepanz zwischen der positiven Einschatzung der
generellen Erreichbarkeit und der realen Nutzung der unterschiedlichen Verkehrsmittel
(vgl. Abbildung 16).
Die Erreichbarkeit von Einkaufsmoglichkeiten (des taglichen Bedarfs) wird mit dem
Fahrrad wiederum mit zwei Drittel positiv eingestuft. Bei der Erreichbarkeit der Freizeit-/
Kultureinrichtungen liegen die positiven Einschatzungen fir den OPNV und das Fahrrad
jedoch wiederum deutlich hinter dem Pkw.
Abbildung 8: Positive Einschatzung der Erreichbarkeit unterschiedlicher Ziele nach
Verkehrsmittel
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Quelle: Eigene Darstellung nach Erhebung 2015
Hinsichtlich der Erreichbarkeit verkehrlicher Infrastrukturen profitieren (im Bereich des
StraBenverkehrs) Kommunen im engeren Einzugsgebiet und einem direkten Anschluss
an die Autobahn A81 sowie wichtige BundesstraBen als Zubringer. Wie bereits erwahnt
sind westliche Teilrdaume der Region hierbei schlechter angeschlossen.
In Bezug auf die Verbindungen des Schienenverkehrs haben Kommunen mit
Ringzuganschluss regional eine gute Ausgangslage. Bei der Gaubahn werden von den
Experten  Schwachen sudlich  von Horb angemerkt. Bei (berregionalen
Bahnverbindungen weisen insbesondere Tuttlingen und Rottweil einen Vorteil auf, der
westliche Teilraum der Region ist hingegen deutlich schlechter angeschlossen (vgl. auch
Regionalverband 2014, S. 38f).
Motorisierungsgrad
Bei der Betrachtung des Motorisierungsgrades wird an dieser Stelle vorrangig der Pkw-
Bestand berlcksichtigt. Dieser stellt den weitaus groBten Anteil bei den
Kraftfahrzeugen dar. In den Pkw-Bestandszahlen zeigt sich ein fir ldndliche Raume
typisches Bild. Sie liegen mit einem Durchschnittswert fir die Region von 590 Pkw pro
1.000 Einwohner (Stand 2014: Statistisches Landesamt 2016) Uber dem
Durchschnittsweit des Landes Baden-W(rttemberg (566 Pkw pro 1.000 Einwohner).
16| 81 Fraunhofer IAO Strategischer Leitfaden



Bei der Entwicklung der Pkw-Bestandszahlen zeigt sich in den vergangen Jahren eine  aAusgangssituation: Status Quo-
kontinuierliche Steigerung'. Abbildung 9 zeigt die Entwicklung des Pkw-Bestands pro  analyse

1.000 Einwohner in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg in den Jahren von 2000 bis
2014 sowie im Vergleich zum Land Baden-Wrttemberg.

Abbildung 9: Entwicklung Pkw-Bestand in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg von

2000 bis 2014
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Quelle: Eigene Darstellung nach den Zahlen des statistischen Landesamtes BW 2016

Abbildung 10 zeigt die Bestandszahlen differenziert nach den einzelnen Kommunen in
der Region.

Im Landkreis Rottweil weist die Stadt Rottweil als Mittelzentrum einen geringeren Wert
auf. Im Schwarzwald-Baar-Kreis liegen viele Kommunen unter einem Wert von 600
Pkw pro 1.000 Einwohner. Im Landkreis Tuttlingen zeigt sich ein gemischteres Bild mit
groBerer Spannweite.

' Die ,Sprungstelle” zwischen den Jahren 2007 und 2008 lasst sich durch eine Umstellung in der
Datenerfassung erklaren. Demnach wurden ab dem Jahre 2008 nur noch angemeldete Fahrzeuge ohne
voriibergehende Stilllegungen/AuBerbetriebsetzungen einbezogen (vgl. Statistisches Landesamt 2016).
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Abbildung 10: Pkw-Besitz in den einzelnen Kommunen der Region Schwarzwald-Baar-
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Bestandszahlen Elektrofahrzeuge

Das Thema Elektromobilitat ist sein einigen Jahren verstarkt in der Offentlichen
Diskussion und gilt als wichtiger Baustein eines zukunftsfahigen Mobilitatssystems. In
diesem Zusammenhang werden an dieser Stelle die Bestandszahlen der Elektro-Pkw

gesondert berticksichtigt.
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Abbildung 11: Bestandszahlen Elektro-Pkw in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg Ausgangssituation: Status Quo-
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Quelle: Eigene Darstellung nach den Zahlen der Landratséamter in der Region 2016

Nach den aktuellen Zahlen der drei Landratsamter in der Region belduft sich der
Bestand an Elektrofahrzeugen auf insgesamt 214 Pkw. Abbildung 11 zeigt die
Aufteilung der Elektrofahrzeuge auf die drei Landkreise sowie deren Einsatzbereich im
Privaten oder in Firmen.

Im Rahmen der Bevolkerungsbefragung wurde nach der Kaufbereitschaft fir
Elektrofahrzeuge beim nachsten Autokauf gefragt. Rund 10% der Befragten kann sich
beim nachsten Pkw-Kauf ein Elektrofahrzeug vorstellen. Etwa 45% gaben an, dass sie
LVielleicht” eines in Betracht ziehen wirden. Fir ebenfalls rund 45% hingegen kommt
beim nachsten Pkw-Kauf ein Elektrofahrzeug nicht in Frage.

Abbildung 12: Kaufbereitschaft Elektro-Pkw
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Quelle: Eigene Darstellung nach Erhebung 2015
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Das Thema der Elektromobilitat hat in der Region insgesamt an Bedeutung gewonnen.
Verschiedene 6ffentliche Einrichtungen sowie private Firmen setzten bereits vereinzelt
Elektrofahrzeuge in ihren Fuhrparkflotten ein. Neben den Elektro-Pkw sind Pedelecs als
interessantes Verkehrsmittel sowohl fir den Alltag als auch im Tourismus an
verschiedener Stelle in der Diskussion. Auch in Bezug auf den Aufbau 6ffentlicher und
halboffentlicher Ladeinfrastruktur engagieren sich verschiedene Akteure vor Ort. Um
das Thema weiter zu bindeln und die Akteure zusammen zu fihren hat die HK
Schwarzwald-Baar-Heuberg 2015 darlber hinaus einen Arbeitskreis Elektromobilitat
initiiert. In einem Ladesaulenkataster wurden bisher bestehende Ladestationen in der
Region festgehalten.

Emissionen aus dem Verkehrsbereich

Als ein elementares Ziel auf dem Weg zu einem nachhaltigen Verkehrssystem wird die
Reduktion der verkehrsbedingten Emissionen und hierbei insbesondere des CO,
formuliert. Wahrend die verkehrsbedingten Emissionen in den Bereichen SO,, Feinstaub
und NOy in den vergangenen Jahren einen eher rlcklaufigen Trend aufweisen, ist diese
Entwicklung bei den verkehrsbedingten CO,-Emissionen nicht gegeben. Es zeigt sich
kaum eine Reduktion der verkehrsbedingten CO,-Emissionen (vgl. Abbildung 13).

Abbildung 13: Entwicklung der verkehrsbedingten CO2-Emissionen in der Region
Schwarzwald-Baar-Heuberg
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Quelle: Eigene Darstellung nach den Zahlen des statistischen Landesamtes BW 2016

Im Rahmen der Bevolkerungsbefragung wurde nach den Belastungen der Bewohner
durch verkehrsbedingte Larmemissionen sowie Luftschadstoffe und Abgase gefragt.
Hierbei gaben 69% der Befragten eine ,sehr geringe” oder ,eher geringe” Belastung
durch Verkehrslarm an. Fir einige Stadte und Gemeinden besteht die Verpflichtung,
Larmaktionsplane aufzustellen. Auch die Belastung durch verkehrsbedingte
Luftschadstoffe bzw. Abgase beurteilten UGber drei Viertel (77%) der Befragten als
.sehr gering” oder ,eher gering”. Hier zeigen sich deutliche Abweichungen zu
Untersuchungen in urbanen Raumen, wo die Beurteilung der Belastungen durch
Verkehrslarm und Abgase deutlich negativer ausfallt und Belastungen durch
Luftschadstoffe vermehrt auftreten.
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Abbildung 14: Beurteilung der Belastung durch verkehrsbedingte Emissionen Ausgangssituation: Status Quo-
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Quelle: Eigene Darstellung nach Erhebung 2015

Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit im StraBenverkehr wird in der Bevolkerungsbefragung von rund
zwei Drittel (64,8%) der Befragten als positiv angegeben. Die Sicherheit auf Radwegen
beurteilt hingegen nur noch knapp die Halfte (48,8%) als ,,eher gut” oder ,sehr gut”.
An dieser Stelle wird auch aus den Expertengesprachen ein Handlungsbedarf
ersichtlich.

Ein Blick auf die amtliche Statistik der im StraBenverkehr verunglickten Personen pro
1.000 Einwohner fir die Jahre 2000 bis 2014 zeigt eine deutliche Abnahme auf 4
verungllckte Personen pro 1.000 Einwohner im Jahr 2014 fir die Region Schwarzwald-
Baar-Heuberg. Die Region liegt hierbei unter dem durchschnittlichen Landeswert von
4,5(2014).

Abbildung 15: Entwicklung der im StraBenverkehr verungliickten Personen in der
Region und in Baden-Wiirttemberg (von 2000 bis 2014)
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Quelle: Eigene Darstellung nach den Zahlen des statistischen Landesamtes BW 2016
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Verkehrsmittelwahl

Es zeigt sich deutlich, dass der Pkw das Verkehrsmittel erster Wahl in der Region
Schwarzwald-Baar-Heuberg ist. Der Uberwiegende Anteil der Wege (ob zur Arbeit, zum
Einkaufen oder zu Freizeitaktivitdten) wird maBgeblich mit dem Pkw zurlickgelegt. Bei
allen Wegezwecken sticht der Pkw damit als bevorzugtes Verkehrsmittel heraus.

Abbildung 16: Verkehrsmittelwahl auf dem Weg zur Arbeit
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Quelle: Eigene Darstellung nach Erhebung 2015

Nach den Ergebnissen der Bevolkerungsbefragung zdhlen rund 83% zu den haufig
Nutzer des Pkw. Gefolgt wird der Pkw in der Nutzung vom zu FuB3 gehen. Hier zahlen
knapp 34% der Befragten zu den haufig-Nutzern. Dies weist wiederum auf die kurzen
Entfernungen zwischen Wohnort und Arbeitsstatte hin. Beim Fahrrad sowie dem OPNV
zahlen jeweils rund 20% zu den haufig-Nutzern.

Bei der Betrachtung der Verkehrsmittelwahl auf dem Weg zu Kultur-/Freizeitaktivitaten
(vgl. Abbildung 17) zeigt sich ein anderes Bild. Der Pkw dominiert zwar nach wie vor,
jedoch gewinnen das zu Fu3 gehen sowie der Radverkehr an Bedeutung.
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Abbildung 17: Verkehrsmittelwahl fiir den Weg zu Freizeit-/Kultureinrichtungen
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Quelle: Eigene Darstellung nach Erhebung 2015

Im Folgenden werden weitere Aspekte mit Bezug auf die Verkehrsmittelwahl aus den
Ergebnissen der Bevilkerungsbefragung sowie der Tiefeninterviews mit den regionalen
Akteuren kurz dargestellt.

Der motorisierte Individualverkehr hat in der Region, wie in vergleichbaren landlichen
Raumen, eine dominante Stellung. Wie bereits erwahnt besteht mit dem Pkw eine sehr
gute Erreichbarkeit der verschiedenen Ziele. GroBere Staus oder Parkplatzprobleme sind
in der Region eher selten und konzentrieren sich wenn dann auf wenige Brennpunkte
(bspw. die ZufahrtstraBen nach Tuttlingen). Den Verkehrsfluss bewerten in der
Bevolkerungsbefragung knapp Dreiviertel (73,5%) als ,sehr gut” oder ,eher gut”. Die
stark frequentierte A81 zeigt jedoch im morgendlichen Berufsverkehr nach Stuttgart
auch ihre Belastungsgrenzen.

Insgesamt haben es jedoch andere Verkehrsmittel (insbesondere der OPNV) schwer
gegen die Pkw-Dominanz anzukommen, bei einer solch guten Erreichbarkeit der Ziele
mit dem Pkw sowie auch dessen hohe Verflgbarkeit und entsprechenden
Rahmenbedingungen.

Wie aus den verschiedenen Gesprachen mit den regionalen Akteuren ersichtlich wurde,
stellt das heute etablierte Ringzug-System eine Erfolgsgeschichte dar. Der Ringzug wird
von vielen als regionale S-Bahn wahrgenommen und die Erwartungen hinsichtlich der
Fahrgastzahlen wurden bei weitem Ubertroffen. Auch weitere Bahnstrecken in der
Region werden stark frequentiert (bspw. Schwarzwaldbahn). Bei der Donautalbahn
werden jedoch einige Verbesserungsbedarfe angemerkt. Wie bereits erwahnt stellt der
Busverkehr eine wichtige Saule des OPNVs in der Region dar.

Der OPNV in der Region ist stark gepragt durch den Schilerverkehr, der rund 60%
teilweise bis zu 80% ausmacht. In Schwachlastzeiten sind einige Fahrzeuge des OPNVs
(insbesondere im Busverkehr) haufig sehr gering besetzt. Diese Ausrichtung stellt die
regionalen Akteure vor eine groBe Herausforderung, insbesondere beim Riickgang der
Schilerzahlen in den kommenden Jahren.

Im Rahmen der Bevolkerungsbefragung schneidet der OPNV in einigen Punkten nicht
so gut ab. Das Angebot wird von rund einem Drittel positiv bewertet, von zwei Drittel
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hingegen negativ. Insbesondere werden die landkreistibergreifenden Angebote
schlechter bewertet wie auch die Anschlussmaglichkeiten beim Umsteigen.
In der Kritik stehen insbesondere auch Uberregionale Verbindungen (vorzugsweise in
den Ballungsraum Stuttgart). Es zeigt sich an unterschiedlichen Stellen, dass die
Wahrnehmung bzw. das Image des OPNVs Verbesserungsbedarfe aufweist.

Im Rahmen der Bevolkerungsbefragung gaben 15% der Befragten an, eine Dauerkarte
fir den OPNV zu besitzen. Der prozentuale Anteil der Dauerkartenbesitzer fir den
OPNV nach Altersklassen zeigt Abbildung 18.

Abbildung 18: Prozentualer Anteil der Besitzer einer Dauerkarte fiir den OPNV nach
Altersklassen
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Quelle: Eigene Darstellung nach Erhebung 2015
3.2.2 Projekte und Aktivititen in der Region

Die Region weist bereits viele verschiedene Initiativen unterschiedlicher Akteure im
Handlungsfeld Mobilitat auf. Das rege Engagement spiegelt sich in der Vielzahl der
Projektaktivitaten vor Ort wieder. Diese wurden gemeinsam mit den regionalen
Akteuren zusammengetragen und in der folgenden Projektlandkarte (Fehler!
Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.) visualisiert.

Die bereits verfolgten Projekte und Aktivitditen greifen hierbei verschiedene
Themenbereiche im Handlungsfeld Mobilitdt auf. Demnach befassen sich mehrere
Projekte mit dem Aus- und Umbau des OPNV-Systems. Die Vorhaben reichen von
regionalen Aktivitaten wie der Etablierung des Ringzug-Systems sowie des 3er-Tarifs,
verschiedener Angebote im Bahnverkehr (Gaubahn-Ausbau, Fahrradmitnahme in
Nahverkehrszligen, Schnupper-Abos etc.) bis hin zu landkreisspezifischen Aktivitaten im
Busverkehr wie die Einrichtung von Regio- und Schnellbuslinien, Rufbus-/Anrufbus-
Systeme als auch die pilothafte Einflhrung von E-Ticketing,
Fahrgastinformationssystemen und dem Angebot einer OPNV-Karte (VSB Card).

Im Bereich der erganzenden Mobilitatsangebote werden verschiedene Blrgerbus-
Projekte sowie Carsharing-Konzepte verfolgt. Im Bereich Elektromobilitat wurden an
verschiedenen Stellen bereits erste Ladestationen aufgebaut. In einzelnen 6ffentlichen
Einrichtungen sowie privaten Unternehmen werden bereits erste Elektrofahrzeuge in
der Fuhrparkflotte eingesetzt und weitere Optimierungen der betrieblichen Mobilitat
verfolgt. In weiteren Projekten wird das Thema des gemeinschaftlichen Fahrens
adressiert (bspw. flinc). An der Hochschule Furtwangen wird darlber hinaus ein Projekt
mit Pedelecs verfolgt sowie seit 2016 die Mobilitdt der Studierenden genauer
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beleuchtet. Erganzend wurden in die Liste der regionalen und landkreisspezifischen
Vorhaben neben den Projekten auch verfolgte Konzepte und Plane mit aufgenommen
(wie etwa Nahverkehrsplane, Radverkehrsplane und integrierte Energie- und
Klimaschutzkonzepte). Mit dem Modellprojekt 3mobil wird das Thema einer
nachhaltigen Mobilitdét mit einer Geschaftsstelle sowie den zwei Teilprojekten
,Strategischer Leitfaden” und ,Uberbetriebliches Mobilititsmanagement” beférdert
und regionsweit betrachtet.

Folgende Tabelle (Quelle: Eigene Darstellung nach Erhebung 2015 und 2016
) enthalt die Bezeichnung der einzelnen Projekte nach einer lokalen Zuordnung zu den
drei Landkreisen. Neben den Projekten sind auch Konzepte bzw. Plane aufgefihrt.
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Abbildung 19: Auflistung der aktuellen Projekte und Aktivititen im Handlungsfeld

Stat - s . . .
atus Quo Mobilitdt in Zuordnung zu den drei Landkreisen der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg
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Landkreis Rottweil Landkreis Tuttlingen Schwarzwald-Baar-Kreis

E-Smart LRARW 12

Mitfahrborse LRA RW

Spritspartraining LRARW  da

Busanhdnger Rottweil
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Nahverkehrsplan LK RW

Energie und
Klimaschutzkonzept LK RW
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Arbeitsprogramm des EEA
LK RW

Jobticket LRARW

Optimierung Fuhrpark LRA
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Spritspartraining LRA TUT
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LKTUT

Integriertes
Klimaschutzkonzept LK TUT
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Jobticket LRATUT
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Georgen,
Hagenmoos/Engele
Energie- und E-
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Quelle: Eigene Darstellung nach Erhebung 2015 und 2016
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Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. zeigt die Projektlandkarte
zu den aktuellen Projekten und Aktivitaten im Handlungsfeld Mobilitat und enthélt eine
grobe Verortung einiger der Aktivitaten. Die Zusammenstellung stellt eine
Momentaufnahme zum Stand der Bearbeitung des Projektes dar und erhebt keinen

Anspruch auf Vollstandigkeit.

Abbildung 20: Projektlandkarte zu aktuellen Projekten und Aktivititen im
Handlungsfeld Mobilitdt in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg

K TUT

7 LK SBK.

[ LK Rottweil

1 Gemeindegrenzen

Ergdnzend zu den landkreisspezifischen Projekten und Aktivitdten enthdlt die
nachfolgende Tabelle (Abbildung 21) weitere landkreis- bzw. regionsibergreifende

Projekte und Aktivitaten.
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Ausgangssituation: Status Quo- Abbildung 21: Landkreis- / Regionsiibergreifende Projekte und Aktivitdten

Analyse
Landkreis- / Regionsiibergreifend

Ringzug-System Schwarzwald-Baar-Heuberg

Regionaler 3er-Tarif der Verkehrsverblinde VSB, VVR und TUTicket
Schnupper-Abo bei VVR, VSB, TUTicket

Gadubahn-Ausbau

Rufbus-/Anrufbus-Systeme

Rickspeisung von Energie bei Lokomotiven/Triebwagen auf der Gaubahn

Regionales Klimaschutzkonzept
Touristisches Radwanderkonzept RadParadies Schwarzwald und Alb

Kostenlose Fahrradmitnahme in ausgewahlten Nahverkehrsziigen auf bestimmten Strecken
(LK Rottweil und Schwarzwald-Baar-Kreis)

Busschule aller Verbinde

Verkehrsstudie flr die Region

Pilotprojekt Nachhaltigkeitsregion
Aldingen/DeiRlingen/Denkingen/Frittlingen/Wellendingen
Ladesdulenkataster

Modellprojekt nachhaltige Mobilitat fir Studierende
3mobil - Geschaftsstelle Nachhaltige Mobilitat

3mobil — Strategischer Leitfaden

Studie ,Auswirkungen des demographischen Wandels auf den 6ffentlichen
Personennahverkehr in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg“

Quelle: Eigene Darstellung nach Erhebung 2015 und 2016

3.3 Kernthemen und zentrale Herausforderungen

Aus den Ergebnissen der verschiedenen Datenanalysen wurden die Inhalte in flnf
Kernthemen zusammengefasst. Darauf aufbauend wurden jedem Kernthema die
zentralen Herausforderungen zugeordnet.
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Abbildung 22:
Mobilitat

Kernthemen und zentrale Herausforderungen im Handlungsfeld
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Die einzelnen Kernthemen sind nicht getrennt voneinander zu verstehen sondern als
ineinander verzahnte Themenkomplexe zu begreifen. In der Diskussion mit den
regionalen Akteuren zu den zentralen Herausforderungen standen hierbei folgende
Punkte:

Mobilitétsangebote:

Unter dem Uberbegriff der Mobilitatsangebote werden hier sowohl der &ffentliche
Personennahverkehr (OPNV) im Bereich der schienengebundenen Verkehre sowie
Busverkehre als auch alternative und den OPNV erganzende Angebote verstanden.
Hierunter fallen etwa verschiedene Miet- und Verleihkonzepte, Car-/Bikesharing,
ehrenamtlich getragene Birgerbusse, Portale flr gemeinschaftliches Fahren und
weitere. Die hier angeflhrten Mobilitdtsangebote stellen demnach einen Teil des
Umweltverbundes (neben dem FuB3- und Radverkehr) dar.

Hinsichtlich des OPNVs wurde die hohe Dominanz der Schiilerverkehre angefiihrt, was
sich auch in der Fahrplangestaltung niederschlagt. Die Herausforderung wird sein, auch
neue Kundengruppen (auBerhalb des Schilerverkehrs) wie Berufspendler, altere
Menschen sowie Touristen mit einem attraktiven Angebot zu erreichen, insbesondere
da der Schulerverkehr in den kommenden Jahren durch den demographischen Wandel
merklich abnehmen wird. Durch das Wegbrechen von Schilerzahlen sind zudem neue
Finanzierungsmodelle anzudenken. Um auch fdr andere Nutzergruppen eine hohere
Attraktivitdt zu bieten wird unter anderem die Anpassung von Taktzeiten eine wichtige
Herausforderung darstellen. Aus verschiedenen Quellen wurde ersichtlich, dass der
OPNV in der Region in der Wahrnehmung nicht sehr gut abschneidet. Hier besteht die
Herausforderung darin, den offentlichen Verkehren ein attraktiveres Image zu
verleihen. Der OPNV hat es gegeniiber dem Pkw, der eine groBe Attraktivitat in der
Region genieBt (kaum Staus oder Parkplatzprobleme, lediglich an wenigen
Brennpunkten; sehr gute Erreichbarkeit der unterschiedlichsten Ziele etc.) jedoch sehr
schwer. Generell wird es verstarkt darum gehen, durch attraktive Mobilitdtsangebote
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eine Alternative zum privaten Pkw zu schaffen. Eine weitere Herausforderung bei den
Mobilitdtsangeboten wird deren VerknlUpfung sein. Sowohl des Schienen- und
Busverkehrs als auch mit neuen Mobilitatskonzepten und dem privaten
Individualverkehr. Verschiedene Mobilitatsangebote bzw. -anbieter werden zukinftig
enger verzahnt agieren mussen, um ein attraktives Angebot zu etablieren. Die
Entwicklungen in der Informations- und Kommunikationstechnologie bieten hier groBe
Chancen, die Angebote gerade im landlichen Raum besser zu vernetzen und durch
dynamische Informationssysteme in ihrer Attraktivitdt zu steigern. Zudem spielen
Mobilitdtsknotenpunkte wie Bahnhofe und Haltestellen eine entscheidende Rolle.
Gerade auch bei der Frage hinsichtlich der Bewaltigung der ersten bzw. letzten Meile,
wenn die Bahn bzw. der Bus nicht in direkter Nahe erreichbar und ein engmaschiges
Netz wie in dichter besiedelten Raumen nicht umsetzbar ist. Als weitere
Herausforderungen wurden die Themen der Barrierefreiheit, die bis zum Jahr 2022
gesetzlich vorgeschrieben ist, die Finanzierung der o&ffentlichen Verkehre (unter
Berlcksichtigung etwa der neuen EU-Richtlinie 1370/2007 sowie der angekindigten
OPNV-Finanzierungsreform des Landes) sowie die Vereinheitlichung und Anpassung
der Systeme angesprochen.

(Privater) Individualverkehr:

Der private Pkw erfahrt in der Region (wie in vielen landlich gepragten Regionen) eine
starke Dominanz und stellt mit Abstand das meist verwendete Verkehrsmittel auf den
verschiedenen Wegen dar. Die Erreichbarkeit der unterschiedlichen Ziele mit dem
privaten Pkw wird von der Bevolkerung als sehr gut eingestuft. Verkehrsprobleme wie
Staus, Parkplatzmangel oder starke Beeintrachtigung durch verkehrsbedingte
Luftverschmutzung existieren im Vergleich zu starker urban gepragten Raumen
lediglich an wenigen Brennpunkten und spielen im Gesamten eine eher
untergeordnete Rolle. Viele sind aufgrund ihres Wohn-, Arbeits- und der
Versorgungsstandorte auch auf den Pkw angewiesen. Eine Anderung des
Mobilitatsverhaltens und von eingespielten Gewohnheiten wird als sehr schwierig
eingestuft. Hierin  wird eine wichtige Herausforderung im Bereich der
Bewusstseinsbildung und Sensibilisierung liegen.

Eine Herausforderung wird sein, den Individualverkehr auch breiter zu sehen und
neben der Vermeidung unnétiger Verkehre, Potenziale der Verlagerung sowie der
vertraglichen Abwicklung starker einzubeziehen. Neben den motorisierten Fahrzeugen
(Pkw, Motorrad, Roller) sind zudem verstarkt der FuB- und Radverkehr zu
berlcksichtigen. Insbesondere der Radverkehr und hierbei das Pedelec haben groBe
Potenziale. Aufgrund der durchschnittlich kurzen Distanzen vieler Pendler zwischen
Wohn- und Arbeitsort in der Region bieten Fahrrad und Pedelc eine interessante
Alternative. Auch das gemeinschaftliche Fahren kann eine interessante Alternative zum
,Selbstfahren” darstellen und die Angebote des OPNVs sinnvoll ergénzen. Hierbei wird
eine Herausforderung die Informationsverbreitung, die Akzeptanz sowie die
Zuverlassigkeit der Angebote sein.

Die Elektromobilitat ist seit einigen Jahren in der Diskussion als ein wichtiger Baustein
auf dem Weg zu einer nachhaltigen Mobilitat. Wie sich zeigt bestehen hierbei noch
verschiedene Vorbehalte gegenlber einer anderen Antriebstechnologie im Vergleich
zum gewohnten Verbrennerfahrzeug. Sowohl die heute noch héheren
Anschaffungskosten als auch die Diskussionen Uber Reichweite und Verfligbarkeit von
Lademaoglichkeiten lassen viele davor zurlckschrecken. Die Herausforderung wird
hierbei sein, umfangreich Uber das Thema in seiner Gesamtheit (Fahrzeuge,
Ladeinfrastruktur, Fahrtenprofile, Integrationsmaglichkeiten etc.) zu informieren sowie
Anreize als auch Gelegenheiten zum Ausprobieren bzw. ,Er-fahren” zu schaffen.

Vernetzung & Kooperation:

Das Kernthema der ,Vernetzung & Kooperation” stellt neben dem der
.Kommunikation & Bewusstseinsbildung” ein Schllsselfaktor dar. Wie sich in der
Region Schwarzwald-Baar-Heuberg zeigt, bestehen bereits unterschiedliche Aktivitdten
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im Handlungsfeld Mobilitat mit der Zielsetzung einer Umgestaltung in Richtung mehr
Nachhaltigkeit. Haufig agieren Akteure jedoch getrennt voneinander und die
Vernetzung besteht lediglich in traditionellen Bereichen oder ist nur latent vorhanden.
Dies stellt jedoch eine Grundvoraussetzung fiir attraktive Mobilitdtsangebote dar.
Darlber hinaus kdénnen bereits gemachte Erfahrungen ausgetauscht und voneinander
gelernt werden. Mit dem Projekt 3mobil wurde hier ein wichtiger Schritt
unternommen, um die unterschiedlichen Akteure im Handlungsfeld Mobilitat
miteinander zu vernetzen.

Das Kernthema bezieht sich zum einen auf die Vernetzung und Kooperationen
zwischen den verschiedenen Akteuren im Handlungsfeld Mobilitat und dartber hinaus
(etwa in Bezug auf eine engere Verzahnung der Raumplanung, Siedlungs- und
Gewerbeentwicklung mit der Verkehrsplanung oder mit Akteuren aus dem Bereich der
Energie) als auch auf die Vernetzung der verschiedenen Mobilitdtsangebote. Hierbei
stellt die verkehrsmittellbergreifende Betrachtung eine wichtige Herausforderung dar,
um dem Endnutzer ein moglichst attraktives Angebot zu ermdglichen. Ein haufig
angeflhrter Begriff ist hierbei die Intermodalitat, also die Verknipfung
unterschiedlicher Verkehrsmittel auf einem Weg. Hierbei stellen
Mobilitatsknotenpunkte wichtige Elemente dar, um den Ubergang vom einen
Verkehrsmittel zum andern so einfach und komfortabel wie mdglich zu gestalten.
Einheitliche und einfache Zugangs- und Abrechnungssysteme gelten als eine weitere
wichtige Herausforderung, flir die eine enge Kooperation der unterschiedlichen
Anbieter erforderlich ist. Hierbei geht es auch darum, auf bereits (landes- oder
bundesweit) bestehende Konzepte und Systeme aufzubauen und geeignete
Schnittstellen zu schaffen.

Kommunikation & Bewusstseinsbildung:

Wie bereits erwahnt stellt dieses Kernthema einen weiteren Schlisselfaktor dar. Eine
umfangreiche Information sowie die Bewusstseinsbildung und Sensibilisierung der
Nutzer sind zentrale Stellschrauben, wenn es um eine Umgestaltung des
Mobilitatssystems geht. Eine besondere Herausforderung stellt die Schaffung eines
Bewusstseins bei den verschiedenen Akteuren dar, dass eine Anpassung in
verschiedener Form erforderlich ist, um den Anforderungen einer nachhaltigen
Mobilitat gerecht zu werden. Eine zielgruppenspezifische Ansprache der verschiedenen
Nutzergruppen unter Einbezug neuer Medien gilt hierbei als wichtiges Kriterium.
Hierbei geht es auch um eine Verbesserung der Wahrnehmung bzw. des Image des
OPNVs. Fur die Nutzung der verschiedenen Angebote sind neben deren Bekanntheit
auch das Erkennen eines Mehrwerts und damit die Schaffung von Anreizen von
Bedeutung. Insgesamt stellen ein Aufbrechen von Gewohnheiten sowie ein
Verhaltenswandel eine groBe Herausforderung dar. Bei der Bewusstseinsbildung und
Sensibilisierung der Nutzer kommt verschiedenen Multiplikatoren wie Kommunen, die
Arbeitgeber sowie Bildungseinrichtungen eine entscheidende Rolle zu. Sie kénnen zum
einen Vorreiter fr alternative Mobilitdtsformen sein als auch daftr werben und an
verschiedener Stelle Anreize schaffen.

Darlber hinaus gewinnen Informations- und Kommunikationstechnologien rasant an
Bedeutung und die Entwicklung der Digitalisierung bietet hier vielfaltige Chancen, die
einzelnen Verkehrstrager und Mobilitdtsangebote besser zu vernetzen als auch den
Endnutzer einfach und schnell zu informieren. Mobile Endgerate wie etwa das
Smartphone sind bereits heute flr viele Menschen ein standiger Begleiter und werden
umfangreich dazu genutzt, Informationen einzuholen. Die Verfligbarkeit von
Informationen bietet ein wichtiges Element im Handlungsfeld der Mobilitat
(insbesondere in landlichen Raumen) und eroffnet darliber hinaus neue
Nutzungsformen. Eine besondere Herausforderung wird die umfangreiche Sammlung,
Verarbeitung und Bereitstellung von Informationen sein sowie die Schaffung von
Schnittstellen zu bereits existierenden Systemen.

Ausgangssituation:
Analyse

Status Quo-
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Ausgangssituation:
Analyse

Status Quo-

Standortfragen:

Ob es um den Transport von Personen oder Guter geht, eine hohe Mobilitat und gute
Erreichbarkeit stellen zunehmend einen wichtigen Standortfaktor fir Kommunen und
Unternehmen dar. Die Region weist wie bereits aufgeflihrt eine gute Ausgangsposition
in Bezug auf die Erreichbarkeit der Arbeitspldatze auf. Die dezentrale, polyzentrische
Struktur in der Gesamtregion tragt hierzu bei. Nichtdestotrotz zeigen sich teilraumliche
Unterschiede und damit Erreichbarkeitsdefizite. Darlber hinaus stellt der Wettbewerb
mit  Verdichtungsraumen (wie bspw. der Region Stuttgart) eine wichtige
Herausforderung fiir die regionalen Akteure und Unternehmen dar.

Durch die teilweise sehr bewegte Topographie und gréBere Schneemengen im Winter
ergibt sich zu dem eine Herausforderung, etwa in den Bereichen des Radverkehrs als
auch der Elektromobilitat.

Die hier aufgeflihrten zentralen Herausforderungen in Bezug zu den einzelnen
Kernthemen wurden bei der Leitbildentwicklung und bei der Betrachtung der
unterschiedlichen Einflussfaktoren und Trends wieder aufgegriffen. Darlber hinaus sind
sie wichtige Anhaltspunkte bei der Entwicklung angepasster Mobilitatslésungen und
der Ausgestaltung der regionsspezifischen MaBnahmen.
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4 Das Leitbild einer nachhaltigen Mobilitat 2030 fiir
die Region Schwarzwald-Baar-Heuberg

Neben einer fundierten Wissensgrundlage zur Ausgangssituation im Handlungsfeld
Mobilitat stellt die Entwicklung eines Leitbildes fir die Zukunft einen wichtigen Schritt
dar. Hierbei werden zum einen relevante Einflussfaktoren und Trends berlcksichtigt
sowie denkbare und fir die Region realistische Zukunftsprojektionen beschrieben. Dies
dient im Rahmen der Leitbildentwicklung zur besseren Einordnung von Zielen als auch
der MaBnahmen in das Gesamtsystem, wenn ein Blick in die Zukunft (hier in die Jahre
2020 und 2030) unternommen wird. Hieran setzt schlieBlich die Entwicklung von
Leitsatzen, strategischen Zielen sowie Kennzahlen und Zielwerte an.

4.1  Methodisches Vorgehen im Rahmen der
Leitbildentwicklung

Die Herangehensweise im Rahmen der Leitbildentwicklung orientiert sich sowohl an
aufeinander aufbauenden als auch parallel zueinander laufender Schritte. Abbildung 23
zeigt die Bausteine zum methodischen Vorgehen und die maBgeblichen Inhalte der
Leitbildentwicklung.

Abbildung 23: Methodisches Vorgehen und maBgebliche Inhalte der
Leitbildentwicklung

i Betrachtung relevanter | ! Sammlung & Diskussion von Zielvorstellungen
Einflussfaktoren / ! unter Berlicksichtigung der...
Trends & Diskussion 1§ i------cocoooooooo o
| lokaler Auswirkungen |: Ziele ausKonzepten || Ziele deslandes || Ziele aus Gesprachen mit
! | & Planen ¥ Baden-Wurttemberg | ; den regionalen Akteuren

& / MOBILITAT | |
bewegt nachhaltig S

Diskussion der Zielsetzungen in einem gemeinsamen Feedbackworkshop

Formulierung von themenbezogenen Leitsdatzen

——————

Diskussion & Konkretisierung der Leitsatze mit dem Steuerungskreis zu einem
lokalspezifischen Leitbild fur nachhaltige Mobilitat 2030

Formulierung strategischer Ziele Ableitung von Kennzahlen und Zielwerten

Zum einen ging es um eine breite Betrachtung relevanter Einflussfaktoren sowie Trends
und Entwicklungen im Handlungsfeld Mobilitat. Hierbei wurden Entwicklungen und
Trends sowohl aus einer Literatur- und Studienrecherche abgeleitet als auch mit
unterschiedlichen Experten diskutiert und auf die lokalspezifischen Gegebenheiten hin
ausgerichtet.

Bei der Sammlung und Diskussion von Zielvorstellungen wurde auf unterschiedlichen
Inputdaten aufgebaut. Zum einen wurden die in regionalen Konzepten und Planen

Das Leitbild einer nachhaltigen
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Das Leitbild einer nachhaltigen
Mobilitat 2030 fir die Region
Schwarzwald-Baar-Heuberg

formulierten Ziele berlicksichtigt als auch die Ziele des Landes Baden-Wirttemberg im
Handlungsfeld Mobilitat in die Betrachtung einbezogen. Darlber hinaus wurden die
regionalen Akteure im Rahmen von Interviews sowie eines Workshops nach deren
Zielvorstellungen gefragt. Im Rahmen eines zweiten Feedbackworkshops wurden die
Zielvorstellungen mit den Teilnehmern diskutiert.

Gemeinsam mit dem Projektsteuerungskreis wurden aus den Inputdaten
themenbezogene Leitsatze formuliert und diese in einem weiteren Schritt zu
strategischen Zielen geblndelt als auch Kennzahlen und regionale Zielwerte abgeleitet.

4.2 Relevante Einflussfaktoren, Trends & Auswirkungen

Ein nachhaltiges und damit zukunftsfahiges Mobilitatskonzept bedarf der
Berlicksichtigung relevanter Einflussfaktoren im Handlungsfeld Mobilitat sowie deren
Wechselwirkungen, maoglichen Entwicklungen und Trends. Diese wurden sowohl in
Literatur- und Studienanalysen recherchiert als auch mit Experten zu unterschiedlichen
Fachthemen (natirliche, gesellschaftliche, technologische als auch wirtschaftliche
Trends und Entwicklungen) diskutiert. Hierbei stand stets der Fokus auf die regionalen
Auswirkungen sowie die fir die spatere MaBnahmenkonzeptionierung relevanten
Aspekte im Vordergrund.

4.2.1 Im Rahmen des Projekts beriicksichtigte Einflussfaktoren

Die Entwicklung eines Leitbildes bzw. einer Vision flr nachhaltige Mobilitdt in der
Region Schwarzwald-Baar-Heuberg fiir das Jahr 2030 basiert auf der Betrachtung der
in Abbildung 24 dargestellten Einflussfaktoren und deren fir die Zukunft
abgeschatzten Entwicklungen. Im Rahmen des zweiten Feedbackworkshops wurden
mit den regionalen Akteuren die Einflussfaktoren und die mdglichen
Zukunftsprojektionen diskutiert. AbschlieBend wurde eine Einordnung der einzelnen
Einflussfaktoren hinsichtlich ihrer regionsspezifischen Relevanz vorgenommen. Je hdher
die Zahlen in den grunen Kreisen, desto mehr Workshopteilnehmer haben diesem
Einflussfaktor eine Relevanz zugeschrieben.

Abbildung 24: Relevante Einflussfaktoren im Handlungsfeld Mobilitat
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Es zeigt sich, dass gerade die gesellschaftlich ausgerichteten Einflussfaktoren
(,Akzeptanz & Mobilitatsverhalten” sowie ,Kultur & Lebensstil”) als besonders wichtig
betrachtet werden. Des Weiteren wurde den Einflussfaktoren ,Mobilitatsangebote”
und ,Finanzierung & Kosten” sowie den technologischen Einflussfaktoren
(,Fahrzeugtechnologien” und , Informations- und Kommunikationstechnologien”) eine
sehr relevante Stellung zugeschrieben. Dies zeigt insgesamt, dass bei der Gestaltung
einer  zukunftsfahigen  Mobilitdt  die  Akzeptanz  der  unterschiedlichen
Mobilitatsangebote von besonderer Bedeutung ist. Neue Mobilitatsdienstleistungen als
auch Fahrzeug- und Antriebstechnologien missen vom Endnutzer akzeptiert sein. Bei
der Frage der Finanzierung eines zuklnftigen Mobilitatssystems spielt immer starker die
Betrachtung neuer Geschafts- und Betreibermodelle eine wichtige Rolle. Hinsichtlich
der Informations- und Kommunikationstechnologien er6ffnet sich (gerade auch in
landlich gepragten Raumen) ein neues Gelegenheitsfenster, um mit der Nutzung neuer
Technologien und mobiler Endgerate den Zugang zu Informationen und
Mobilitatsdienstleistungen zu erleichtern.

Im folgenden Kapitel wird nun nochmals auf die verschieden diskutierten
Einflussfaktoren, deren Entwicklung und insbesondere die zu berlcksichtigenden
Aspekte bei der Entwicklung von MaBnahmen eingegangen.

4.2.2 Beschreibung von Zukunftsprojektionen und relevanter Aspekte fiir die
MaBnahmenkonzeptionierung

Das Leitbild mit der Betrachtung der Einflussfaktoren, den méglichen Entwicklungen
(Zukunftsprojektionen) sowie den abgeleiteten Zielen dienst als Richtungsvorgabe und
zur Orientierung flr die zu entwickelnden MaBnahmen. An dieser Stelle werden die
diskutierten Zukunftsprojektionen kurz skizziert und relevante Aspekte flr die
Ausgestaltung der MaBnahmenkonzepte aufgegriffen. Die Einflussfaktoren sind jeweils
nicht Uberschneidungsfrei sondern greifen in unterschiedlicher Weise ineinander und
stehen zudem in einer wechselseitigen Beeinflussung.

Die Reihenfolge der hier aufgeflhrten Einflussfaktoren orientiert sich an der
Relevanzbewertung durch die regionalen Akteure (vgl. Abbildung 24).

Einflussfaktor Akzeptanz & Mobilitdtsverhalten

Diskutierte Rahmenbedingungen sowie Entwicklungen, Trends und Treiber:

e Starke Dominanz der Pkw-Nutzung
e Verbesserungsbedarfe bei der Wahrnehmung des OPNV's
e Steigende Anspriche der Nutzer

Aspekte zur Ausgestaltung von MaBnahmen:

e Verstarkte Kommunikation und Sensibilisierung der Nutzer erforderlich

e Informationsweitergabe und Bewusstseinsbildung haben eine wichtige
Funktion

e Es missen echte Anreize flr die Nutzung alternativer Mobilitatsformen
geschaffen werden

e Die Chance der Verhaltensanderung in Umbruchsituationen berlcksichtigen
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Einflussfaktor Mobilitdtsangebote

Diskutierte Rahmenbedingungen sowie Entwicklungen, Trends und Treiber:

Der OPNV gilt als wichtiger Baustein der Mobilitdtsangebote in der Region
Verschiedene Projekte im schienengebundenen Personennahverkehr werden
vorangetrieben (Breisgau-S-Bahn, Donautal, Ringzugerweiterung)

Das Angebot wird insgesamt breiter und Intermodalitdt gewinnt an
Bedeutung

Rucklaufiger Schilerverkehr

Steigende Anspriiche der Kunden

Anderungen durch Fortschreibung der Nahverkehrsplane und EU-Richtlinie
1370/2007

Aspekte zur Ausgestaltung von MaBnahmen:

In Nahverkehrsplanen werden wichtige Standards festgeschrieben
Neuvergabe von Genehmigungen im Angebot der Busverkehre sind als
Chance zu nutzen

Es wird eine engere Kommunikation und Kooperation der Mobilitatsanbieter
erforderlich werden

Bedarfsgerechte Erganzungen (Rufbus, Blrgerbus) sowie neue, flexible
Mobilitatsangebote (Sharing-Konzepte, Mitfahrportale etc.) gewinnen an
Bedeutung

Einflussfaktor Finanzierung & Kosten

Diskutierte Rahmenbedingungen sowie Entwicklungen, Trends und Treiber:

Wegbrechen von Schulerzahlen und Rickgang des Schilerverkehrs als eine
wichtige Einnahmequelle im OPNV

EU-Richtlinie 1370/2007 zur Vergabe und Finanzierung im &ffentlichen
Personenverkehr

Entwicklung von Rohstoffpreisen (mittelfristiger Anstieg)

Verschiedene Forderprogramme fir nachhaltige Mobilitat sind vorhanden

Aspekte zur Ausgestaltung von MaBBnahmen:

Finden und Berlcksichtigung neuer, angepasster Finanzierungsmodelle
Reduktion der Abhangigkeit von Erddl-basierten Antriebstechnologien
Proaktives Vorangehen bei der Umgestaltung im Handlungsfeld Mobilitat und
die Nutzung von Foérdermaglichkeiten
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Einflussfaktor Kultur & Lebensstil

Diskutierte Rahmenbedingungen sowie Entwicklungen, Trends und Treiber:

o Umweltbewusste Kaufentscheidungen spielen eine zunehmende Rolle

e Das Auto verliert auch im landlichen Raum allmahlich als Statussymbol im
Vergleich zu anderen Dingen (bspw. Smartphone)

e Pragmatischere Mobilitatsentscheidungen und eine nutzungsorientierte
Verkehrsmittelwahl rlicken verstarkt in den Vordergrund

Aspekte zur Ausgestaltung von MaBnahmen:

e Umweltvertraglichere Mobilitatsangebote sollten starker forciert und mit
diesem Merkmal auch beworben werden

e Sharing-Konzepte werden zukinftig starker an Bedeutung gewinnen

e Einfach zugangliche und transparente Informationen Uber Mobilitatsangebote
beférdern und unterstitzen deren Nutzung

Einflussfaktor Fahrzeugtechnologie

Diskutierte Rahmenbedingungen sowie Entwicklungen, Trends und Treiber:

e \Weiterentwicklung alternativer ~ Antriebstechnologien und  sukzessive
Ausweitung des Angebots

e Uberproportionaler Anstieg der Zahl alternativer Antriebstechnologien am
Bestand

e Das Pedelec/E-Bike als ,neues” Fahrzeug gewinnt insbesondere in der
topologisch anspruchsvollen Region an Bedeutung

o Konzepte des teilautomatisierten und autonomen Fahrens gewinnen nach
und nach an Bedeutung

Aspekte zur Ausgestaltung von MaBnahmen:

e  Starkere Bertcksichtigung unterschiedlicher Elektrofahrzeuge (Pedelec/E-Bike,
E-Roller, E-Pkw, E-Kleintransporter) und unterschiedlicher Einsatzpotenziale
e Neue Bedienkonzepte durch autonome Fahrzeuge

Einflussfaktor Informations- & Kommunikationstechnologie

Diskutierte Rahmenbedingungen sowie Entwicklungen, Trends und Treiber:

e Die Entwicklung der Digitalisierung schreitet mit relativ  kurzen
Entwicklungszyklen weiter voran

e Mobile Endgerate (wie etwa Smartphones) werden zukinftig (noch mehr als
heute) verstarkt standige Begleiter sein

e Informations- & Kommunikationstechnologie spielt im Handlungsfeld
Mobilitat insbesondere im landlichen Raum eine zentrale Rolle.

e Wenn entsprechend hohe Taktungen / Taktfrequenzen von wenigen Minuten
nicht wie im urbanen Raum mit einer hohen Bevolkerungs- und Nutzerdichte
gewahrleistet werden konnen, ist es umso wichtiger Uber entsprechende
Medien die notwendigen Informationen zu erhalten und Reiseketten flexibel
planen zu kénnen

e Technologische Entwicklungen im Bereich der Verkehrsleit- und
Verkehrssteuerungssysteme

Das Leitbild einer nachhaltigen
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Aspekte zur Ausgestaltung von MaBnahmen:

e Eine ubiquitdre Verfligbarkeit von Daten und Informationen bietet viele
Potenziale im Handlungsfeld Mobilitat

e Mobile Endgerate (bspw. Smartphones) dienen als  wichtiges
Informationsmedium und erleichtern Zugang und Abwicklung verschiedener
Mobilitatsangebote fir die Nutzer

e Auch den weniger technikaffinen Nutzergruppen sollte ein guter Zugang zu
den Informationen ermoglicht werden (bspw. UGber Anzeigetafeln an
Haltestellen und in Fahrzeugen)

e Dynamische Fahrgastinformationen und Echtzeitinformationssysteme sollten
zu einem zentralen Bestandteil eines flexiblen, nutzerorientierten
Mobilitatssystems werden

Einflussfaktor Verkehrliche Infrastruktur

Diskutierte Rahmenbedingungen sowie Entwicklungen, Trends und Treiber:

e Instandhaltung und bedarfsgerechter Ausbau stehen vor Neubau von
StraBeninfrastrukturen

e Bedarfsgerechter Ausbau wird nicht nur am heute nachgefragten Bedarf
orientiert, sondern starker mit MaBnahmen verschiedener Verkehrstrager
verknUpft

e Im Rahmen der Radverkehrsplane wird der Radwegeausbau forciert

Aspekte zur Ausgestaltung von MaBnahmen:

e Ausbau der schienengebundenen Infrastruktur; Elektrifizierung sowie
bedarfsgerechter Ausbau von Busanbindungen

e Ausbau Radwegeinfrastruktur (siehe Radverkehrsplane)

e Ausbau einer bedarfsgerechten Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge

o Starkere VerknlUpfung der Mobilitats- und Energiesysteme

Einflussfaktor Demographie

Diskutierte Rahmenbedingungen sowie Entwicklungen, Trends und Treiber:

e Wahrscheinlicher Rlickgang bei den Schilerzahlen in den kommenden Jahren
e Die Verschiebung bei der Alterspyramide macht sich bemerkbar
e Wachsende Gruppe alterer Menschen mit hohem Mobilitatsbedarf

Aspekte zur Ausgestaltung von MaBnahmen:

e Eine alter werdende Gesellschaft erfordert in Zukunft in einem noch héheren
MaBe Mobilitatsangebote, die barrierefrei zuganglich und auf die Beddrfnisse
einer alteren Bevolkerung angepasst sind

e Anpassung der OPNV-Angebote insgesamt notwendig (bisher sehr starke
Ausrichtung auf den Schdlerverkehr)
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Einflussfaktor Politik & Férderung

Diskutierte Rahmenbedingungen sowie Entwicklungen, Trends und Treiber:

Umweltvertraglichere Mobilitdtsformen und Verkehrsmittel werden mit
verschiedenen Programmen gefordert

Internationale wie nationale Vorgaben (bspw. EU-Richtlinie, gesetzliche
Vorgaben zur Barrierefreiheit etc.) werden sich auf die Region entsprechend
auswirken

Die Region ist Modellregion fir nachhaltige Mobilitat

Aspekte zur Ausgestaltung von MaBnahmen:

Intensivere Nutzung von Fordermdglichkeiten durch die verschiedenen
Akteure

Frihzeitige und  konsequente  Berlcksichtigung  der  rechtlichen
Rahmenbedingungen, um rechtzeitig reagieren zu kénnen und Losungen zu
finden

Es ist ein Mix aus Restriktionen und Anreizen zu verfolgen

Einflussfaktor Siedlungsstruktur

Diskutierte Rahmenbedingungen sowie Entwicklungen, Trends und Treiber:

In der Region zeigt sich eine polyzentrische Siedlungsstruktur

Die vorhandenen, gewachsenen Strukturen werden beibehalten und eine
weitere Vernetzung der Teilregionen sowie eine Funktionsmischung innerhalb
der Teilregionen angestrebt

Die Region zeichnet sich durch kurze Pendeldistanzen aus

Aspekte zur Ausgestaltung von MaBnahmen:

Auf dem Vorteil der kurzen Pendlerdistanzen sollte aufgebaut und die
Siedlungs- und Gewerbeentwicklung weiterhin eng verzahnt werden

Einflussfaktor Umweltbelastungen

Diskutierte Rahmenbedingungen sowie Entwicklungen, Trends und Treiber:

Verschiedene Emissionen (bspw. Feinstaub oder Larm) spielen in der Region
eine untergeordnete Rolle

Kein Rudckgang der verkehrsbedingten CO,-Emissionen in den vergangenen
Jahren

Hinsichtlich CO,-Emissionen wird es zu starkeren Regulierungen und
Restriktionen (Umweltzone, Flottengrenzwerte, Abgasnormen etc.) kommen
Verschiedene Entwicklungen (Technologie) und politische Entscheidungen
sorgen fUr einen starkeren Einbezug der Umweltfolgen in das
Mobilitatssystem

Zuklnftig wird verstarkt die gesamte Prozesskette (von der Produktion Uber
die Nutzung bis hin zum Recycling) eine wichtige Rolle spielen

Auswirkungen auf Preise und Kosten
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Aspekte zur Ausgestaltung von MaBnahmen:

Forcierung umweltvertraglichere Mobilitatsformen und Verkehrsmittel und
Nutzung verschiedener Férdermaglichkeiten von Land und Bund

Verlagerung auf den Umweltverbund (FuB-, Radverkehr, OPNV und
erganzende Angebote)

Emissionsreduzierte  Mobilitatsformen  (gemeinschaftliches Fahren) und
Verkehrsmittel (Elektromobilitat) fordern

Umweltfreundlichere Technologien auch im Busverkehr erforderlich

Einflussfaktor Wirtschaftsstruktur

Diskutierte Rahmenbedingungen sowie Entwicklungen, Trends und Treiber:

Es wird zu einer weiteren Starkung der Wirtschaftsregion kommen

Die Region ist gepragt durch viele Hidden Champions, die auch in Zukunft
ihren Stammsitz in der Region halten werden

Es kann weiterhin der Bedarf an Arbeitskraften zu einem hohen Mal3 aus der
Region selbst geleistet werden

In der Region wohnen und arbeiten

ZukUnftig werden mehr Fachkrafte auch Uberregional anzuwerben sein
Unternehmen werden im Handlungsfeld Mobilitdt eine wichtige Rolle als
gestaltende Akteure haben

Aspekte zur Ausgestaltung von MaBnahmen:

Durch attraktive Wohnlagen und gute verkehrliche Anbindungen wird der
Fachkraftemangel in der Zukunft abgemildert

Auf dem Vorzug der kurzen Pendlerdistanzen sollte aufgebaut und die
Siedlungs- und Gewerbeentwicklung weiter eng verzahnt werden
Unternehmen  sollten  als  wichtige  Multiplikatoren  (Betriebliches
Mobilitatsmanagement, Mobilitatspakete flr neue Mitarbeiter) einbezogen
werden

Einflussfaktor Topologie & Klima

Diskutierte Rahmenbedingungen sowie Entwicklungen, Trends und Treiber:

Die Region ist gepragt von bewegter Topologie, starke Steigungen und
Gefalle, die sich auf das Handlungsfeld Mobilitat auswirken

Veranderte Witterungsbedingungen: es wird in Zukunft vermehrt zu
Extremwetterereignissen (bspw. Sturm oder Starkregen) kommen

In Zukunft verstarkte Auswirkungen naturgegebener Einflussfaktoren

Aspekte zur Ausgestaltung von MaBnahmen:

Schwer oder nur bedingt beeinflussbare Faktoren

Extremwetterereignisse und die Robustheit des Verkehrssystems / der
Verkehrsinfrastruktur ~ sind in  zuklnftigen  Planungen verstarkt zu
berlcksichtigen

Berlicksichtigung hinsichtlich elektromobilen Losungen (hoherer Verbrauch
bei anspruchsvoller Topographie und kalteren Temperaturen)

Im Radverkehrsbereich bietet das Pedelec/E-Bike neue, interessante Potenziale
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Einflussfaktor Transport & Logistik

Diskutierte Rahmenbedingungen sowie Entwicklungen, Trends und Treiber:

e  Gutertransporte und Lieferverkehr nehmen in Zukunft weiter zu

e Kooperationen und neue Technologien im Bereich der Logistikzentren und
Transportmoglichkeiten werden in der naheren Zukunft zu einem optimierten
Lieferverkehr fihren

Aspekte zur Ausgestaltung von MaBBnahmen:

e Insbesondere im innerstadtischen/innerdrtlichen Lieferverkehr gewinnen
emissionsreduzierte Konzepte (Einsatz von Elektro-Pkw und -Kleintransporter
bei Cap-Dienstleistungen sowie Lasten-Pedelecs) an Bedeutung

e Packstationen an Mobilitatsknotenpunkten sind zu berUcksichtigen

Einflussfaktor Ressourcen & Energie

Diskutierte Rahmenbedingungen sowie Entwicklungen, Trends und Treiber:

o  Weltweit wird mit einem wachsenden Ressourcen- und Energieverbrauch,
verbunden mit einer Verknappung strategischer Ressourcen zu rechnen sein,
was sich auch regional auswirken wird

e Mittelfristig ist mit einem Anstieg der Preise flir fossile Energietrager zu
rechnen

e Steigerung des Anteils erneuerbarer Energien an der Stromerzeugung

Aspekte zur Ausgestaltung von MaBnahmen:

e Die Umstellung auf ressourcenschonende und effiziente Technologien werden
in Zukunft eine noch gréBere Rolle spielen

e Eine gemeinschaftliche Nutzung von Mobilitatsressourcen ist anzustreben
(Sharing-Konzepte, gemeinschaftliches Fahren)

e Erneuerbare Energien werden zukunftig verstarkt auch im Handlungsfeld
Mobilitat zum Einsatz kommen

e Elektromobilitat ist eng an die Verwendung von Strom aus erneuerbaren
Energien zu koppeln

4.3  Entwicklung regionsspezifischer Ziele

Bei der Entwicklung der regionsspezifischen Ziele wurden aufeinander aufbauende
Schritte verfolgt. Aufbauend auf den Ergebnissen der Status Quo-Analyse (Kernthemen
und zentralen Herausforderungen) sowie den eruierten Einflussfaktoren und Trends
erfolgte die Entwicklung der regionsspezifischen Ziele. In einem ersten Schritt wurden
gemeinsam mit den regionalen Akteuren themenbezogene Leitsatze entwickelt. Diese
wurden in zwei Wirkrichtungen weiterentwickelt, zum einen zu strategischen Zielen
geblndelt und zum anderen eine Quantifizierung Uber Kennzahlen und Zielwerte
angestrebt.

4.3.1 Ableitung themenbezogener Leitsatze
Wie in Kapitel 4.1 aufgeflihrt, wurden bei der Ableitung der themenbezogenen

Leitsatze fir die Region Schwarzwald-Baar-Heuberg verschiedene Inputdaten
berlcksichtigt. Zum einen die in bestehenden Konzepten und Planen der Region (wie
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etwa Nahverkehrsplane, Radverkehrsplane, das Regionale Entwicklungskonzept
.Perspektive 2030") bereits formulierten Ziele, des Weiteren die Ziele der
Landesregierung von Baden-Wurttemberg im Handlungsfeld Mobilitat (Strategie
.Nachhaltige Mobilitat — Fir Alle”) als auch die von den unterschiedlichen regionalen
Akteuren in Gesprachen und gemeinsamen Workshops geauBerten Zielvorstellungen.
Unter der Verwendung der aufgeflihrten Ausgangsdaten wurden themenbezogene
Leitsatze formuliert, welche in einem Workshop mit dem Projektsteuerkreis diskutiert,
angepasst und weiter konkretisiert wurden. Abbildung 25 zeigt die Zusammenstellung
der themenbezogenen Leitsatze nach der Diskussion und Weiterentwicklung mit dem
Projektsteuerkreis.

Abbildung 25: Themenbezogene Leitsitze im Uberblick (keine Rangfolge)

Nummer Leitsatz

Die Mobilitatsangebote in der Region sind sehr gut aufeinander abgestimmt und miteinander

Leitsatz 1
vernetzt.

Leitsatz 2 | Die verschiedenen Anbieter von Mobilitat in der Region sind eng miteinander im Austausch.
Attraktive Mobilititsangebote (OPNV und neue Mobilitatsangebote) werden als echte
Alternative zum eigenen Pkw wahrgenommen.

Umfassende Informationen zum Mobilititsangebot stehen dem Nutzer zentral, einfach
zuganglich und ubersichtlich zur Verfugung.

Kommunen, Unternehmen und Bildungseinrichtungen sind wichtige Multiplikatoren fir die
Vermittlung einer nachhaltigen Mobilitdt an die Nutzer.

Leitsatz 3

Leitsatz 4

Leitsatz 5

; Der OPNV (Bahn und Bus) bildet einen wesentlichen Baustein des Verkehrssystems in der
Leitsatz 6 | Region. Das Angebot gilt es zu erhalten, bedarfsgerecht auszubauen und fur alle
Bevdlkerungsgruppen attraktiv zu gestalten.

Leitsatz 7 | Neue Mobilitatsangebote, die den OPNV erganzen, werden geférdert.

Leitsatz 8 | Die Mobilitdtsangebote sind komfortabel und barrierefrei fir alle nutzbar.

Leitsatz 9 | Die Verkehrssicherheit im StraBenverkehr ist verbessert.
Leitsatz 10 | Der Anteil alternativer Antriebsformen ist gesteigert.

Das gemeinschaftliche Fahren wird gestarkt und damit der Besetzungsgrad der Fahrzeuge
erhoht.

Fahrrader und Pedelecs werden in der Region als individuelles Vierkehrsmittel gestarkt und
spielen sowohl in der Alltagsmobilitdt als auch im Tourismus eine wichtige Rolle.

Leitsatz 11

Leitsatz 12

Leitsatz 13 | Verkehrsbedingte Emissionen sind reduziert.

Raum-, Siedlungs- und Verkehrsplanung werden eng verzahnt und aufeinander abgestimmt,

Leitsatz 14 o p .
um unnotigen Verkehr von vornherein zu vermeiden.

Die Siedlungsentwicklung (Wohnen und Gewerbe) orientiert sich am Bestand und an einer
polyzentrischen Struktur.

Leitsatz 16 | Die Nahmobilitat wird besonders geférdert.

Leitsatz 15

Die Leitsdtze stehen hierbei in keiner Rangfolge. Eine Priorisierung einzelner Leitsatze
als Grundlage fir die Bewertung von MaBnahmen wurde separat vorgenommen.

Die abgeleiteten themenbezogenen Leitsatze wurden schlieBlich in  zwei
Wirkrichtungen weiterentwickelt. Zum einen wurden die Leitsatze weiter geblndelt
und zu strategischen Zielen zusammengefasst. Zum anderen wurde eine weitere
Konkretisierung vorgenommen, indem Ubergreifende Kennzahlen sowie Kennzahlen in
Anlehnung an die verfolgten MaBnahmen abgeleitet wurden.
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Abbildung 26: Vorgehen zur Weiterentwicklung der Ziele

Themenbezogene Leitsatze

Nummer Leitsatz

Leitsatz 1 der

Letsaz2 Austausch.

Laiksa Attrakt VW und neve hte Alternat
Letarzy | AT

hrgerommen

Lensatza
2ur Verfigung
Kommunen, Unternehmen und Bi tungensind wchtge M e
nachhaltgen Mobiltat an e Mutzer

Leitsatzs

o Der Region.
tensaze | 2¢O 2u gestaten

Die Verkehsscherheit m SraGenverienr st verbessert
10| Der Anteil ahterativer Antriebsformen st gesteigert.

Verkehrsbedingte Emissionen sind reciziert

Raum, Verkehr
von vormherein 2u vermerden.

Letsatz15 | O sich am Best
Leitsatz 16| Die Nahmobilzat wird besonders gefordert

Konkretisierung
& Quantifizierung

Formulierung von strategischen Ableitung von Kennzahlen &
Zielen Zielwerten

4.3.2 Die strategischen Ziele einer nachhaltigen Mobilitat in der Region
Schwarzwald-Baar-Heuberg

Bluindelung

Die strategischen Ziele stellen eine Blindelung der themenbezogenen Leitsatze dar. Sie
sollen Ubergeordnet die verschiedenen Aspekte der Leitsatze in einer handhabbaren
und gut in der Offentlichkeit kommunizierbaren Form zum Ausdruck bringen.

Ein besonderer Fokus bei den strategischen Zielen liegt auf der proaktiven Gestaltung
der lokalen Mobilitatsangebote, um den Nutzern eine hohe Mobilitat zu gewahrleisten.
Diese gilt es fir die Nutzergruppen attraktiv und bedarfsgerecht zu gestalten. Die
verschiedenen Mobilitdtsangebote sollen sich stark an den Bedarfen und
Anforderungen der unterschiedlichen Nutzergruppen orientieren. Darlber hinaus stellt
die Vernetzung der Mobilitdtsangebote eine wichtige Eigenschaft dar. Nur durch eine
intelligente und  systemische Vernetzung unterschiedlicher ~Angebote und
Verkehrstrager kann eine attraktive Mobilitat gestaltet werden.

Als weiterer wichtiger Aspekt steht die Information der unterschiedlichen
Nutzergruppen im Fokus. Nur wenn die verschiedenen Mobilitatsangebote den Nutzern
bekannt sind, werden diese in Anspruch genommen. Mit den Entwicklungen im
Bereich der Digitalisierung ergibt sich ein weit gedffnetes Gelegenheitsfenster, um die
verschiedenen Nutzergruppen zu erreichen, alternative Mobilitdtsangebote bekannt zu
machen und ein pragmatisches Mobilitatsverhalten zu befordern.

Aufgrund individueller Mobilitatsbedarfe und einer zu urbanen Raumen abweichenden
Infrastruktur im Bereich des oOffentlichen Personennahverkehrs spielen gerade in
landlich gepragten Raumen flexible und den OPNV erganzende Mobilitdtsangebote
eine wichtige Rolle. Hierbei sollen geteilte Mobilitdtsangebote unter Einbezug
elektromobiler Antriebstechnologien, das Pedelec sowie der allgemeine Radverkehr
gestarkt und eine enge Verknlpfung zu Angeboten des o&ffentlichen Verkehrs
geschaffen werden.

Im Bereich des motorisierten Individualverkehrs wird eine vertragliche Abwicklung und
damit verbunden eine Effizienzsteigerung verfolgt. Sowohl in Bezug auf die
eingesetzten Ressourcen, die Nutzung und damit auch den Besetzungsgrad als auch
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auf die eingesetzten Technologien. Die Emissionsminderung und sichere Gestaltung
des Verkehrs stellen darlber hinaus wichtige Elemente dar.

Nicht zuletzt sondern als Grundlage mochte die Region als ,Region der kurzen Wege”
eben dort ansetzen, wo Verkehr entsteht. Wie bei der Beschreibung der
Ausgangssituation bereits aufgeflhrt zeichnet sich die Region durch kurze Wege bei
den Pendlerdistanzen aus. Die enge Verknipfung von Wohnen, Arbeiten, sich
versorgen und die Freizeit gestalten wird weiter verfolgt und zudem eine gute
Erreichbarkeit von Mobilitatspunkten unterschiedlicher Relevanz forciert.

Abbildung 27 fasst die strategischen Ziele der Region kompakt zusammen. Im Dach der

Abbildung findet sich das Oberziel der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg, in den
darunter liegenden Bausteinen sind die flnf strategischen Ziele abgebildet.

Abbildung 27: Die strategischen Ziele der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg im
Uberblick

Qualitative und gut vernetzte

Mobilitatsangebote fiir alle Nutzergruppen
tragen dazu bei, die Attraktivitat der
Region Schwarzwald-Baar-Heuberg als

Wohn- und Wirtschaftsstandort zu sichern

und weiter zu steigern.

Die Region Schwarzwald-Baar-Heuberg zeichnet sich durch attraktive,
bedarfsgerechte und vernetzte Mobilitdtsangebote aus.

Alle Nutzergruppen sind umfassend Uber die Angebote im OPNV sowie neue
Mobilitatsangebote in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg informiert.

Neue Mobilitatsangebote, die den OPNV erganzen, werden geférdert.
(E-) Car-Sharing, Pedelec und der allgemeine Fahrradverkehr werden in der
Region Schwarzwald-Baar-Heuberg als individuelle Verkehrsmittel gestarkt.

Der motorisierte (Individual-)Verkehr in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg
ist ressourceneffizient, emissionsarm und sicher gestaltet.

Die Region Schwarzwald-Baar-Heuberg verfolgt das Ziel der ,Region der kurzen
Wege".

Neben der Formulierung des Oberziels sowie der finf strategischen Ziele sollen die mit
den Zelen verbundenen Eigenschaften eines  zukUlnftigen, nachhaltigen
Mobilitatssystems in einem Kommunikationskonzept Verwendung finden. In diesem
Zusammenhang wurde der Slogan ,, ... zum Ziel mit ... 3mobil” formuliert. Folgende
Grafik zeigt Beispiele des Slogans mit unterschiedlichen Eigenschaften, die aus den
strategischen Zielen abzuleiten sind.
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Abbildung 28: Beispiele eines pragnanten Slogans fiir die Region Schwarzwald-Baar-

Heuberg
o i
! ) zum Ziel i
| mit... . i
[ H
: Modellregion 1
1 Schwarzwald-Baar-Heuberg :
L e e e e
flexibel zum Ziel clever zum Ziel gemeinsam zum Ziel
mit... 3mobil mit... 3mobil mit... 3mobil
innovativ zum Ziel komfortabel zum Ziel
mit... 3mobil mit... 3mobil

informiert zum Ziel
mit... 3mobil

Bei der Entwicklung der strategischen Ziele wurde darauf geachtet, dass stets eine enge
Verbindung zu den in Arbeitsschritt 1 (Status Quo-Analyse) eruierten Kernthemen und

umweltbewusst zum Ziel
mit... 3mobil

damit den relevanten Herausforderungen berticksichtigt wird (vgl. Abbildung 29).

Abbildung 29: Riickkopplung der strategischen Ziele mit den eruierten Kernthemen

Die Region SBH zeichnet sich durch attraktive,
bedarfsgerechte und vernetzte
Mobilitatsangebote aus.

Alle Nutzergruppen sind umfassend tber die
diversen Mobilitatsangebote in der Region SBH
informiert.

Neue Mobilitatsangebote, die den OPNV
erganzen, werden gefordert.

(E-) Car-Sharing, Pedelec und der allgemeine
Fahrradverkehr werden in der Region
Schwarzwald-Baar-Heuberg als individuelle
Verkehrsmittel gestarkt.

Der motorisierte (Individual-)Verkehr in der
Region SBH ist ressourceneffizient, emissionsarm
und sicher gestaltet.

Die Region SBH verfolgt das Ziel der ,,Region der
kurzen Wege".

Kernthema I:
Mobilitatsangebote

Kernthema II:

(Privater) Individualverkehr

Kernthema Il

Vernetzung der Angebote &
Kooperation

Kernthema IV:

Kommunikation &
Bewusstseinsbildung

Kernthema V:
Standortfragen
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4.3.3 Kennzahlen und Zielwerte

Die Aufstellung von Zielen und der Einsatz von Kennzahlen stellen ein wichtiges
Instrument zur Steuerung und Beurteilung von MobilitdtsmaBnahmen und -konzepten
dar. Unter Verwendung eines definierten Ziel- und Kennzahlensystems besteht die
Maoglichkeit, Entwicklungen besser greifbar zu machen, Zielerreichungsgrade zu
beschreiben und ein Monitoring von verfolgten MaBnahmen durchzufihren.

Im Rahmen der Leitbildentwicklung wurden aus der Diskussion um die
regionsspezifischen Leitsatze und schlieBlich die strategischen Ziele Kennzahlen und
Zielwerte abgeleitet. Neben dem Botton-up-Ansatz wurden zudem Top-down
verkehrspolitische Ziele der Bundes- und Landesebene einbezogen und bei der
Formulierung der regionsspezifischen Kennzahlen bertcksichtigt. Mit den strategischen
Zielen werden qualitative und attraktive Mobilitdtsangebote fir alle Nutzergruppen
angestrebt.

Dies soll mit intelligent vernetzten, effizienten sowie umweltfreundlichen und
tragfdhigen Losungen erreicht werden.

Daraus wurden Zielbereiche, Kennzahlen und Zielwerte flr eine nachhaltige Mobilitat
in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg abgeleitet. Die Tabelle enthalt dabei zwei
Abschnitte. Der erste Abschnitt beinhaltet Kennzahlen, welche bereits erfasst wurden
oder mit geringem Aufwand erfassbar sind. Der zweite Abschnitt enthalt aus Sicht der
regionalen Akteure weitere relevante, wiinschenswerte Kennzahlen, die jedoch bisher
nicht erhoben wurden und zum Teil mit einem hoéheren Erhebungsaufwand verbunden
sind. Aus den strategischen Zielen ist abzuleiten, dass attraktive Mobilitatsangebote,
eine Starkung neuer Mobilitatskonzepte sowie des Radverkehrs insgesamt auf die
Starkung der Umweltverbundes (FuB- und Radverkehr, OPNV sowie ergénzende
Mobilitatsangebote) am Modal Split abzielt. Bei der Formulierung eines Zielwertes
zeigte sich hierbei die Herausforderung und Schwierigkeit mit den zur Verfligung
stehenden Daten. Bisher liegen keine regionsspezifischen Daten fur die Kennzahlen wie
etwa Modal Split-Anteile  vor. Die Verwendung von Landeswerten oder
Vergleichswerten aus anderen landlich gepragten Regionen wird dem
regionsspezifischnen Anspruch jedoch nicht gerecht. Daher ist die Erhebung regionaler
Daten ein wichtiger Baustein, um regionsspezifische Ausgangswerte (bspw. flr den
Modal Split) zu bekommen und darauf aufbauend ambitionierte aber auch realistische
Zielwerte formulieren zu koénnen. Die Erhebung entsprechender Kennzahlen und
Ausgangswerte wird in Verbindung mit der Maglichkeit einer Férderung angestrebt.
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Tabelle 1: Ausgewahlte Ziele, Kennzahlen und Zielwerte

Bereits erfasste Kennzahlen und formulierte Zielwerte

Zielbereich
Emissionsreduktion

Emissionsreduktion

Hohe Mobilitat und attraktive
Mobilitatsangebote

Hohe Mobilitat und attraktive
Mobilitatsangebote

Hohe Mobilitat und
Barrierefreiheit

Information & Wissen Uber
Mobilitatsangebote

Information & Wissen Uber
Mobilitatsangebote

Kennzahl

Verkehrsbedingte CO;-
Emissionen

Anzahl der Elektrofahrzeuge

Anzahl der OPNV-Nutzer (ohne
Schulerverkehr)

Anzahl Gbergeordneter
intermodaler Mobilitatspunkte

Anzahl barrierefreier
Haltestellen

Anzahl Kommunen mit
Mobilitatsinformationspaketen
far NeubUrger

Anzahl Unternehmen (mit mehr
als 100 Mitarbeiter) mit
Mobilitatsinformationspaketen
flr neue Mitarbeiter

Das Leitbild einer nachhaltigen
Mobilitat 2030 fur die Region
Schwarzwald-Baar-Heuberg

Zielwert
2020: Reduktion um 25%
(Basisjahr 2015)
2030: Reduktion um 50%
(Basisjahr 2015)
2020: mind. 10fach
(Basisjahr 2015)
2020: Ausgleich des
massiven Rickgangs im
Schulerverkehr durch neue
Kundengruppen
2020: mind. 3 in der
gesamten Region
2030: mind. 6 in der
gesamten Region
2020: mindestens eine pro
Gemeinde
2020: 50% der Kommunen
in der Region

2020: 100 Unternhemen in
der Region

Weitere wiinschenswerte Kennzahlen und zu ermittelnde Zielwerte

Ziel
Verlagerung im Modal Split

Verlagerung im Modal Split

Effiziente Ressourcennutzung
Effiziente Ressourcennutzung

Kennzahl

Anteil des OPNV am Modal Split

Anteil des FuB3- und
Radverkehrs am Modal Split

Nutzerzahlen Carsharing

Besetzungsgrad von
Fahrzeugen

Zielwert

Ausgangswert zu erheben,
um fundierten Zielwert zu
formulieren
Ausgangswert zu erheben,
um fundierten Zielwert zu
formulieren
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MaBnahmenkonzepte
Handlungsempfehlungen

und

5 MaBnahmenkonzepte und
Handlungsempfehlungen

5.1 Methodisches Vorgehen im Rahmen der
MaBnahmenkonzeptionierung

Im Rahmen des dritten Arbeitspaketes — der MaBnahmenkonzeptionierung — wurde
wiederum ein schrittweises Vorgehen zugrunde gelegt. Bei der Ableitung,
Formulierung und Bewertung der MaBnahmen sowie schlieBlich der Konkretisierung
regionsspezifischer Leuchtturm-Projekte wurde das Prinzip von der Breite zum
Speziellen verfolgt. Abbildung 30 zeigt das methodische Vorgehen sowie die
maBgeblichen Inhalte der MaBnahmenkonzeptionierung.

Abbildung 30: Methodisches Vorgehen und maBgebliche Inhalte der
MaBnahmenkonzeptionierung

Unter Berlicksichtigung:

» bestehender Konzepte & Plane
 bereits verfolgter Projekte & Aktivitdten
i+ Vorschlagen aus Interviews & Workshops
» best-practice-Beispiele anderer Regionen

* Regionsspezifische Leitsatze
+ Relevanz fir die Region
» Akzeptanz & Vorwissen
» Innovationsgrad & Aufwande

Diskussion & Konkretisierung:

+ der Ausgestaltungsinhalte
» maoglicher Pilotvorhaben
 involvierter Akteure

In einem ersten Schritt wurde nach umfangreicher MaBnahmensammlung ein
MaBnahmenkatalog erstellt. Hierin berlcksichtigt wurden bereits in bestehenden
Konzepten und Planen formulierte MaBnahmen, die in der Region aktuell verfolgten
Projekte und Aktivitaten, weitere Vorschldage der regionalen Akteure aus den
Tiefeninterviews und einem gemeinsamen Workshop als auch erfolgsversprechende
Beispielprojekte aus anderen Regionen.

Der zweite Schritt beinhaltet die Diskussion und Bewertung des MaBnahmenkatalogs
mit den EinzelmaBnahmen gemeinsam mit dem Steuerungskreis. Bei der Bewertung
der MaBnahmen wurden verschiedene fiir die Region relevante und leitbildorientierte
Kriterien bertcksichtigt.

Als Ergebnis wurde eine Rangliste mit allen EinzelmaBnahmen erstellt. In einem
gemeinsamen  Workshop mit dem  Steuerungskreis wurde schlieBlich eine
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Vorschlagsliste mit Leuchtturm-Projekten erarbeitet. Fir die regionalen Leuchtturm-  maBnahmenkonzepte und
Projekte wurden erste Ausgestaltungspunkte diskutiert und festgehalten. Handlungsempfehlungen
In einem dritten Schritt wurde in einem abschlieBenden Feedbackworkshop mit den
regionalen Akteuren eine weitere Konkretisierung und Ausgestaltung der Leuchtturm-
Projekte vorgenommen. Im Rahmen des Workshops hatten alle Teilnehmer zudem die
Maoglichkeit,  ergdnzende, fir die Region noch nicht berlcksichtigte
MaBnahmenvorschldge einzubringen.

5.2 Konzeptionierung regionsspezifischer MaBBnahmen

5.2.1 Entwicklung eines MaBnahmenkatalogs
Wie in Kapitel 5.1 bereits erwdhnt wurde der erste breite MaBnahmenkatalog aus
unterschiedlichen Quellen (bestehende Konzepte und Plane, Vorschlage aus den
Interviews und Workshops sowie Beispielen aus anderen Regionen) erstellt. Hierbei
wurde bereits die Verbindung zu den zentralen Herausforderungen aus der Status Quo-
Analyse als auch zu den entwickelten Leitsatzen und Zielen der Leitbildentwicklung
berlcksichtigt. Die in der nachfolgenden Tabelle enthaltenen MaBnahmen befinden
sich auf unterschiedlichen Ebenen, sind damit zum Teil sehr Ubergreifend formuliert,
andere hingegen greifen verschiedene Teilaspekte auf. Durch die darauffolgende
Konkretisierung in mehreren Schritten wurde der MaBnahmenkatalog reduziert,
angepasst und verdichtet. Die folgenden EinzelmaBBnahmen stehen in keiner Rangfolge
und wurden an dieser Stelle alphabetisch sortiert.
Tabelle 2: MaBnahmenkatalog

Titel Erganzende Erlduterungen

AbschlieBbare  Fahrrad-/Pedelec- | Errichtung und Betrieb

Boxen an Mobilitatspunkten

Alternative  Antriebstechnologien | Einsatz von Erdgas, Wasserstoff oder Hybrid-
im OPNV Bussen

Anreize zur Fahrradnutzung durch | Schaffung geeigneter Rahmenbedingungen als
den Arbeitgeber auch finanzielle oder materielle Anreize
Attraktivierung von Bahn-/ | Funktionale  und  visuelle  Aufwertung,
Bushaltestellen Modernisierung und einheitliche Ausstattung
Auf- und Ausbau von | Entlang viel befahrener Stral3en
Larmschutzwanden

Aufbau  einer  halb6ffentlichen | Evaluierung von méglichen Standorten und
Ladeinfrastruktur Initiierung des Aufbaus

Aufbau und Erweiterung einer | Bedarfsgerechte Ausbau der &ffentlichen
offentlichen Ladeinfrastruktur Ladeinfrastruktur

Ausleihmoglichkeiten von | Bspw. bei Mdbelgeschaften o.a.

elektrischen Kleintransportern

Ausweitung von P&R-Platzen Erweiterung / Aufwertung der bestehenden

und Erganzung durch weitere Standorte
Ausweisung von  privilegierten | Im  offentlichen Raum, an intermodalen
Stellplatzen fir Carsharing Knotenpunkten; AnstoBe im halboffentlichen
Raum

Beglinstigte Parkplatze far | Auf Firmenparkplatzen, bei Geschaften oder
Gemeinschaftsfahrer P&R

Beratungsangebote von | Sensibilisierung der Bevolkerung hinsichtlich
Autohausern bzgl. | Elektromobilitat

Elektrofahrzeuge
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Burgerbus

Forderung erganzender Mobilitatsangebote;
Ausbau des bereits verfolgten Engagements

Blrgerinformationsveranstaltungen
Uber geplante Projekte

Frihzeitige und konsequente Einbindung der
lokalen Bevélkerung

Echtzeitinformationen im OPNV

Dynamische Fahrgastinformationen und

Anschlusssicherung

Einheitliche & ausreichende
Beschilderung im Radverkehr

In Bezug zu den Radverkehrsplanen

Einsatz von Busanhangern zu
Spitzenlastzeiten

Flexible Erhéhung der Kapazitdten des OPNVs
in Spitzenlastzeiten (regionales Beispiel)

Einsatz von Fahrradern & Pedelecs
fUr Dienstfahrten

Optimierung betrieblicher Mobilitat

Elektrofahrzeuge in betrieblichen
Flotten

Optimierung von Fuhrparkflotten

Elektrofahrzeuge in Flotten

offentlicher Einrichtungen

Ausbau der Elektromobilen Fahrzeugflotte in
offentlichen Einrichtungen

Elektromobiler Lieferverkehr fir
Innenstadte

In sensiblen Zonen

Elektromobiler Lieferverkehr mit

Lastenpedelecs

Verteilverkehr mit Lastenpedelecs bspw. durch
Post oder Cap-Dienstleister

Express-Buslinien

Erweiterung der Express- bzw. Schnellbuslinien

Fahrradmitnahme im OPNV
auBerhalb der Spitzenlastzeiten

Erweiterung der Angebote

Fahrradwerkstatten in Betrieben | Anreiz zur Fahrrad-/Pedelecnutzung

und Schulen

Fahrstunden im E-Fahrzeug | Thema  Elektromobilitdt  als  Teil  der
(Fahrschule) Mobilitatserziehung

Feedbackmanagement Uber die | Aktive Einbindung der Bevélkerung

3mobil Home-page

Forder-Lotse E-Mobilitat auf
3mobil

Informationen zu
Integration von
3mobil-Homepage

Forderprogrammen  und
Elektromobilitat Gber die

Forderung Umweltverbund durch
Ubertragbare Fahrkarten

Erleichterung  der  Nutzung  &ffentlicher

Verkehrsmittel fur Dienstfahrten

Forderung von Home Office bei
Arbeitgebern

Vermeidung von Verkehr

Gezielte Erhebung
mobilitatsbezogenen Daten

von

Schaffung einer guten Datengrundlage in
Bezug auf Evaluierung und Monitoring

Individuelle Mobilitatsberatung in
Mobilitatszentralen

Bereitstellung von Informationen zum Thema
Mobilitat fur alle Bevolkerungsgruppen

Institutionen- bzw.
FuhrparkUbergreifendes Fahrzeug-
Pooling

Gemeinschaftliche Nutzung einer
Fuhrparkflotte von verschiedenen
Unternehmen/Institutionen an einem Standort

Jobrad Roadshow

Zeitlich begrenztes Einbringen von Leihradern
in mehrere Betriebe (Jobrad initiieren)

Jobrad - Verleih durch den | EinfUhrung eines  Verleihsystems  von

Arbeitgeber Fahrradern in Betrieben und &ffentlichen
Einrichtungen

Jobticket Bezuschusste Fahrkarten fir die Mitarbeiter

Kostenfreies ~ Parken  fir  E- | Schaffung eines monetaren Anreizes

Fahrzeuge

Kostenlose  Ausleihmdglichkeiten | Bspw. bei Autohdusern

von Elektrofahrzeugen

Ladesaulen-Kataster (dynamisches
System)

Einflhrung einer mobilen Plattform  zur
Bestandsaufnahme und Weiterentwicklung der
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Ladeinfrastruktur MaBnahmenkonzepte und

Mitfahrborsen innerhalb  von | Forderung des gemeinschaftlichen Fahrens | Handlungsempfehlungen

Betrieben und offentlichen | durch softwaregestUtzte Mitfahrborsen;

Einrichtungen Aufsetzten auf bestehenden Systemen

Mobile Dienstleistungen Erganzungsangebot zu stationaren Angeboten
(bspw. Arzte, Friseur, Bibliothek etc.)

Mobilitatserziehung an Schulen Frihzeitige Sensibilisierung fir das Thema
~nachhaltige Mobilitat"”

Mobilitatskarte Einheitliches Zugangs- und
Abrechnungssystem far verschiedene
Mobilitatsangebote in der Region

Mobilitatspaket far neue | Bereitstellung von Informationen zu

Mitarbeiter Mobilitdtsangeboten und Testmdglichkeiten
flr neue Mitarbeiter

Neubirgerpakete Bereitstellung von Informationen zu
Mobilitdtsangeboten und Testmdglichkeiten
flr Neubdrger

Optimierte Fuhrparkflotte Downsizing, Spritspartrainings, Verbesserung
der Auslastung, Offnung des Fuhrparks far
private Nutzung

Pedelec-/Rad-Verleihstationen  an | Bike-Sharing-Systeme

Knotenpunkten

Radwegeausbau Ausweitung/Verbesserung der
Radwegeinfrastruktur (enge Verknlpfung zu
den Radverkehrskonzepten)

Ruf-Taxi/ Ruf-Bus Erweiterung flexibler Bedienformen

Stationsgebundene Carsharing- | Ausbau des stationsgebundenen Carsharings

Angebote (keine free-floating Systeme)

Telematikbasierte Verkehrsleitung | Intelligente Vernetzung verschiedener Systeme

und Parkleitsysteme zur Verbesserung des Verkehrsflusses und der
Verkehrssteuerung

Themenbezogene Arbeitskreise als | Etablierung themenbezogener Arbeitskreise

Akteurseinbindung unter Einbindung relevanter Akteure

Umfangreiche Informationen in | Bereitstellung von verlasslichen und

multimodaler Mobilitatsapp transparenten  Informationen  Uber alle
bestehenden Mobilitdtsangebote  mittels
multimodaler Mobilitdtsapp

Verkehrsberuhigte Bereiche vor | Erhohung der Verkehrssicherheit insbesondere

Kindergarten und Schulen fur Kinder und Jugendliche

Verkehrsvermeidung durch | Berlicksichtigung bedarfsgerechter

Stadtplanungsberlcksichtigung Funktionsmischung durch enge Abstimmung
zwischen Siedlungs- und Verkehrsplanung

Verstetigung der Geschaftsstelle | Verstetigung einer zentralen

"Nachhaltige Mobilitat" Koordinationsstelle fir das Thema nachhaltige
Mobilitat, die  wichtige  Koordinations-,
Kommunikations- und Moderationsaufgaben
Ubernimmt

Vorrangschaltung flr Busse an | Beschleunigung des Busverkehrs

Ampeln

Werbekampagne 3mobil Sensibilisierung der Bevolkerung far
nachhaltige Mobilitat mittels einer
einheitlichen Werbekampagne

3mobil-Homepage als zentrales | Weiterentwicklung der bestehenden 3mobil

Kommunikations-Medium Homepage zu einer umfangreichen
Kommunikations- und Informationsplattform
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5.2.2 Bewertung der MaBnahmen hinsichtlich regionsspezifischer Kriterien

Mit dem Ziel der Verdichtung des MaBnahmenkatalogs sowie der Konkretisierung
ausgewahlter MaBnahmen wurde eine Bewertung hinsichtlich verschiedener Kriterien
gemeinsam mit dem Steuerungskreis durchgefihrt.

Die Bewertungskriterien bertcksichtigen hierbei zum einen die Orientierung der
MaBnahmen an den gesteckten Zielen und dem Leitbild fir die Region (Bereich 1 in
Abbildung 31). Hierbei flossen die entwickelten Leitsatze mit einer durch den
Steuerungskreis getroffenen Gewichtung in die Bewertung ein.

Zum anderen wurden weitere lokalspezifische Kriterien wie die allgemeine Relevanz fir
die Region, die abgeschatzte Akzeptanz bei der Bevolkerung, das in der Region
vorhandene Vorwissen als auch der Innovationsgrad einbezogen. Darlber hinaus
wurde eine Abschatzung hinsichtlich der Kriterien Umsetzbarkeit und Aufwénde
(zeitlich, finanziell und organisatorisch) getroffen (Bereich 2 in Abbildung 31).

Als Bewertungsmethode wurde hierbei eine an die spezifischen Anforderungen der
MaBnahmenentwicklung angepasste Methode des Quality Function Development
angewandt (vgl. Abbildung 31). Dabei besteht die Maoglichkeit, die verschiedenen
Kriterien mit einer individuellen Gewichtung zu versehen.

Abbildung 31: Bewertungsmatrix

o — o~ [ia} = (7,1 (-] ~ (-] & [ =
3 Bl &) &| & &) & & | g &
House of Quality NaMo SBH £ ﬁ ‘E ﬁ ﬁ ‘E ‘E fq_; ‘g fq_; ‘g
5 o o o o o i o e o oo
2| 2| 2| 2| 2| 2| 2| 2| 2| 2
Leitsatz 1 0,0625
Leitsatz 2 00625
Leitsaz 3 01133
& |Leisaz4 00625
§ Leitsaz 5 0,0156
& |Leisaz 6 0,1133
2 lleitsaz? 0,0625
2 |Leisaz8 00625 . h \
% |Leisauo 00039 Befe.\c
2 |Leisaz 10 0,0625
g |eisaz1 00625
B |leitsatz 12 0,0156
& Leitsatz 13 0,0625
Leitsarz 14 0,1133
Leitsaz 15 00625
Leitsatz 16 00625
Malnahmen-Ziel-Wert
E Relevanz 01667
£ |Akzeptanz 0,1667
Innovationsgrad 0,1667 - h
% Vorwissengr_ 0,16567 Bere‘c 2
3 Umseizbarkeit 0,1657
Aufwinde 0,1667
Regio-Wert
Mafnahmen-Index

Als Ergebnis der Bewertungsmatrix erhalt jede MaBnahme einen Indexwert, wodurch
eine Rangliste erstellt wurde.
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5.2.3 Auswabhl priorisierter MaBnahmen und Konkretisierung zu regionalen MaBnahmenkonzepte und
Leuchtturm-Projekten Handlungsempfehlungen
Aus den Ergebnissen der MaBnahmenbewertung wurde schlieBlich eine Auswahl
priorisierter MaBnahmen gemeinsam mit dem Steuerungskreis getroffen, welche als
regionale Leuchtturmprojekte bezeichnet wurden. Hierbei diente die Rangliste
vorzugsweise als Entscheidungshilfe.
Im Anschluss wurde eine weitere Konkretisierung der regionalen Leuchtturm-Projekte
vorgenommen. An dieser Stelle wurde erganzend Uberprift, ob die als Leuchtturm-
Projekte formulierten MaBnahmen alle Aspekte enthalten, die im Rahmen der Status
Quo-Analyse als zentrale Herausforderungen erfasst wurden. Hierbei wurden Inhalte
aus anderen EinzelmaBnahmen gegebenenfalls erganzt und die Leuchtturm-Projekte
entsprechend ausgestaltet.
Abbildung 32: Rangliste, Auszug der TOP20 & Vorschlagliste Leuchtturm-Projekte
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vkbaser e Verkehrsleitung und Pas 860
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55 Jurger nformationsweransialngen tber geplante Fra ek 536 - funs 3mebil t
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[&7_egumstigte Parkplatze fur Geme nschaftstahver 819 Lo
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té Bere:che vor Kindergarten und Schukén MN8
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(5o Flekuromobier Lieferverkehr fur nenstadte. das.
Im Rahmen eines abschlieBenden Feedbackworkshops mit dem Steuerungskreis sowie
weiteren regionalen Akteuren wurde die Vorschlagsliste der regionalen Leuchtturm-
Projekte vorgestellt, diskutiert sowie die Inhalte gemeinsam erganzend ausgestaltet.
In den umfangreichen Diskussionen zur Ausgestaltung der Leuchtturm-Projekte wurden
nochmals die regionsspezifischen Kriterien sowie den AnknUpfungsmaoglichkeiten an
bereits bestehenden Konzepten und Aktivitaten Gberprift.
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Abbildung 33: Ausgestaltung der regionalen Leuchtturm-Projekte mit den regionalen

MaBnahmenk t d
aBnahmenkonzepte 4% Akteuren

Handlungsempfehlungen

3mobil Card

Abbildung 34 gibt einen Uberblick Uber die regionalen Leuchtturm-Projekte sowie die
Ubergreifenden Zielsetzungen.

Abbildung 34: Ubersicht der regionalen Leuchtturm-Projekte

Projekttitel

Geschaftsstelle 3mobil

Ubergreifende Zielsetzung des Leuchtturm-Projekts

Verstetigung der 3mobil Geschéftsstelle fur nachhaltige Mobilitat als wichtige Basis fur
weitere, abgestimmte Aktivitaten in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg.
Vernetzung der lokalen Akteure, breites Kommunikations- und Informationskonzept,
Begleitung der regionalen Leuchtturm-Projekte

Mobilpunkte

Steigerung der Attraktivitat unterschiedlicher Mobilitatspunkte (Haltestellen und
Bahnhofe) durch funktionale Aufwertung, intermodaler Verknipfungen und
ansprechender Gestaltung

Mobilitatsinformations-
pakete

Information, Bewusstseinsbildung und Sensibilisierung fir nachhaltige Mobilitat durch
unterschiedliche Multiplikatoren (Kommunen & Arbeitgeber)

Elektrifizierung von
Fuhrparkflotten

Integration von Elektrofahrzeugen in kommunale und betriebliche Fuhrparkflotten, um
die Elektromobilitat in die Flache und mehr Nutzer mit der neuen Technologie in Kontakt
zu bringen

Mitfahren

Steigerung der Attraktivitdt des gemeinschaftlichen Fahrens, Forderung einer effizienten
Nutzung von Fahrzeugen und Erhohung des Besetzungsgrades durch die Forderung von
Mitfahr-Portalen und Attraktivierung von Pendlerparkplatzen.

3mobil-Card/-App

Attraktivitatssteigerung des OPNVs und weiterer Mobilitatsangebote durch die Schaffung
eines einfachen, regionsweit einheitlichen Zugangs- und Abrechnungssystems

Echtzeitinformations-
systeme

Attraktivitatssteigerung alternativer Mobilitatsangebote durch die Sammlung,
Verarbeitung und Bereitstellung verschiedener Verkehrsinformationen in Echtzeit

Radverkehrsférderung
beim Arbeitgeber

Steigerung des Radverkehrsanteils auf Pendelwegen durch die Schaffung von Anreizen
fur die Fahrrad-/ Pedelecnutzung bei Arbeitgebern
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Bei der Auswahl und Ausgestaltung der regionalen Leuchtturm-Projekte wurde maBnahmenkonzepte und
wiederum eine Uberpriifung der Stimmigkeit zu den definierten strategischen Zielen  Handiungsempfehlungen
vorgenommen. Dies dient der Sicherstellung einer inhaltlichen Konsistenz zwischen den
Zielen und den priorisierten MaBnahmen (vgl. Abbildung 35).
Abbildung 35: Riickkopplung der regionalen Leuchtturm-Projekte mit den strategischen
Zielen
Die Region SBH zeichnet sich durch attraktive, Geschéftsstelle 3mobil
bedarfsgerechte und vernetzte f
Mobilitatsangebote aus. Mobilpunkte
Alle Nutzergruppen sind umfassend Uber die
diversen Mobilitatsangebote in der Region SBH ---%-% Mobilititinformationspakete
informiert.
Neue Mobilitatsangebote, die den OPNV Wy Elektrifizierung von
erganzen, werden gefordert. A\ Fuhrparkflotten
(E-) Car-Sharing, Pedelec und der allgemeine
Fahrradverkehr werden in der Region ] Mitfahren
Schwarzwald-Baar-Heuberg als individuelle
Verkehrsmittel gestarkt.
3mobil-Card/-App
Der motorisierte (Individual-)Verkehr in der
Region SBH ist ressourceneffizient, emissionsarm o .
: Echtzeitinformationssysteme
und sicher gestaltet.
Die Region SBH verfolgt das Ziel der ,Region der /{s ~Y Radverkehrsforderung beim
kurzen Wege”. Arbeitgeber
5.3 Die regionalen Leuchtturm-Projekte — Beschreibung in
Projektsteckbriefen
Im Folgenden werden die einzelnen regionalen Leuchtturm-Projekte in Form von
Projektsteckbriefen beschrieben. Die Steckbriefe enthalten hierbei folgende Kategorien:
e Den Titel des regionalen Leuchtturm-Projekts
e Die Zuordnung zu einem oder mehreren Handlungsfeldern (in Anlehnung an
die Kernthemen)
e Die mit dem Projekt verfolgte Zielorientierung
e Die Zielgruppe, die mit dem Projekt adressiert werden soll
e Die treibenden Akteure
e Weitere einzubindende Akteure
e Eine Kurzdarstellung der Ausgangslage bzw. Motivation fir das Projekt
e Eine Kurzbeschreibung zu den malBgeblichen Inhalten und Stichpunkte zur
Ausgestaltung sowie mdgliche Teilprojekte
e Hinweise zur Abschatzung von Laufzeiten, Aufwanden  sowie
Fordermdglichkeiten soweit moglich
Einige der Leuchtturm-Projekte wurden in Teilprojekte untergliedert, um an
verschiedenen Stellen ein gestuftes Vorgehen zu verfolgen. Damit werden notwendige
vorgelagerte Projekte aufgezeigt sowie nach verschiedenen Ausbau- und
Entwicklungsstufen differenziert.
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5.3.1 Leuchtturm-Projekt Geschaftsstelle 3mobil

Geschaftsstelle 3mobil

Handlungsfeld:
Kommunikation & Bewusstseinsbildung
Kooperation & Vernetzung

Zielorientierung:
e Verstetigung der Geschéftsstelle flir nachhaltige Mobilitat in der Region SBH
e Informationsbereitstellung, Offentlichkeitsarbeit und Bewusstseinsbildung
e Vernetzung der regionalen Akteure im Handlungsfeld Mobilitat in der Region

SBH
e Begleitung von Modellprojekten in der Region SBH
Zielgruppe:

Das Leuchtturmprojekt , Geschaftsstelle 3mobil” hat alle Anspruchsgruppen (sowohl
Mobilitatsanbieter, Stadte und Gemeinden, lokale Unternehmen als auch Blrgerinnen
und Bulrger) in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg als Zielgruppe.

Treibende Akteure: Weitere einzubindende Akteure:

GS 3mobil, IHK, Regionalverband, Weitere einzubindende Akteure befinden
Schwarzwald-Baar-Kreis, LK Rottweil, LK | sich in der Abstimmung

Tuttlingen

Ausgangslage / Motivation:

Im Rahmen des Férdervorhabens ,,3mobil - Modellregion flir nachhaltige Mobilitat im
landlichen Raum” wurde in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg eine Geschaftsstelle
fir nachhaltige Mobilitdt eingerichtet. Die Finanzierung wird von der IHK, dem
Regionalverband sowie einer Férderung durch das Ministerium fir Verkehr und
Infrastruktur BW getragen. Die Geschaftsstelle Gbernimmt zentrale Aufgaben der
Koordination der Teilprojekte ,Strategischer Leitfaden” und ,Uberbetriebliches
Mobilitdtsmanagement” des Férdervorhabens sowie eine breite Offentlichkeitsarbeit zu
den Themen einer nachhaltigen Mobilitdt. Darlber hinaus dient die Geschaftsstelle
bereits heute als wichtige und etablierte Anlauf- und Informationsstelle fir die
unterschiedlichen Akteure im Handlungsfeld Mobilitdt in der Region. Es hat sich
gezeigt, dass eine derartige Einrichtung ein essenzieller Baustein bei der Entwicklung
und Implementierung einer nachhaltigen Mobilitat, der Vernetzung der Akteure sowie
der Umsetzung konkreter MaBnahmen ist. Die Akteure im Handlungsfeld Mobilitat vor
Ort sehen die Geschéftsstelle als eine zentrale Einrichtung fur die Vernetzung und die
Kommunikation nach innen als auch auBerhalb der Region sowie als Erfolgsfaktor bei
der Umsetzung von Modellprojekten und beflrworten eine Verstetigung der
Geschaftsstelle.

Konzeptionierung und Stichpunkte zur Ausrichtung:

Die Geschaftsstelle 3mobil soll in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg verstetigt
werden. Dadurch wird eine wichtige Basis fiir eine dauerhafte Etablierung des Themas
einer nachhaltigen Mobilitat in der Region geschaffen. Die bisherigen Erfahrungen aus
dem Projekt ,,3mobil — Modellregion fir nachhaltige Mobilitat im landlichen Raum”
bieten eine sehr gute Ausgangsposition auf der aufgebaut werden soll.

Fir die Verstetigung der Geschaftsstelle wird folgende Konzeptionierung mit den
entsprechenden Elementen vorgeschlagen, welche auf einem integrativen Ansatz
aufbaut:

Die Geschaftsstelle wird weiterhin mit einer hauptamtlichen Geschaftsstellenleitung
besetzt sein. Diese Ubernimmt zentrale Aufgaben der Gesamtleitung der
Geschéftsstelle, der Vernetzung der Akteure und Moderation sowie der Information
und Bewusstseinsbildung rund um das Thema einer nachhaltigen Mobilitat in der
Region Schwarzwald-Baar-Heuberg.
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Als weiteres Element wird der bestehende Steuerungskreis fortgefihrt und MaBnahmenkonzepte

maoglicherweise erweitert. Gemeinsam mit der Geschaftsstellenleitung bilden diese das
Entscheidungsgremium. Der Steuerungskreis besteht aus je einem benannten Vertreter
der folgenden Institutionen:

Industrie- und Handelskammer Schwarzwald-Baar-Heuberg (IHK)
Regionalverband Schwarzwald-Baar-Heuberg (RV)
Schwarzwald-Baar-Kreis (SB Kreis)

Landkreis Rottweil (LK RW)

Landkreis Tuttlingen (LK TUT)

Weitere potenzielle neue Mitglieder befinden sich in der Abstimmung.

Dadurch sollen die unterschiedlichen Akteure im Handlungsfeld Mobilitat
berlcksichtigt und deren Interessen Uber den Steuerungskreis eingebunden werden.
Die im Steuerungskreis vertretenen Institutionen tragen mafBgeblich zur Finanzierung
der Geschaftsstelle bei. Um den umfangreichen Aufgaben der Geschaftsstelle gerecht
zu werden, die ambitionierten Ziele zu erreichen und die Modellprojekte zielgerichtet in
die Umsetzung bringen zu konnen wird eine erganzende Forderung durch das Land
Baden-Wurttemberg angestrebt.

Als weiteres Element werden fachbezogene Arbeitskreise eingerichtet. Diese
orientieren sich zum einen an den im Rahmen des Strategischen Leitfadens
identifizierten Kernthemen sowie den definierten Leuchtturm-Projekten. Die
Arbeitskreise Ubernehmen damit auf der operativen Ebene die Detailplanungen und
Umsetzung der definierten Leuchtturm-Projekte sowie weiterer Modellvorhaben. Die
Geschéftsstelle steht in engem Austausch mit den fachbezogenen Arbeitskreisen.

Die Geschaftsstelle benennt in Abstimmung mit dem Steuerungskreis jeweils einen
Sprecher und unterstUtzt diesen bei der Moderation der Arbeitskreise.

Im Rahmen der verfolgten Leuchtturmprojekte sind jeweils spezifische
Finanzierungsmodelle zu entwickeln. Diese konnen sich aus Eigenleistungen der
Beteiligten sowie Fordermittel fr die Umsetzung zusammensetzen.

Als erganzendes Element wird zudem ein Beirat initiiert, um weitere Anspruchs- und
Interessensgruppen aus dem breiten Handlungsfeld der Mobilitat einzubinden. Gerade
im Handlungsfeld der Mobilitdt ist eine enge Verknlpfung der verschiedenen
Anspruchsgruppen ein wichtiger Baustein, um zu ganzheitlichen und zukunftsfahigen
Mobilitatslosungen zu kommen, die dem Anspruch der nachhaltigen Entwicklung
gerecht werden.

Abbildung 36 zeigt in einem Uberblick die Konzeptionierung der Geschéftsstelle.

Handlungsempfehlungen

und
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Abbildung 36: Konzeptionsentwurf zur Verstetigung der Geschaftsstelle 3mobil

Geschaftsstelle 3mobil
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Ergdnzende Stichpunkte zur Ausrichtung:

e Verkehrstrager-Ubergreifende Betrachtung und Verfolgung des Themas

e Unabhangigkeit und Neutralitat der Geschéftsstelle

e Innovationscluster flr nachhaltige Mobilitatslosungen

e Berlcksichtigung der unterschiedlichen Interessenslagen (auch die an das
Handlungsfeld Mobilitdt angrenzende Themenfelder wie Standortfragen
(Wohnen, Arbeiten, Versorgung), Energie, Technologieentwicklung etc.)

e Verstarkte Umsetzungsorientierung (starke Einbindung der Akteure Uber die
Arbeitskreise)

Um einen guten Ubergang zu den bereits angestoBenen Aktivitaten im Rahmen des
laufenden Forderprojektes ,3mobil — Modellregion fir nachhaltige Mobilitat im
landlichen Raum” zu gewahrleisten, wird die nahtlose Fortfihrung der Geschaftsstelle
und Initilerung der weiteren Elemente angestrebt. Ein mdglichst direkter Ubergang
wirde das in der Region vorhandene Engagement der unterschiedlichen Akteure aus
offentlicher Hand und Unternehmen unterstiitzen und den bereits angestoBenen
Aktivitaten weiter Auftrieb verleihen.

Die lokale Ansiedlung der Geschaftsstelle wird weiterhin in den Raumlichkeiten der IHK
Schwarzwald-Baar-Heuberg verfolgt.

Aufgabenbereiche der Geschéftsstelle:
Folgende Aufgabenbereiche mit den entsprechenden Teilaspekten und Tatigkeitsfelder

sind fur die Verstetigung der Geschaftsstelle vorgesehen.

Kommunikation, Offentlichkeitsarbeit & Bewusstseinsbildung:

e Die Geschéaftsstelle dient als Informationsknotenpunkt.

e Biundelung und Bereitstellung von Informationen (etwa der Verkehrsverblinde,
weiteren Mobilitatsdienstleistern, lokalen Unternehmen,
Bildungseinrichtungen, Kommunen und dem Land BW) zum Thema Mobilitat
flr verschiedene Nutzergruppen.

e Die Bereitstellung der Informationen umfasst sowohl print-Medien wie
Kurzberichte, Broschiren, Flyer und Positionspapiere als auch online-Medien
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wie die 3mobil-Homepage, einen Newsletter sowie soziale Netzwerke, um  maBnahmenkonzepte und
unterschiedliche Zie|gruppen Zu erreichen. Handlungsempfeh|ungen
e Berichte und Informationsweitergabe aus dem Steuerungskreis an die
Arbeitskreise sowie den Beirat als auch aus den Arbeitskreisen und dem Beirat
an den Steuerungskreis.
e Informationen Uber die verfolgten Leuchtturm-Projekte und Modellvorhaben
Uber die 3mobil-Homepage.
e Mediale Unterstlitzung der Leuchtturm-Projekte
e Anlaufstelle  flUr  interessierte  Blrgerinnen und Blrger  und
Feedbackmanagement.
e Die Modellregion ,3mobil” sowie die verfolgen Aktivitdten sollen Uber die
Offentlichkeitsarbeit der Geschéftsstelle an Bekanntheitsgrad in der Region
(nach innen) und dartber hinaus (nach auBen) gewinnen.
Vernetzung der regionalen Akteure und Moderation:
Mit dem Modellprojekt ,, 3mobil — Modellregion fir nachhaltige Mobilitat im landlichen
Raum” wurden im Rahmen der beiden Teilprojekte bereits verschiedene Workshops mit
unterschiedlichen regionalen Akteuren mit groBer Zustimmung durchgefiihrt. Diese
Vernetzung soll mit der Verstetigung der Geschaftsstelle weitergefiihrt werden.
Wichtige Bausteine fir die Vernetzung stellen auch die Elemente des Steuerkreises, der
Arbeitskreise sowie des Beirats dar. Die unabhangige, neutrale Position der
Geschéftsstelle ist hierbei ein wichtiges Kriterium, um die unterschiedlichen Interessen
zu berlcksichtigen und bei Zielkonflikten moderieren zu kénnen.
e Uber die Geschéaftsstelle soll die Vernetzung der regionalen Akteure im
Handlungsfeld Mobilitat vorangetrieben, koordiniert und moderiert werden.
e Beteiligung im Rahmen der Arbeitskreise; Erfahrungsaustausch und
Kooperationen zwischen den verschiedenen Akteuren initiieren.
e Schnittstelle zu den verschiedenen politischen Ebenen (Landkreise, Stadte und
Gemeinden, Region, Regierungsprasidium sowie Land BW)
Begleitung und Koordination der verfolgten Leuchtturm-Projekte und weiterer
Modellprojekte:
In der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg werden bereits unterschiedliche Projekte
zum Thema einer nachhaltigen Mobilitat verfolgt, darlber hinaus wurden im Rahmen
der Teilprojekte . Strategischer Leitfaden” und ., Uberbetriebliches
Mobilitatsmanagement” diverse Leuchtturmprojekte definiert und erste Pilotprojekte
initiiert. Dieses Engagement gilt es weiter zu beférdern und die Umsetzung der Projekte
aktiv zu begleiten.
e Koordinative Begleitung der Leuchtturm-Projekte
e Unterstitzung bei der Initiierung weiterer Modellprojekte. Uber die
Geschéftsstelle kénnen neue Projektideen angestoBen und mit engagierten
Kommunen, Unternehmen und Institutionen vorangetrieben werden.
e Informationen Uber aktuelle Férdermoglichkeiten und Unterstlitzung bei der
Antragsstellung
Aufwands-/Kostenabschatzung:
Finanzierungsmodelle werden derzeit gepruft; eine ergdnzende Landesfoérderung wird
zudem angestrebt.
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MaBnahmenkonzepte
Handlungsempfehlungen

und

5.3.2 Leuchtturm-Projekt Mobilpunkte

Mobilpunkte

Handlungsfeld:
Mobilitatsangebote, Intermodalitat
Kooperation & Vernetzung

Zielorientierung:
e Attraktive Gestaltung von Haltestellen zur verbesserten Wahrnehmung des
OPNVs
e  Ausgestaltung von Mikro-Hubs im Busverkehr
e Ausgestaltung eines tbergreifenden intermodalen Mobilpunktes
e Steigerung der OPNV-Nutzerzahlen
e Steigerung des Umweltverbundes am Modal Split

Zielgruppe:
Das Leuchtturm-Projekt zielt auf die gesamte Wohnbevolkerung sowie Pendler und
Gaste der Region

Treibende Akteure: Weitere einzubindende Akteure:

GS 3mobil, Kommunen, Landkreise, | Carsharing-/Bikesharing-Unternehmen,
Verkehrsverbinde, kommunale Dienstleister, lokale Unternehmen
Verkehrsunternehmen (Sponsoring)

Ausgangslage / Motivation:

Aus den Ergebnissen der Bevélkerungsbefragung sowie in einigen Gesprachen mit
regionalen Akteuren wurde ersichtlich, dass eine Verbesserung der Wahrnehmung des
OPNV-Angebotes in der Region erforderlich ist. In den Gesprachen mit den lokalen
Akteuren wurde bestatigt, dass der OPNV in der Region eine weitere Attraktivierung
bendtigt, um als echte Alternative zum eigenen Pkw, der in der Region eine dominante
Stellung innehat, wahrgenommen zu werden. Fir die Zukunft sollen mehr Menschen
fir den OPNV gewonnen und ein intermodales Verhalten der Bevolkerung geférdert
werden.

Haltestellen (ob Bus oder Bahn) haben als Ein-/Aus- und Umstiegspunkte eine wichtige
Bedeutung im System des offentlichen Verkehrs und sollen im Rahmen des
Leuchtturm-Projekts als Mobilpunkte in ihrer Attraktivitdt gesteigert werden. Gerade
far die Haltestellen im Busverkehr wird ein , Investitionsstau” beschrieben, was einen
gewissen Handlungsdruck erzeugt. Ein weiterer Treiber stellt etwa die gesetzliche
Verpflichtung des barrierefreien Zugangs bis zum Jahr 2022 dar. Auch die
Entwicklungen im Bereich der Digitalisierung und hier insbesondere der dynamischen
Fahrgastinformationen sowie der Echtzeitinformationssysteme koénnen fir eine
Aufwertung des OPNV und insbesondere des Bussystems genutzt werden. Dariiber
hinaus bieten Haltestellen wichtige Ansatzpunkte fir die Férderung eines intermodalen
Mobilitatsverhaltens. Die verschiedenen Rahmenbedingungen und Herausforderungen
finden auch bei der Fortschreibung der Nahverkehrsplane Berlcksichtigung.

Kurzbeschreibung der Inhalte sowie der Teilprojekte:

Mit dem Leuchtturm-Projekt ,Mobilpunkte” wird zum einen eine verbesserte
Wahrnehmung des OPNVs durch Modernisierung und Attraktivitatssteigerung von
Bushaltestellen als wichtige Ein-/Aus- und Umstiegspunkte verfolgt sowie zum anderen
die Starkung und Férderung intermodaler Mobilitatsknotenpunkte.

Im Rahmen des Leuchtturm-Projekts werden drei Teilprojekte vorgeschlagen. Das erste
soll eine fundierte Wissensbasis zur Haltestellenausstattung generieren und mit
definierten Standards und Kriterien eine wichtige Grundlage fur die weiteren
Teilprojekte schaffen. Das zweite Teilprojekt adressiert die Attraktivitatssteigerung und
Ausgestaltung von Bushaltestellen als Mikro-Hubs in der Region Schwarzwald-Baar-
Heuberg. Das dritte Teilprojekt fokussiert letztlich auf einen zentral gelegenen
Mobilitatsknotenpunkt und dessen Ausgestaltung zu einem intermodalen Mobilpunkt.
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TEilprOjEkt l: ,,MObinUnkte-Konzept" MaBnahmenkonzepte und
In einem ersten Schritt soll zum Einstieg in das Thema ein Mobilpunkte-Konzept fur die  Handlungsempfehlungen
Region Schwarzwald-Baar-Heuberg erstellt werden. Dieses zielt letztendlich auf die
Attraktivitdtssteigerung von Haltestellen ab und kann eine fundierte Wissensgrundlage
zum Status Quo der Haltestellen in der Region schaffen sowie die Definition von
Standards und einer Kategorisierung der Haltestellen beinhalten.

e Exemplarische Erfassung und Bewertung von Haltestellen in ausgewahlten
Raumen der Region (good practice)

e Erarbeitung einer Kategorisierung von Haltestellen (anhand deren Funktion,
Lage und Frequentierung)

e Definition wichtiger Bausteine, Standards und Kriterien anhand der Kategorien
fir die Ausgestaltung der Haltestellen durch die drei Landkreise,
Kommunalvertreter sowie Vertreter der Verkehrsverbiinde

e Funktionale Ausgestaltungsmerkmale liegen in den Bereichen der Zu- und
Abgange, der Barrierefreiheit, Informationselemente, Verknipfung mit
anderen Verkehrstragern sowie Komfortelemente

e Verfolgung eines modularen Konzeptes (modulare/r Ausgestaltung / Aufbau
der Haltestellen: bauliche Elemente, Informationselemente sowie erganzende
Angebote und Dienstleistungen)

e Berlicksichtigung von Zusatzdienstleistungen (bspw. Packstation 0.3.)

¢ Informationsveranstaltung fur interessierte Stadte und Gemeinden; Vorstellung
des Konzepts; Feststellung der Beteiligungsbereitschaft durch die Kommunen

Teilprojekt Il: ,Ausgestaltung von Mikro-Hubs im Busverkehr”

Der Busverkehr stellt in der Region einen wichtigen Baustein des oOffentlichen
Nahverkehrs dar. In erster Linie geht es um die Funktionalitat bei der Betrachtung der
Mobilitatspunkte, dartber hinaus stellt jedoch auch das Aussehen bzw. Design ein
wichtiges Element dar und kann zur schnelleren Bekanntmachung des Projektes in der
Region beitragen. Die Funktionen der Bushaltestellen gilt es zu starken und deren
Attraktivitat zu erhéhen.

Im Rahmend es zweiten Teilprojekts sollen ausgewahlte Bushaltestellen (mdoglichst
basierend auf den Kriterien des Mobilpunkte-Konzepts) modernisiert und entsprechend
den festgelegten Kriterien umgestaltet werden. Die funktionalen Elemente sollten an
erster Stelle stehen, allerding auch das Aussehen / Design eine wichtige Rolle spielen,
um die Haltestellen auch diesbezlglich innovativ zu gestalten. Das Teilprojekt zielt
explizit auf Bushaltestellen in kleineren Gemeinden.

e Auswahl von Pilot-Haltestellenstandorten, welche nach den Standards und mit
einem ansprechenden Design umgestaltet werden sollen

e Festlegung der funktionalen Ausgestaltung der entsprechenden Haltestellen

e Initiilerung eines Wettbewerbs zur Gestaltung eines regionsspezifischen oder
lokaltypischen einheitlichen Designs mit hohem Wiedererkennungswert
(Grundanforderungen sind gegeben). Gesucht wird der Vorschlag der
Funktionalitat und regionsspezifisches Design am besten verbindet. Hierbei soll
verstarkt die lokale Bevolkerung involviert werden, um eine erhéhte regionale
Identifikation zu erreichen.

e Einbindung des 3mobil-Logos

e Umbau ausgewahlter Haltestellen nach den definierten Kriterien

e VerknUpfung verschiedener Verkehrstrager (FuB, Rad, Bus); in Verbindung mit
der Aufstellung von Radabstellanlagen an ausgewahlten Standorten
(Verbindung zum Leuchtturm-Projekt der Radverkehrsférderung)

e VerknlUpfung mit einem breiten Informationskonzept (Echtzeitinformationen:
Verbindung zum Leuchtturm-Projekt Echtzeitinformationssysteme) und
gesetzlicher Verpflichtung (vollstandige Barrierefreiheit bis 2022)

e Ggfs. Einbezug weiterer Mobilitatsdienstleister

e Gewinnung von Unternehmen als Sponsoren flir ausgewahlte Bushaltestellen
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MaBnahmenkonzepte
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und  Teilprojekt lll: ,Ausgestaltung eines zentralen intermodalen Mobilpunkts”

Im Rahmen eines weiteren Teilprojekts soll ein zentral gelegener Mobilitatsknotenpunkt
mit  (bestenfalls  Uberregionalem)  Schienenanschluss und  angeschlossener
Busverbindung zu einem intermodalen Mobilpunkt ausgestaltet und umgebaut
werden.

e Auswahl geeigneter Standorte in Anlehnung an die Ergebnisse des
Mobilpunkte-Konzepts; in Bezug zu den Zielwerten bis 2020 einen
Ubergeordneten intermodalen Mobilpunkt pro Landkreis

e Definition der Ausgestaltungselemente (Verknlpfung der unterschiedlichen
Verkehrstrager, Barrierefreiheit, Informationselemente, Komfortelemente,
Zusatzdienstleistungen etc.)

e Einbezug verschiedener Verkehrstrager und erganzender Mobilitatsangebote
(FuB-, Radverkehr, Pkw, Taxi, Verleih- und Sharing-Angebote, Mitfahr-Portale,
Fernbus)

e Verknlpfung mit weiteren Leuchtturm-Projekten

e Radverkehrsforderung: AbschlieBbare Fahrrad- und Pedelc-Boxen, Fahrrad-
Parkhaus

e Echtzeitinformationssysteme, dynamische Fahrgastinformationen zu den
OPNV-Angeboten als auch zu erganzenden Mobilitatsangeboten

e  3mobil-Card/-App

e Pilothafter Umbau des ausgewahlten Standorts

e Einbezug von Sponsoring und Fordermaoglichkeiten

Hinweise zur Aufwands- und Kostenabschitzung:

Die Durchfiihrung eines Mobilpunkte-Konzepts wird als kurzfristig umsetzbar
(innerhalb eines Jahres) eingestuft. Die Kosten hdngen vom Umfang der
exemplarischen Erfassung von Haltestellen sowie der Einbindung unterschiedlicher
Akteure ab.

Die Laufzeit sowie die Kosten bei der Umgestaltung orientieren sich stark an der Anzahl
der ausgewadhlten Piloten sowie am Umfang der Umgestaltung. Die Durchfiihrung /
Umsetzung des Teilprojekts wird als mittelfristig bis langfristig (3 - 5 Jahre) eingestuft.
Die Kalkulation ist im Rahmen einer Detailplanung vorgesehen.

Berlcksichtigung von Fordermoglichkeiten durch ein bestehendes Landesprogramm zur
.Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse” Die Projektférderung betrdgt bis zu max. 50
% der zuwendungsfahigen Kosten.

Antragsberechtigte sind Gemeinden, Landkreise, kommunale Zusammenschlisse,
Verkehrsunternehmen und  sonstige  Vorhabenstrdger des  offentlichen
Personennahverkehrs. Es gibt eine jahrliche Programmaufstellung.

In Bezug auf den Aufbau von Radabstellanlagen in Kombination mit Mobilpunkten
existiert eine Fordermdglichkeit Uber das MVI (Antragsfrist:  30.09. beim
Regierungsprasidium)
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5.3.3 Leuchtturm-Projekt Mobilitdtsinformationspakete

Mobilitdtsinformationspakete (fiir Neubiirger und neue Mitarbeiter)

Handlungsfeld:
Kommunikation & Information

Zielorientierung:
e  Bewusstseinshildung und Sensibilisierung fir alternative Mobilitatsformen
e Ansprache von Menschen in Umbruchsituationen

Zielgruppe:
Das Leuchtturm-Projekt zielt auf NeubUlrger sowie auf neue Mitarbeiter, Auszubildende
und Studienanfanger in der Region SBH

Treibende Akteure: Weitere einzubindende Akteure:
GS 3mobil, Kommunen, Weitere Kommunen, lokale Unternehmen, HFU
Verkehrsverbinde

Ausgangslage / Motivation:

Wie aus der Bevolkerungsbefragung sowie den diversen Interviews mit regionalen
Akteuren ersichtlich wurde, besteht in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg ein
Informationsdefizit bezlglich alternativer Mobilitatsangebote. Darlber hinaus werden
die Angebote im OPNV im Vergleich zum Pkw als deutlich unattraktiver
wahrgenommen. Der Pkw hat insgesamt eine dominante Stellung als Verkehrsmittel in
der Region. Auf der anderen Seite besteht ein Interesse an alternativen
Mobilitatsangeboten in der Region, um mit einer moglichst hohen Flexibilitat mobil sein
zu koénnen.

Eingespielte Verhaltensweisen (so auch im Mobilitatsverhalten) erfahren eher selten
eine Veranderung. Wie verschiedene Untersuchungen gezeigt haben bieten jedoch
gerade Umbruchsituationen wie etwa die Anderung des Wohnstandortes sowie der
Beginn oder der Wechsel einer Arbeits- sowie Ausbildungsstelle die Moglichkeit, das
bisherige Mobilitatsverhalten zu Uberdenken und neue Verhaltensweisen in der
Mobilitat zu etablieren. Zumindest sind Menschen in solchen Situationen
aufgeschlossener flr neue Wege.

Diese Umbruchsituationen und damit , Gelegenheitsfenster” sollen im Rahmen des
Leuchtturm-Projekts genutzt werden, um die Blrgerschaft und Arbeitnehmer in der
Region Schwarzwald-Baar-Heuberg fiir alternative Mobilitatsformen zu sensibilisieren.

Kurzbeschreibung der Inhalte und Teilprojekte:

Das Leuchtturm-Projekt ,Mobilitatsinformationspakete” wird in zwei Teilprojekte
untergliedert, da zwei unterschiedliche Zielgruppen (Neublrger und neue
Mitarbeiter/Auszubildende) angesprochen werden sollen und die entsprechende
Konzeptionierung der Mobilitatspakete ebenfalls unterschieden werden muss. Von der
Grundkonzeption bauen jedoch beide Teilprojekte auf den gleichen Zielen auf, der
Sensibilisierung  fUr alternative  Mobilitdtsangebote und die Nutzung von
Umbruchsituationen fir die Anderung des Mobilitatsverhaltens.

Nach einer gewissen Laufzeit soll eine Evaluierung bei den Pilot-Kommunen respektive
den involvierten Neublrgern sowie den Pilot-Arbeitgebern respektive den neuen
Mitarbeitern durchgefiihrt werden, um die Ergebnisse messbar und vergleichbar
machen zu kénnen.

Ziel ist der flachendeckende Einsatz von Mobilitatsinformationspaketen fir Neubirger
und die zielfihrenden Implementierung von Mobilitdtsinformationspaketen fir neue
Mitarbeiter in gréBeren Unternehmen in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg.

MaBnahmenkonzepte
Handlungsempfehlungen

und
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und  Teilprojekt H ~Mobilitatsinformationspaket fiir Neubiirger”

(Neubiirgermarketing)
Im Rahmen des Teilprojekts | sollen Mobilitatsinformationen und Anreize (Probe-Abos,
Gutscheine etc.) tber Kommunen als Multiplikatoren an die Neublrger weitergegeben
werden. Dadurch sollen neue Birgerinnen und Birger umfassend Uber die
Mobilitdtsangebote in ihrem Wohnort und der Umgebung informiert werden.
e Mobilitatinformationspaket in Verbindung mit der Ausgabe weiteren
Informationen an die NeubUrger
e Alternativen zum eigenen Pkw aufzuzeigen. Dies kann sich lber Angebote des
OPNV, den OPNV erganzende Angebote wie Biirgerbusse, Sharing-Konzepte
und Mitfahr-Portale sowie die Angebote im Radverkehr erstrecken.
e Neben dem Aspekt der Informationsvermittiung sollen zudem verglnstigte
Probe-Abos sowie Gutscheine fir Testfahrten mit Elektrofahrzeugen (Pedelec,
E-Pkw) inkludiert werden, um die Endnutzer an alternative Mobilitatsangebote
sowie Antriebstechnologien heranzuflihren
e Mobilitdtsangebote sollten einfach, zielfihrend und intuitiv erklart und der
Mehrwert flr den Nutzer klar ersichtlich werden; ansprechende Aufbereitung
e Kombinationen etwa von kulturellen Veranstaltungen mit einem
vergunstigten,  alternativen  Mobilitatsangebot zum  Veranstaltungsort
(Einstiegshdrden senken)
e Entwicklung angepasster Mobilitatsinformationspakete mit ersten Pilot-
Kommunen und den lokalen Verkehrsverbinden
e Koordination der Vorhaben durch die Geschaftsstelle
e Die Ausgestaltung der Mobilitatsinformationspakete obliegt den beteiligten
Kommunen in Abstimmung mit den Verkehrsverblnden (Geschaftsstelle kann
dartber hinaus beratend tatig werden)
e Moglichkeit einer individuellen Mobilitatsberatung tber Verkehrsverblinde
(bspw. St. Georgen Hagenmoos — VSB)

Die nachsten Schritte:

e Ansprache von Pilot-Kommunen durch die Geschaftsstelle. Erste Kommunen
(bspw. die Gemeinde St. Georgen) haben ihr Interesse bereits bekundet.

e Gemeinsam mit den  Pilot-Kommunen  sowie den jeweiligen
Verkehrsverblnden soll ein Konzept zum Vorgehen abgestimmt und
entwickelt werden, um einen Antrag im Rahmen des Forderprogramms
.Neubulrgermarketing” des Ministerium flr Verkehr und Infrastruktur Baden-
Wirttemberg (MVI) zu stellen

e Erstellung einer Grundkonzeption fir Mobilitatsinformationspakete (in enger
Kooperation mit dem Projektbaustein II)

e Entwicklung angepasster, individueller Pakete durch die Pilot-Kommunen, den
Verkehrsverblnden sowie weiteren Mobilitatsanbietern

e EinfUhrung der Mobilitatsinformationspakete bei den Pilot-Kommunen und
Durchflhrung eines Monitorings

Teilprojekt lI: ,,Mobilitdatsinformationspaket fiir neue Mitarbeiter”

Das zweite Teilprojekt orientiert sich inhaltlich stark am Neubirgermarketing, indem
Informationen rund um das Thema nachhaltige Mobilitdt sowie Anreize und
Testmaoglichkeiten den neuen Mitarbeitern bereitgestellt werden. Der hier verfolgte
Ansatz, speziell Uber die lokalen Unternehmen und weiteren Institutionen als
Arbeitgeber zu gehen, eroffnet jedoch ein weiteres Maglichkeitsfenster.

Wahrend bei einer Anmeldung in einem neuen Wohnort eine wichtige Entscheidung
bereits getroffen wurde, namlich der Wohnstandort, kann dies in manchen Fallen bei
der Suche nach einem neuen Arbeitsplatz noch beeinflusst werden.

Uber diesen Projektbaustein soll daher explizit auch die Wohnstandortwah! als
wichtiger Einflussfaktor flr das Mobilitdtsverhalten insgesamt mit einbezogen werden.
Falls der neue Mitarbeiter bei der Zusage seines Arbeitsplatzes seinen Wohnort noch
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nicht gewahlt haben sollte, so bietet das Mobilitatsinformationspaket die Mdglichkeit,
daflr zu sensibilisieren, gerade auch den Wohnstandort im Sinne einer nachhaltigen
Mobilitat zu wahlen. Neben dem Ziel der raumlichen Nahe zwischen Wohn- und
Arbeitsstelle kann bei der Wahl des Wohnstandortes zudem etwa die gute Anbindung
Uber 6ffentliche Verkehrsmittel Berlicksichtigung finden. Je besser der neue Mitarbeiter
Uber entsprechende alternative Mobilitdtsangebote informiert ist, desto eher kann er
dies in seine Wohnstandortwahl einbeziehen. Hierbei gilt es auf die unterschiedlichen
Mobilitdtsangebote (des OPNV, den OPNV ergénzende Angebote als auch Sharing-
Angebote) zu informieren.

Die nachsten Schritte:

e Ansprache von Pilot-Arbeitgebern  (6ffentliche  Einrichtungen  und
Unternehmen in der Region)

e Erstellung einer Grundkonzeption der Mobilitdtsinformationspakete (in enger
Kooperation mit dem Projektbaustein )

e Entwicklung angepasster, individueller Pakete durch die Pilot-Arbeitgeber, den
Verkehrsverblnden sowie weiteren Mobilitatsanbietern

e Testweise Einfihrung der Mobilitatsinformationspakete bei den Pilot-
Arbeitgebern und Durchfihrung eines Monitoring

e  Evaluierung der Ergebnisse und entsprechende Anpassungen der Pakete

Hinweise zur Aufwands- und Kostenabschitzung:

FUr die Initiierung und Erstellung erster Mobilitatsinformationspakete wird ein kurz- bis
mittelfristiger Zeitraum veranschlagt. Die Teilprojekte kdnnen nach der Initiierung
kontinuierlich weiter verfolgt werden.

Der Aufwand sowie die Kosten hdngen stark von den beteiligten Kommunen bzw.
Unternehmen sowie des Umfangs der Pakete ab. Mit dem Forderprogramm des MVI
zum Thema ,Neuburgermarketing” besteht die Maglichkeit, die Aktivitaten in diesem
Projektbaustein zu einem Teil férdern zu lassen.

Hinweis: Die Antragsfrist flr die Antragsrunde 2016 ist der 30. Juni 2016.
Antragsberechtigt sind alle Stadte und Gemeinden in Baden-Wdurttemberg; Landkreise
in Zusammenarbeit mit Kommunen sowie Verkehrsverblnde in Baden-Wirttemberg.

5.3.4 Leuchtturm-Projekt Elektrifizierung kommunaler und betrieblicher
Fuhrparkflotten

Elektrifizierung kommunaler und betrieblicher Fuhrparkflotten

Handlungsfeld:
Elektromobilitat

Zielorientierung:
e  Emissionsreduktion im Verkehr
e  Optimierung / Elektrifizierung von kommunalen und betrieblichen
Fuhrparkflotten
e Steigerung der Anzahl an Elektrofahrzeugen
e Elektromobilitat in die Flache bringen

Zielgruppe:
Das Leuchtturm-Projekt zielt auf Unternehmen, Kommunen und &ffentliche
Einrichtungen, die eine eigene Fuhrparkflotte unterhalten

Treibende Akteure: Weitere einzubindende Akteure:

GS 3mobil, Arbeitskreis Weitere Kommunen, 6ffentliche Einrichtungen
Elektromobilitat, IHK, Firma und Unternehmen aus der Region SBH
Marquardt, Firma Schneider,
emobil center, 3 Landkreise, HFU

MaBnahmenkonzepte
Handlungsempfehlungen

und
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und Ausgangslage / Motivation:

Der Einsatz von Elektrofahrzeugen im straBengebundenen Verkehr kann zur Reduktion
von Schadstoffemissionen sowie Larm beitragen. Hierbei ist es wichtig, dass
Elektromobilitat in ein Gesamtsystem nachhaltiger Mobilitat integriert wird und die
Einstiegshirden fir Nutzerinnen und Nutzer gesenkt werden. Ein wichtiges
Einsatzgebiet von Elektrofahrzeugen (sowohl E-Pkw als auch Pedelec) stellen
Fuhrparkflotten (unterschiedlicher Anwendergruppen) dar. Im Flotteneinsatz machen
Elektrofahrzeuge besonders Sinn, da die Fahrten zu einem groBen Anteil planbar sind
und in der Regel hohere Auslastungen und Laufleistungen der Fahrzeuge erreicht
werden konnen. In einer gemischten Flotte (aus Elektrofahrzeugen und Verbrennern)
stehen zudem Alternativen fir die langeren Strecken zur Verfligung. Dariber hinaus
bietet die Verwendung von Elektrofahrzeugen den Kommunen und Betrieben einen
Image-Effekt, indem die Akteure als Vorreiter fungieren. Uber die Nutzung der
Elektrofahrzeuge in den Fuhrparkflotten kommen verschiedene Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter damit in Kontakt, sammeln erste Erfahrungen mit der Elektromobilitat und
kdnnen diese in ihrem Wirkungskreis weitertragen. Vereinzelt engagieren sich bereits
offentliche Einrichtungen (Landkreise) sowie Unternehmen (z. B. Marquardt, Schneider,
ebm papst, emobil center) flir das Thema und setzen auch selbst bereits erste
Elektrofahrzeuge fir Dienstfahrten im Fuhrpark ein. Die Stlckzahlen sind jedoch noch
gering. Bei vielen Akteuren in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg besteht ein
groBes Interesse, das Thema der Elektromobilitat aufzugreifen und nutzbar zu machen.
Der von der IHK initiierte Arbeitskreis Elektromobilitdt stellt dabei eine wichtige
Ausgangsbasis fur weitere Aktivitdten in diesem Handlungsfeld dar. Erganzend kann
auf den bereits gemachten Erfahrungen aus 3mobil zum ,Uberbetrieblichen
Mobilitatsmanagement” aufgebaut werden. Das vorliegende Leuchtturm-Projekt
.Elektrifizierung kommunaler und betrieblicher Fuhrparkflotten” greift die bereits
bestehenden Aktivitdten sowie das groBe Interesse verschiedener Akteure im
Handlungsfeld Elektromobilitat auf, forciert die Integration von Elektrofahrzeugen in
Fuhrparkflotten und damit eine Steigerung der Anzahl von Elektrofahrzeugen in der
gesamten Region Schwarzwald-Baar-Heuberg und mochte das Thema in die Flache
bringen.

Kurzbeschreibung der Inhalte und Teilprojekte:

Aufgrund der bereits bestehenden Vorerfahrungen wird das Leuchtturm-Projekt
.Elektrifizierung kommunaler und betrieblicher Fuhrparkflotten” mit einzelnen
Teilprojekten beschrieben und soll explizit Kommunen, 6ffentliche Einrichtungen und
Unternehmen in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg als  Arbeitgeber,
Flottenbetreiber und Multiplikatoren ansprechen. Das Projekt zielt darauf ab, Uber
Elektromobilitdt zu  informieren, die  spezifischen  Einsatzpotenziale  von
Elektrofahrzeugen in Fuhrparkflotten zu analysieren und letztendlich die Integration
von Elektrofahrzeugen in die Fuhrparkflotten von Kommunen, o&ffentlichen
Einrichtungen und Unternehmen in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg zu
beférdern. Neben der Elektrifizierung soll auch die Optimierung und gesteigerte
Auslastung von Fuhrparkflotten Berlicksichtigung finden.

Teilprojekt I: ,Informationsveranstaltung E-Fahrzeuge in der Fuhrparkflotte”
Da teilweise noch eine gewisse Skepsis oder Vorbehalte gegenlber dem Einsatz von
Elektrofahrzeugen  vorherrscht,  sollen in  einem  ersten  Schritt  die
Flottenverantwortlichen fir das Thema Elektromobilitdt sensibilisiert und damit
umfangreich in einer Veranstaltung zum Thema informiert werden.
e Ausrichtung der Veranstaltung tber die Geschaftsstelle sowie der IHK
e Einbindung des Arbeitskreises Elektromobilitat
e Aufbauend auf den bereits gemachten Erfahrungen bei den involvierten
Mitglieder (bspw. Firma Schneider, Firma Marquardt, emobil center)
e Einladung von Kommunalvertretern, Vertretern ¢ffentlicher Einrichtungen und
Unternehmen aus der Region, die lber einen Fuhrpark verfligen
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e Informationen zu grundlegenden technischen, wirtschaftlichen und  MaBnahmenkonzepte und
férderpolitischen Themen der Elektromobilitat Handlungsempfehlungen
e Aufzeigen von Einsatzpotenzialen flr Elektrofahrzeugen in Fuhrparkflotten
anhand exemplarischer Fahrtenprofile sowie den 06konomischen und
Okologischen Auswirkungen
e Informationen zum Aufbau von Ladeinfrastruktur
e Erfahrungsberichte von lokalen Unternehmen einbeziehen
e Moglichkeit zur offenen Diskussion und Fragerunde
Teilprojekt II: ,Potenzialabschdtzungen zum Einsatz von Elektrofahrzeugen in
Fuhrparkflotten”
Das zweite Teilprojekt baut auf dem vorherigen, der Informationsveranstaltung auf. Im
Rahmen des zweiten Teilprojekts soll durch einen externen Dienstleister den
interessierten  Kommunen, o&ffentlichen Einrichtungen sowie Unternehmen in der
Region Schwarzwald-Baar-Heuberg eine detailliertere Analyse der Einsatzpotenziale von
Elektrofahrzeugen im eigenen Fuhrpark gegeben werden. Nachdem die
Informationsveranstaltung  Ubergreifende  Informationen  und  Beispiele  zur
Elektrifizierung ~ von  Fuhrparkflotten  gegeben  hat, werden bei den
Potenzialabschatzungen die spezifischen Rahmenbedingungen der jeweiligen
Institution, Kommune bzw. des jeweiligen Unternehmens betrachtet. So erhalten sie
eine individuelle Analyse und damit eine auf eigenen Daten basierende
Entscheidungsgrundlage.
e Akquise interessierter  Anwendungspartner  (Kommunen,  Offentliche
Einrichtungen, Unternehmen) und Koordination Uber die Geschaftsstelle
e Durchflihrung der Analysen unter Einbindung externer Partner
e Pilotprojekte bei den Projektpartnern initiieren (Vorreiterrolle)  zur
Potenzialabschatzung und als Entscheidungsgrundlage fir die bedarfsgerechte
Integration von (weiteren) Elektrofahrzeugen in die Fuhrparkflotte
e Pilotvorhaben /-projekt an der Hochschule Furtwangen als Vorreiter initiieren
o Betrachtung der unterschiedlichen Standorte und elektromobile
Vernetzung dieser
o Berlcksichtigung von Beschaftigten und Studierende der Hochschule
e Aufbaumdoglichkeiten auf bereits gemachten Erfahrungen (Hochschule goes
Pedelec etc.)Analyse der Fahrtenprofile
o Ermittlung typischer Fahrtenprofile mit den Fuhrparkverantwortlichen
o Fahrtenbuchauswertungen
o Erste Abschatzungen zum Einsatzpotenzial von Elektrofahrzeugen
e Okonomische und ékologische Bewertung
o Beispielrechnungen  der  o6konomischen  und  ©kologischen
Auswirkungen bei unterschiedlichen Szenarien
o Aufbauend auf den zur Verfligung stehenden Daten (Kosten,
Verbrauche) der Anwendungspartner
o Berlcksichtigung aktueller Daten zu Elektrofahrzeugen und
Ladeinfrastruktur
e Erstellung kompakter ~ und  anschaulicher  Ergebnisberichte  zur
Potenzialabschatzung als Entscheidungsgrundlage fir die Anwendungspartner
e Durchfihrungsdauer pro Anwendungspartner zwischen 4 und 6 Monaten
e Bei der Finanzierung des Projektes kann eine Mischfinanzierung angedacht
werden (einen Teil Ubernimmt der untersuchte Betrieb / die untersuchte
Kommune, ein Teil wird Uber Forderung zufinanziert)
Teilprojekt llI: ,,Praxistesteinsatz Elektrofahrzeuge”
Im Rahmen des dritten Teilprojekts soll das Thema Elektromobilitat fir Interessierte
noch besser er-fahr-bar gemacht werden. Uber die Geschéftsstelle 3mobil werden
Praxistests flr die Nutzung von Elektrofahrzeugen (Pedelecs und E-Pkw) koordiniert.
Verschiedene Elektrofahrzeuge sollen flr einen definierten Zeitraum (ca. 1-2 Monate)
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an interessierte Flottenbetreiber vermittelt werden, um den realen Einsatz im Alltag zu
erproben. Durch den phasenweisen Einsatz bei unterschiedlichen Anwendungspartnern
wird ein Multiplikatoreffekt mit den Fahrzeugen erzielt.
e Koordination Uber die Geschaftsstelle oder den Arbeitskreis Elektromobilitat
e Kooperation mit den lokalen Anbietern von Elektrofahrzeugen wird angestrebt
e Vorzugsweise sollte vor dem Praxiseinsatz eine Potenzialabschatzung fir den
entsprechenden Fuhrpark durchgefihrt worden sein und diese ein positives
Ergebnis aufgrund der Fahrtenprofile erbracht haben, um negative
Erfahrungen zu vermeiden
e Dauer eines Praxistestversuchs je nach Anwendungspartner zwischen 1 und 3
Monate
e Die Anwender erhalten eine Einweisung in die Fahrzeuge und deren
Bedienung
e Wahrend der Testphase wird eine mobile Ladestation beim Anwender errichtet
(hierzu ist ein Kooperationspartner zu finden)
e Abschluss des Praxistestversuchs mit einem kurzen Evaluationsbogen fir die
Nutzer

Hinweise zur Aufwands- und Kostenabschatzung:

Die Laufzeiten sind je Teilprojekt unterschiedlich. Eine Informationsveranstaltung kann
als erster Schritt mit relativ kurzer Laufzeit durchgefiihrt werden. Eine Wiederholung
nach gewisser Zeit ist denkbar. Die Kosten werden als gering eingestuft.

Die Laufzeiten der anderen Teilprojekte richten sich nach dem bestehenden Interesse
und der Teilnahme der oOffentlichen Einrichtungen und Unternehmen. Durch die
Moglichkeit die Potenzialanalysen sowie Praxiseinsatze auf weitere Anwendungspartner
auszuweiten wird eine insgesamt mittelfristige Dauer angenommen. Die Kosten richten
sich nach dem Umfang der Analysen sowie den beteiligten Anwendungspartnern.

Es ist eine aktuelle Forderausschreibung des BMVI (Gber die NOW GmbH) zum Thema
Elektromobilitat zu berlcksichtigen.

5.3.5 Leuchtturm-Projekt Mitfahren

Mitfahren

Handlungsfeld:
Motorisierter Individualverkehr, gemeinschaftliches Fahren, Intermodalitat

Zielorientierung:
e Reduktion von Pkw-Verkehr
Forderung des gemeinschaftlichen Fahrens
Erhéhung des Besatzungsgrades von Fahrzeugen
Senkung der individuellen Mobilitatskosten der Teilnehmer

Zielgruppe:

Vorranging Berufspendler

Treibende Akteure: Weitere einzubindende Akteure:

GS 3mobil, Regionalverband Mobilitatsanbieter, Mitfahr-Portale,
Flachenbesitzer; Autobahn: Bund

Ausgangslage / Motivation:

Gerade in landlich gepragten Raumen wie auch der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg
sind etliche Birgerinnen und Blrger auf den Pkw angewiesen, so auch beim Pendeln
auf dem Weg zur Arbeit. Ein GroBteil der Pendelbewegungen zum Arbeitsplatz findet
innerhalb der Region statt, was im Sinne der Erreichbarkeit von Arbeitsplatzen sehr
positiv zu bewerten ist. Die Pendelverkehre Uber die Region hinaus, etwa in Richtung
Stuttgart, sind jedoch nicht zu vernachlassigen. Aus den unterschiedlichen Erhebungen
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wird deutlich, dass der GroBteil der Pendelverkehre mit dem eigenen Pkw durchgefihrt
wird. Uberwiegend sitzt lediglich eine Person in den Fahrzeugen.

Neben dem Ziel der Verlagerung des Pkw-Verkehrs auf Angebote des &ffentlichen
Verkehrs sowie des Radverkehrs bietet das gemeinschaftliche Fahren (Mitfahren) eine
erganzende Maoglichkeit, Verkehr und damit Umweltbelastungen zu reduzieren, den
Parkdruck an den Zielstandorten zu verringern als auch die Kosten des Einzelnen zu
senken. In der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg existieren bereits verschiedene
Ansdtze die das gemeinsame Fahren férdern sollen. Zum einen bietet die Forderung
von Mitfahr-Portalen eine Moglichkeit, das gemeinschaftliche Fahren zu starken. Mit
dem Anbieter Flinc werden hierbei bereits erste Aktivitaten verfolgt. Zum anderen
werden in der Region bereits vorhandene Pendlerparkplatze (P+M) als wichtige
Infrastruktur und Umsteigepunkte fir das gemeinsame Fahren gut angenommen und
sollen weiter dazu beitragen, den Besatzungsgrad von Fahrzeugen zu erhdhen. Bei den
vorhandenen Pendlerparkplatzen zeigt sich eine hohe Nachfrage, groBtenteils stoBen
die bestehenden jedoch an ihre Kapazitatsgrenzen. Diese Ansatze werden an dieser
Stelle aufgegriffen und sollen weiterentwickelt werden.

Kurzbeschreibung und Inhalte der Teilprojekte:

Teilprojekt I: Initiierung und Verbreitung von Mitfahr-Plattformen:

Das Teilprojekt ,Initiierung und Verbreitung von Mitfahr-Plattformen” soll an die
bereits laufenden Aktivitaten in der Region (hier das Angebot Flinc im Schwarzwald-
Baar Kreis) anknUpfen. Eine Plattform zur Vermittlung von Mitfahrgelegenheiten stellt
ein wichtiges Instrument dar, um Fahrten zu bindeln und das gemeinschaftliche
Fahren zu fordern. Die  Entwicklungen bei den Informations- und
Kommunikationstechnologien spielen hierbei eine wichtige Rolle. Eine Transparenz
Uber Mitfahrmoglichkeiten, die einfache Vermittlung von Fahrten sowie die
Kombinationsmoglichkeit mit dem OPNV stellen forderliche Aspekte fir einen
ganzheitlichen Ansatz dar. Durch eine Mitfahr-Plattform wird ein wichtiger Zugang
geschaffen, der gemeinsames Fahren nicht nur zufallig oder Uber bereits bestehende
Kontakte entstehen lasst sondern einen weitaus groBeren Teilnehmerkreis erreicht
werden kann.

e Die bereits laufenden Aktivititen und Pilotvorhaben (St. Georgen,
Schwarzwald-Baar-Kreis, Erfahrungen aus dem Teilprojekt , Uberbetriebliches
Mobilitatsmanagement”) sollen naher analysiert und evaluiert werden.

e Aufbauend auf den gewonnenen Erkenntnissen sind Anpassungsbedarfe und
regionsspezifische Anforderungen abzuleiten.

e Eine Kombination mit anderen Teilprojekten in den Bereichen
.Mobilitatspunkte”, ,Mobilitatsinformationspakete” sowie 3mobil-Card/-App
ist anzustreben, um die Angebote an wichtigen Stellen zu bewerben.

Teilprojekt II: ,,Attraktivitatssteigerung ausgewahlter Pendlerparkplatze (P+M)”
Im Rahmen des Teilprojekts , Attraktivitatssteigerung ausgewahlter Pendlerparkplatze
(P+M)” sollen die bestehenden Standorte einer Analyse unterzogen und die
Attraktivierungs- sowie Ausbaupotenziale ermittelt werden. DarUber hinaus sollen
ausgewadhlte Standorte durch entsprechende MaBnahmen aufgewertet werden. Die
Pendlerparkplatze (P+M) sollen im Gesamtkonzept als ergdnzende Standorte zu den
Haltepunkten des 6ffentlichen Verkehrs in Verbindung mit Park&Ride Mdglichkeiten
Berlcksichtigung finden. Damit soll nicht das Ziel der Verlagerung von Pendelverkehre
auf den OPNV konterkariert werden sondern als Erganzung dazu das gemeinschaftliche
Fahren gestarkt und damit der Besetzungsgrad der Fahrzeuge erhéht werden. Damit
tragt die MaBnahme zur verbesserten bzw. vertraglicheren Abwicklung des
motorisierten Individualverkehrs (Emissionsreduktion, Verringerung von Parkdruck und
Staus) bei und kann die Kosten der privaten Pkw-Nutzung fir den Einzelnen senken.

MaBnahmenkonzepte
Handlungsempfehlungen

und
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e Die bereits bestehenden Pendlerparkplatze in der Region sollten hinsichtlich
relevanter Kriterien (Beschilderung, Auslastung,
Untergrund/Oberflachenbefestigung, Beleuchtung, Witterungsschutz,
Sauberkeit, Sicherheit, Anschlussfahigkeit Elektromobilitat etc.) untersucht und
bewertet werden. Hieraus konnen Aus- bzw. Umbaupotenziale abgeleitet
werden. Neben der Begehung der Standorte kann eine Nutzerbefragung
wichtige Zusatzinformationen flr weitere Planungen liefern.

e Ausgewahlte Standorte sollen durch bauliche MaBnahmen in ihrer Funktion
aufgewertet und die Attraktivitatssteigerung der Pendlerparkpldtze als
Modellvorhaben umgesetzt werden. Die Auswahl mdglicher Pilotprojekte
orientiert sich an der Bestandsanalyse. Bei der Ausgestaltung ausgewahlter
Standorte sollen folgende Punkte berlcksichtigt werden:

o Deutliche und JUbersichtliche Beschilderung (P+M) in einem
angemessenen Umfang um die jeweiligen Standorte (angrenzende
Verkehrsknoten) sowie die Einfahrt des Parkplatzes selbst

o Kapazitatserweiterungen sind zu Uberprifen (aufbauend auf den
Ergebnissen der Bestandsanalyse)

o Ausreichend befestigter Untergrund bzw. Oberflachengestaltung
(vorrangig im Bereich der Fahrgassen)

o Neben den Parkflachen fir Pkw sollten auch sichere und
witterungsgeschiitzte Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader eingebunden
werden (Vorhandensein von Radwegen als  wichtiges
Ausgangskriterium)

o Anbringen eines Witterungsschutzes / Uberdachtes Wartehauschen
(insbesondere fur Zweiradfahrer)

o Aufstellung einer ausreichenden Beleuchtung (Sicherheitsaspekt)

Aufstellen von Abfallbehaltern (Sauberkeitsaspekt)

o Informationen Uber entsprechende Mitfahrbérsen im Internet
anbringen (zum Beispiel an einem Aufsteller). Hier besteht eine gute
Maglichkeit auf das Angebot Flinc in der Region hinzuweisen (Flinc-
Haltestelle bspw. in St. Georgen)

o Anbringen des 3mobil-Logos

o Auf der 3mobil Homepage soll eine Ubersicht zu den bestehenden
Pendlerparkplatzen mit Ausstattungsmerkmalen bereitgestellt werden

o

e An ausgewahlten Standorten koénnen die Themen Mitfahren und
Elektromobilitat kombiniert werden, indem Ladestationen fir Elektrofahrzeuge
(Pedelecs und E-Pkw) installiert werden. Aufgrund der meist langeren
Standzeiten sind keine Schnellladestationen erforderlich, die mit deutlich
hoheren Kosten einhergingen. In Verbindung mit den Ladestationen kdnnen
Photovoltaik-Module (auf der Uberdachung) angebracht werden.

Hinweise zur Aufwands- und Kostenabschatzung:

Die Kosten bei der Attraktivierung von Pendlerparkplatzen sind stark abhangig vom
Umfang der Ausgestaltung und den baulichen MaBnahmen. Zudem von der Anzahl der
Standorte. Daher ist eine fundierte Kostenabschatzung erst nach einer Begehung mit
Fachleuten maglich.

Bei der Umsetzung wird auf die Berlcksichtigung des Landesgemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetzes (LGVFG) und die damit verbundenen
Fordermoglichkeiten hingewiesen.

Abbildung 37 gibt Anhaltspunkte fiir mdgliche Pilotprojekte.
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Abbildung 37: Ubersicht der heute bestehenden Pendlerparkplitze in der Region
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5.3.6 Leuchtturm-Projekt 3mobil-Card/-App
3mobil-Card/-App
Handlungsfeld:
Mobilitatsangebote, Intermodalitat
Zielorientierung:

e Schaffung eines regionsweiten Zugangs- und Abrechnungssystem
verschiedener Mobilitdtsangebote (vorerst OPNV, spater Erweiterung auf
zusatzliche Angebote)

e Attraktivitatssteigerung alternativer Mobilitatsangebote

e Einbindung in landesweite / bundesweite Mobilitatsabrechnungssysteme

Zielgruppe:

Das Leuchtturm-Projekt zielt auf die gesamte Bevolkerung der Region SBH sowie

Pendler und Gaste

Treibende Akteure: Weitere einzubindende Akteure:

GS 3mobil, Verkehrsverblinde, 3 Verkehrsunternehmen und weitere

Landkreise Mobilitatsanbieter
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und Ausgangslage / Motivation:

Die Steigerung der Attraktivitat alternativer Mobilitatsangebote, insbesondere des
OPNV soll durch ein einfaches und einheitliches Zugangs- und Abrechnungssystem
beférdert werden. Mit dem Ringzug-System und dem gemeinsamen 3er-Tarif wurde
bereits eine wichtige Grundlage geschaffen. Im Hinblick auf den Einsatz einer
Mobilitatskarte zur Abrechnung von Mobilitatsleistungen im OPNV und einem e-
Ticketing ist zudem bereits Vorwissen durch die VSB-Karte in der Region vorhanden.
Auf diesen Grundlagen soll systematisch aufgebaut werden, dabei sind auch die
Entwicklungen des Landes zu einem Landestarif, landes- bzw. bundesweite
Schnittstellen sowie bereits vorhandene Systeme und Applikationen zu berlcksichtigen.
Im Rahmen des Leuchtturm-Projekts ,3mobil-Card / -App” wird auf ein einheitliches
Zugangs- und Abrechnungssystem fokussiert, um die Nutzung der Angebote im
offentlichen Verkehr sowie weiterer alternative Mobilitatsangebote fir den Endkunden
einfach zu gestalten.

Kurzbeschreibung zu den Inhalten:

Das Leuchtturm-Projekt bedarf einer intensiven Diskussion im Rahmen der zu
initiierenden Arbeitskreise (hier AK OPNV) mit allen relevanten Akteuren, da ein hoher
Abstimmungs- und Koordinationsaufwand erforderlich ist. Das Projekt sieht
verschiedene Entwicklungsstufen vor. In einer ersten Entwicklungsstufe soll ein
einheitliches, regionsweites Zugangs- und Abrechnungssystem fir den OPNV (Bahn
und Bus) geschaffen werden. In weiteren Ausbaustufen sollen weitere
Mobilitatsangebote wie Verleih- und Sharingangebote, Mitfahr-Portale, Nutzung von
Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge sowie die Parkraumbewirtschaftung einbezogen
werden. Anknupfungspunkte zu weiteren Dienstleistern und Angeboten in anderen
Handlungsfeldern sollen offen gehalten werden.

Teilprojekt I: ,,3mobil-Card/-App fiir den OPNV”

Im Rahmen des ersten Teilprojekts soll auf ein einheitliches Zugangs- und
Abrechnungssystem im Angebot des OPNV in der Region abgezielt werden. Hierbei
wird auf den bereits gemachten Erfahrungen zum 3er Tarif sowie der VSB-Karte
aufgebaut.

e FEine enge Abstimmung der drei Verkehrsverblinde wird als zentrales
Erfolgskriterium gesehen

e Intensive  Abstimmungsrunden mit den  verschiedenen  Beteiligten
(insbesondere Verkehrsverblinde und Verkehrsbetriebe) sind erforderlich

e Enge Verknlpfung mit dem Aufbau von Echtzeitinformationssystemen und
Einbindung in EFA-BW

e Anknipfung an bereits bestehende Systeme und Applikationen mit
Abrechnungsfunktionen

e Als Zugangsmedium werden sowohl eine physische Karte als auch eine
Applikation flr mobile Endgerate (wie etwa Smartphones) in Erwagung
gezogen

e Eine offene Schnittstelle zu anderen Zugangs- und Abrechnungssystemen im
Handlungsfeld Mobilitat soll frihzeitig berlcksichtigt werden (Verknlpfung
zum Teilprojekt I1)

e Hinsichtlich der technischen Umsetzung (in Bezug auf die verwendeten
Systeme) bei den Verkehrsunternehmen ist eine Aufwandsabschatzung zu
treffen (OBU)

e Fordermdglichkeiten von Land und Bund sind zu prifen

e Die Koordination der Daten-Sammlung, -Aufbereitung sowie -Verteilung als
auch die Betreiberfrage sind zu klaren
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Teilprojekt I .3mobil-Card/-App -  Erweiterung auf  weitere \aBnahmenkonzepte und
Mobilitdtsangebote” Handlungsempfehlungen
In einer weiteren Ausbaustufe sollen erganzende Mobilitdtangebote integriert werden.
Dadurch soll ein vereinfachter Zugang zu verschiedenen Mobilitdtsangeboten in der
Region geschaffen werden. Ein entsprechendes Abrechnungssystem der in Anspruch
genommenen Leistungen ist ebenfalls zu konzipieren. Bei der Erweiterung sollen
folgende Mobilitatsangebote Berlicksichtigung finden:

e Einbezug von Taxiunternehmen

e Einbezug von Verleih- und Sharing-Angeboten in der Region

e Einbezug von Mitfahr-Portalen (bspw. Flinc)

e Kombination mit dem Thema Elektromobilitit und der Mdoglichkeit des

Zugangs zur Offentlichen und halb6ffentlichen Ladeinfrastruktur

e Kombination mit dem ruhenden Verkehr (Parkraumbewirtschaftung)
Hinweise zur Aufwands- und Kostenabschitzung:
Die Dauer der Umsetzung wird auf langfristig abgeschatzt.
Eine Abschatzung der spezifischen Aufwande und Kosten wird erst mit einer
Detailplanung  maoglich.  Hinsichtlich der Umsetzung wird auf bestehende
Forderprogramme des Landes und die Berlcksichtigung des
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (LGVFG) und die damit verbundenen
Fordermoglichkeiten hingewiesen.
5.3.7 Leuchtturm-Projekt Echtzeitinformationssystem
Echtzeitinformationssysteme
Handlungsfeld:
Mobilitatsangebote, Intermodalitat
Information & Kommunikation
Zielorientierung:

e Steigerung der Attraktivitat des OPNVs

e Einfach, schnell und tbersichtlich an Informationen zum OPNV und weiteren

Mobilitatsangeboten kommen

e Informative Vernetzung der verschiedenen Mobilitatsangebote
Zielgruppe:
Das Leuchtturm-Projekt zielt auf alle Nutzer des OPNV in der Region
Treibende Akteure: Weitere einzubindende Akteure:
GS 3mobil, Verkehrsverblnde, 3 NVBW (Land), Verkehrsunternehmen
Landkreise
Ausgangslage / Motivation:
Die Entwicklungen im Bereich der Digitalisierung machen sich vermehrt in den
unterschiedlichen Lebensbereichen bemerkbar. Moderne Technologien im Bereich der
Informationsverarbeitung und -bereitstellung sollen genutzt werden, um die
Attraktivitat des OPNVs sowie weiterer alternativer Mobilitatsangebote stetig zu
steigern. Die Nutzer haben durch die Erfassung, Verarbeitung und Bereitstellung von
Echtzeitdaten die Moglichkeit, vielfaltig Gber ihre Mobilitatsoptionen informiert zu sein.
Aufgrund einer deutlich geringeren Frequenz bei der Vertaktung der OPNV-Angebote
im landlichen Raum im Vergleich zu dicht besiedelten Ballungszentren sind verlassliche,
aktuelle Informationen zu Ankunfts- und Abfahrtszeiten der 6ffentlichen
Verkehrsangebote sowie die Anschlusssicherung besonders wichtig. Dynamische
Fahrgastinformationssysteme sowie die Einbindung von Echtzeitinformationen stellen
hierbei ein wichtiges Instrument dar. Bei den drei Verkehrsverblinden in der Region
sind bereits erste Erfahrungen dazu vorhanden. Die SBG setzt bereits eine App zur
Lokalisierung der Busse ein, in Villingen-Schwenningen  wurden erste
Echtzeitinformationssysteme an Haltestellen installiert und der Verkehrsverbund
Schwarzwald-Baar fihrte bereits ein Projekt in diesem Themenfeld durch.
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MaBnahmenkonzepte
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Kurzbeschreibung zu den Inhalten:

Im Rahmen des Leuchtturm-Projekts sollen die Konzeptionierung und Implementierung
von Echtzeitinformationssystemen in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg verfolgt
werden. Die technischen Standards der Datenformate sind zum Teil bereits gegeben.
Beim Aufbau der Systeme sollen sowohl Anzeigetafeln (in Fahrzeugen und an
Haltestellen) an ausgewahlten Standorten als auch der Informationsabruf Uber eine
App berlcksichtigt werden.

e Implementierung der Echtzeitdaten aller Verkehrsunternehmen in die in
Vorbereitung befindliche Datendrehscheibe der NVBW, um die verschiedenen
Informationen der beteiligten Verkehrsunternehmen zu biindeln

e Enge Abstimmung der Verkehrsverblnde sowie der Verkehrsunternehmen
Uber den Arbeitskreis OPNV

e Uberprifung der Datenverfligbarkeit

e Ermittlung des Bedarfs an zusatzlicher Datenermittlung und notwendiger
Hard- und Software

e Ein Abgleich zwischen den Privatunternehmen und den
Bahntochterunternehmen (SBG, RVS, RAB) ist erforderlich

e Einbezug der NVBW und Berlcksichtigung von Erfahrungen aus dem
Forderprojekt des MVI im VVS-Gebiet

e Die Darstellungsform sollte einheitlich sein

e Neben Anzeigetafeln in den  Fahrzeugen soll es  Anzeigen
(standortdifferenziert) an ausgewahlten Haltestellen geben

e Besondere Berucksichtigung soll die Informationsbereitstellung tber eine App
auf mobilen Endgeraten finden. Diese sollte kostenlos Uber die 3mobil-
Homepage zur Verfligung gestellt werden

e Einbindung der HFU bei der Entwicklung der App

e Schnittstellen zu weiteren Leuchtturm-Projekten sind zu berdlcksichtigen
(,,3mobil-Card/-App"” sowie ,,Mobilpunkte”)

e Betrachtung erganzender Entwicklungsstufen: aufbauend auf den Angeboten
im OPNV, Erweiterung durch die Einbindung weiterer Mobilitdtsangebote
(Verleih-/Sharingsysteme),  Informationen zur Verkehrslage sowie die
Verfligbarkeit von Parkplatzen (bspw. fir Park&Ride)

e Fordermdglichkeiten im Rahmen des neuen Landes-Gemeinde-Verkehrs-
Finanzierungsgesetz sind zu berlcksichtigen

Hinweise zur Aufwands- und Kostenabschitzung:

Die Dauer der Umsetzung wird auf langfristig abgeschéatzt.

Eine Abschatzung der spezifischen Aufwande und Kosten wird erst mit einer
Detailplanung  mdoglich.  Hinsichtlich der Umsetzung wird auf bestehende
Forderprogramme des Landes und die Berlcksichtigung des
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (LGVFG) und die damit verbundenen
Fordermaglichkeiten hingewiesen.
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5.3.8 Leuchtturm-Projekt Radverkehrsforderung beim Arbeitgeber MaBnahmenkonzepte und
Handlungsempfehlungen

Radverkehrsférderung beim Arbeitgeber
Handlungsfeld:
Radverkehr
Elektromobilitat
Zielorientierung:

e Steigerung des Radverkehrsanteils insbesondere auf Pendelwegen

e Schaffung von Anreizen zur Fahrradnutzung (Job-Rad)

e Fokussierung auf den Einsatz von Pedelecs
Zielgruppe:
Das Leuchtturm-Projekt zielt auf die Zielgruppe der Pendler, Auszubildenden und
Studenten in der Region SBH
Treibende Akteure: Weitere einzubindende Akteure:
GS 3mobil, Firma Schneider, Teilnehmende Arbeitgeber (Unternehmen und
lokale Fahrradhandler offentliche Einrichtungen), 3 Landkreise

(Radverkehrsplane)

Ausgangslage / Motivation:
Der Radverkehr und hierbei insbesondere das Pedelec sollen als individuelles
Verkehrsmittel gestarkt werden. Gerade in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg mit
einer teilweise recht anspruchsvollen Topographie sollen die Potenziale des Pedelecs
aufgezeigt und nutzbar gemacht werden. Durch einzelne engagierte Firmen existieren
in der Region bereits gute Beispiele der arbeitgeberseitigen Radverkehrsférderung mit
Pedelecs. Auf diesen Erfahrungen soll aufgebaut werden und gemeinsam mit weiteren
Arbeitgebern (Unternehmen und o&ffentliche Einrichtungen) die Forderung des
Radverkehrs und der Einsatz des Pedelecs vorangetrieben und damit das Thema in die
Flache gebracht werden.
Kurzbeschreibung der Inhalte und Teilprojekte:
Mit dem Leuchtturm-Projekt ,Radverkehrsférderung beim Arbeitgeber” sollen
insbesondere die Potenziale des Pedelecs fir den Pendelverkehr beférdert werden. Die
Arbeitgeber in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg kdnnen als wichtige
Multiplikatoren das Thema mit vorantreiben. Die Menschen sollen fiir die Nutzung von
Fahrradern auf dem Weg zur Arbeit, zur Ausbildung sowie zum Studium sensibilisiert
werden. Die Arbeitgeber kdnnen hierbei verschiedene Anreize setzen. In der
Abstimmung mit der Fortschreibung der Radverkehrsplane in der Region sollen zudem
erforderliche  InfrastrukturmaBnahmen  Berlcksichtigung finden. Eine enge
Verknipfung ist auch mit dem Leuchtturm-Projekt ,Mobilpunkte” herzustellen um
geeignete Abstellanlagen fUr Fahrrader und Pedelecs an Haltestellen zu
berlcksichtigen.
Durch zwei Teilprojekte soll die Sensibilisierung flr die Fahrradnutzung auf dem Weg
zur Arbeit / Ausbildung beférdert werden. Im ersten Teilprojekt geht es darum, das
Interesse  bei lokalen Arbeitgebern (6ffentliche Einrichtungen sowie lokale
Unternehmen) generell fir das Thema zu wecken. Das zweite Teilprojekt fokussiert auf
die pilothafte Umsetzung der Radverkehrsforderung bei lokalen Arbeitgebern. Sie
sollen in der Vorbereitungs- und Umsetzungsphase zudem begleitet werden.
Teilprojekt I: ,Informationsveranstaltung Radverkehrsforderung beim
Arbeitgeber”
Im Rahmen des ersten Teilprojektes soll durch eine Informationsveranstaltung fur
interessierte Unternehmen und 6ffentliche Einrichtungen in der Region fir das Thema
der Radverkehrsforderung in Betrieben sensibilisiert und geworben werden.

e Organisiert und moderiert durch die Geschaftsstelle 3mobil

e Prasentation von best practice-Beispielen

e Einbindung von Referenten (bspw. ADFC, Gesundheitskassen etc.)
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e Aufzeigen der Mehrwerte fir die  Arbeitgeber  (wirtschaftlich,
Gesundheitsaspekte der Mitarbeiter, Image etc.)

e Werbung fir die Teilnahme am Pilotvorhaben (Teilprojekt II)

e Aufzeigen von Fordermdglichkeiten (bspw. Finanzielle Unterstiitzung bei der
Anschaffung von Pedelecs)

Teilprojekt II: ,,Umsetzung von Jobrad-Piloten bei ausgewahlten Arbeitgeber in
der Region”

Im Rahmen des zweiten Teilprojekts sollen bei ausgewahlten Arbeitgebern in der
Region Pilotvorhaben zur betrieblichen Radverkehrsférderung durchgefihrt und
begleitet werden. Hierbei kann auf den Erfahrungen aus dem Pilotvorhaben im
Rahmen des Projektes , Uberbetriebliches Mobilitatsmanagement” aufgebaut und diese
flr eine weitere Verbreitung genutzt werden.

e Auswahl von Pilot-Arbeitgebern (sowohl Kommunen, 6ffentliche Einrichtungen
als auch lokale Unternehmen)

e Lessons learned aus den bereits verfolgen Leitprojekten (,Uberbetriebliches
Mobilitdtsmanagement”) aufbereiten und den Pilotanwendern zur Verfligung
stellen

e Sensibilisierung der Mitarbeiter in den Betrieben

e Rahmenbedingungen sind zu Uberprifen und ggfs. zu schaffen (Umkleide-
/Duschmaglichkeit; sichere, geschitzte Abstellanlagen etc.)

e Testmoglichkeiten anbieten um Erstkontakt zu ermdglichen

e Bereitstellung von Fahrradern bzw. Pedelecs fur den Praxiseinsatz

e Fordermdglichkeiten von Pedelecs identifizieren und bertcksichtigen

e Verschiedene positive Zusatzanreize fir die Fahrradnutzung einbinden
(Wettbewerb einbinden)

e Angebot von Sicherheitstrainings und regelmaBigen Fahrrad-Checks (bspw.
durch die Kreisverkehrswacht)

e Berlicksichtigung von Mobilitatsgarantien (im  Notfall Nutzung eines
Poolfahrzeugs aus dem Fuhrpark, Mitfahrgelegenheit, Taxi-Gutschein)

e Betreiber- und Finanzierungskonzepte sind weiter zu prifen; insbesondere
steuerliche Aspekte (gesetzliche Herausforderungen sind zu l6sen;
Hauptproblem: Tarifvertrage)

e Enge Verknipfung mit dem Leuchtturm-Projekt ,Mobilpunkte”: Aufstellen
von abschlieBbaren Pedelec-Boxen an Pilot-Mobilpunkten (Aspekt der ersten
und letzten Meile)

Hinweise zur Aufwands- und Kostenabschitzung:

Die Laufzeiten sind je Teilprojekt unterschiedlich. Eine Informationsveranstaltung kann
als erster Schritt mit relativ kurzer Laufzeit durchgefihrt werden. Eine Wiederholung
nach gewisser Zeit ist denkbar. Die Kosten werden als gering eingestuft.

Die Laufzeiten der anderen Teilprojekte richten sich nach dem bestehenden Interesse
und der Teilnahme der offentlichen Einrichtungen und Unternehmen. Die Aufwande
und Kosten hangen stark von der individuellen Ausgestaltung der Pilot-Vorhaben ab.
Bei der Anschaffung von Pedelecs sind Fordermdglichkeiten durch das Land zu
berlcksichtigen. Darlber hinaus sei auf das Forderprogramm , Nationaler
Radverkehrsplan 2020" des Bundes hingewiesen.
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6 Fazit

Der gemeinsam mit den lokalen Akteuren erarbeitete Leitfaden stellt ein strategisches,
umsetzungsorientiertes Instrument flir Planer und Entscheider in der Region
Schwarzwald-Baar-Heuberg dar und gibt einen Orientierungsrahmen sowie eine
Entscheidungshilfe bei der zukinftigen Ausgestaltung einer nachhaltigen Mobilitat. Der
Leitfaden berlicksichtigt explizit die lokalen Rahmenbedingungen als auch die
bestehenden Aktivitaten und damit die regionsspezifische Ausgangssituation sowie die
Kernthemen im Handlungsfeld Mobilitdit. Neben der Identifikation der zentralen
Herausforderungen wurden gemeinsam mit den regionalen Akteuren strategische Ziele
formuliert, welche richtungsweisend als Leitbild fir eine nachhaltige Mobilitat in der
Region dienen. Diese sind eng mit den Herausforderungen verknipft. Als
Ubergreifendes Ziel gilt es, durch qualitative und gute vernetzte Mobilitdtsangebote fir
alle Nutzergruppen die Attraktivitat der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg als Wohn-
und Wirtschaftsstandort zu sichern und weiter zu steigern. Die Region steht vor der
Herausforderung, auch in Zukunft als Wohn- und Wirtschaftsstandort attraktiv zu sein.
Qualitative und attraktive Mobilitatsangebote sowie eine gute Erreichbarkeit der Ziele
stellen hier einen wichtigen Standortfaktor dar. Im Bereich der Mobilitdtsangebote liegt
der Handlungsdruck insbesondere in der Anpassung auf sich verandernde
Rahmenbedingungen etwa in den Bereichen Demographie (Wegfallen von
Schilerverkehren und ein  wachsender Anteil der &lteren Bevdlkerung) oder
Wirtschaftsstandort  (Gewinnung von Fachkraften) als auch den geanderten
Anspruchen unterschiedlicher Nutzergruppen gerecht zu werden. Daruber hinaus gilt
es, insbesondere angepasste Finanzierungsmodelle zu finden. Die Verbesserung der
Wahrnehmung der Mobilitatsangebote sowie eine gute Vernetzung der verschiedenen
Verkehrstrager und der unterschiedlichen Angebote stellen weitere zentrale
Herausforderungen dar. Die Entwicklung im Bereich der Digitalisierung bietet hierbei
wichtige Chancen. Der motorisierte Individualverkehr — und hier insbesondere der
private Pkw — hat eine dominierende Position unter den Verkehrstragern und bei der
Verkehrsmittelnutzung in der Region inne. Hierbei stellt neben der Verlagerung von
Verkehr auf bedarfsgerechte Mobilitdtsangebote die effiziente, ressourcenschonende
und umweltvertragliche Abwicklung eine zentrale Herausforderung dar. Das Pedelec
birgt zudem als , neues Verkehrsmittel” in der Region besondere Chancen.

Die  im  Rahmen des strategischen  Handlungsleitfadens  entwickelten
MaBnahmenkonzepte (regionale Leuchtturm-Projekte) tragen maBgeblich dazu bei,
den bestehenden Herausforderungen zu begegnen und die gesteckten Ziele einer
nachhaltigen Mobilitat zu erreichen. Die ausgewahlten regionalen Leuchtturm-Projekte
gelten als prioritare MaBnahmen auf dem Weg zu einer nachhaltigen Mobilitat und
sind entsprechend zu erweitern. Sie sind zudem nicht getrennt voneinander zu
betrachten. Erst mit der engen Vernetzung und dem Zusammenspiel der
EinzelmaBnahmen wird das vorhandene Potenzial entsprechend genutzt.

Bei den regionalen Leuchtturmprojekten tritt die Verstetigung der Geschaftsstelle als
essenzielle und grundlegende Querschnitts-MaBnahme hervor. Mit der Verstetigung
der Geschaftsstelle fir nachhaltige Mobilitdt und damit der Fortflihrung einer zentralen
Anlauf- und Koordinationsstelle in der Region wird eine wichtige Grundlage
geschaffen, die Vernetzung der Akteure und Projekte weiter zu initiieren, zu begleiten
und zu beférdern als auch das Thema in der Flache zu kommunizieren. Die weiteren
Leuchtturm-Projekte zielen in ihrer Ausrichtung auf verschiedene thematische
Schwerpunkte ab. Ein attraktives, bedarfsgerechtes und vernetztes Mobilitdtsangebot
und die enge Verknlpfung des privaten Individualverkehrs mit kollektiven und geteilten
Mobilitdtsangeboten sollen es den Menschen vor Ort ermdglichen, einfacher,
umweltfreundlicher und effizienter mobil zu sein. Die Vernetzung bezieht sich zum
einen auf physische Aspekte wie etwa durch Mobilitdtspunkte als wichtige,
intermodale Knotenpunkte als auch auf informative, systemische Aspekte (bspw.
Digitalisierung, einheitliche Informations-, Zugangs- und Abrechnungssysteme). Die

Fazit
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Fazit

Sensibilisierung und Bewusstseinsbildung gelten darlber hinaus als wichtige
Stellschrauben. Die vertraglichere Abwicklung von Verkehr durch eine effiziente,
gemeinschaftliche Nutzung von Fahrzeugen, die Einbindung von Technologien wie der
Elektromobilitat sowie die verstarkte Forderung des Rad- und Pedelecverkehrs tragen
dazu bei, die gesteckten Ziele zu erreichen.

Abbildung 38 fasst die zentralen Elemente des Handlungsleitfadens in einem Uberblick
zusammen.

Abbildung 38: Zusammenfassende Darstellung der zentralen Elemente des
Handlungsleitfadens

; T o=
| Lokale Rahmenbedingungen, bestehende Aktivitaten | | Relevante Einflussfaktoren, Trends &
& regionsspezifische Herausforderungen ! regionsspezifische Ziele

Regionale Leuchtturm-Projekte

. Geschaftsstelle 3mobil Mobilitatsinformationspakete .
E Mobilpunkte Elektrifizierung von Fuhrparkflotten E
' 3mobil-Card/-App Radverkehrsforderung beim Arbeitgeber
i Echtzeitinformationssysteme Mitfahren '

Mit dem strategischen Handlungsleitfaden wurde eine Orientierungs- und
Entscheidungshilfe geschaffen, wodurch Handlungsmaoglichkeiten und Lésungsansatze
auf dem Weg vom IST zum SOLL aufgezeigt werden. Fir die Phase der
Implementierung einer nachhaltigen Mobilitat in der Region wurden aus der
Projektentwicklung und den hierbei gemachten Erfahrungen die grundlegenden
Prinzipien zusammengefasst und werden im Folgenden abschlieBend in kompakter
Form dargestellt:

Hohe Mobilitat mit weniger Verkehr

Mit dem Ziel der ,Region der kurzen Wege"” durch eine enge Verschrankung von
Raum-, Siedlungs- und Verkehrsplanung wird unnétiger Verkehr von vornherein
vermieden. Ein attraktives und vernetztes Mobilitatsangebot (des o6ffentlichen Verkehrs,
erganzender Angebote sowie des Radverkehrs) schafft eine wichtige Grundlage fir die
Verlagerung von Verkehr vom motorisierten Individualverkehr auf den Umweltverbund
(OPNV, Sharing-Angebote und Radverkehr). Darliber hinaus wird eine vertragliche
Abwicklung des motorisierten Verkehrs und damit eine effiziente Ressourcennutzung
und der Einsatz innovativer Technologien (wie etwa der Elektromobilitat) verfolgt.

Zusammenspiel der MaBnahmen & der Akteure

Durch eine gesamtheitliche Betrachtung von MaBnahmen werden Wechselwirkungen
friihzeitig berlicksichtigt und Synergien nutzbar gemacht. Die Kooperation und enge
Vernetzung der relevanten Akteure im Handlungsfeld Mobilitdt sowie mit
benachbarten Handlungsfeldern (Raumplanung, Standortentwicklung,
Wirtschaftsforderung, Energie, Forschung, Bildung etc.) sichert ein abgestimmtes
Vorgehen.
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Konsistenz verschiedener Plane & Konzepte

Eine enge Abstimmung und wechselseitige Uberpriifung von aufgestellten und
verfolgten Planen und Konzepten auf verschiedenen administrativen Ebenen (Stadte,
Gemeinden, Landkreis, Region) und der verschiedenen Handlungsfelder (Mobilitat,
Energie, Siedlung, Wirtschaft etc.) sowie der darin verfolgten Ziele sichert deren
Konsistenz.

Auf bestehenden Aktivitaten & Systemen aufbauen

Das AnknUpfen an bereits bestehende und erfolgreiche Aktivitdten und Systeme sowie
das Aufbauen auf bereits gemachten Erfahrungen schafft ein effizientes Vorgehen.
Zudem unterstltzt und befordert dies das Engagement der verschiedenen Akteure vor
Ort.

Verkehrsmitteliibergreifende Sichtweise

Eine verkehrsmittellbergreifende Betrachtung schafft eine Grundvoraussetzung, um
das jeweilige Potenzial der verschiedenen Verkehrstrager im Sinne des Gesamtsystems
zu heben.

Partizipative Umsetzung

Ein frihzeitiges sowie konsequentes partizipatives Vorgehen durch Information und
Einbindung aller relevanten Akteure bei der Umsetzung von MaBnahmen fordert die
Akzeptanz.

Vorbild sein

Treibende Akteure aus der Region, den Landkreisen, den Kommunen sowie lokalen
Unternehmen konnen als Vorreiter vorangehen und damit eine wichtige
Vorbildfunktion einnehmen.

Monitoring & Erfolgskontrolle

Ein Monitoring hinsichtlich der MaBnahmenfortschritte und Uberpriifen der verfolgten
Ziele anhand geeigneter Indikatoren stellen ein wichtiges Instrument der
Erfolgskontrolle sowie von Anpassungsbedarfen dar.

Fazit
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8 Anhang

Umfrageriicklaufer je Gemeinde in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg

R (e 2L TR
kLY sy )

Umfrageriicklaufer je
Gemeinde (abs. Werte) -
[ keine

= 1-10

= 11-20

= 21-50

B mehr als 50

Kartenguundlage: OpenstieetMap
Verwendete s

Ergebnisse aus der Haushaltsbefagun i der Region SBH 2015.
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