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Einleitung

ie Trinationale Metropolregion Oberrhein (TMO) wurde am 9.
Dezember 2010 in Offenburg anlisslich des 35-jahrigen Beste-
hens der deutsch-franzésisch-schweizerischen Regierungskom-
mission von Frankreich, Deutschland und der Schweiz offiziell
gegriindet. Sie umfasst die deutsch-franzésisch-schweizerische Region am
Oberrhein mit ihren zwar unterschiedlichen aber nahen Kulturen und Tradi-
tionen, die den besonderen Reichtum
und Charme dieser Region im Herzen

Europas ausmachen.

Die Region liegt zudem zentral im
Rhein-Alpen-Korridor — einem der
wichtigsten Guterverkehrskorridore
Europas und peripher an den Korridoren Nordsee-Mittelmeer sowie Rhein-
Donau und Atlantik. Eine gute Erreichbarkeit des Wirtschaftsraumes ist da-

her auch international von groRRer Bedeutung.

Die Globalisierung stellt auch diese Region vor groRe Herausforderungen.
Diese kénnen nur durch eine verstarkte Zusammenarbeit und die Umset-
zung einer gemeinsamen Strategie erfolgreich angegangen werden, um den
Wohlstand fiir die Region sowie ihre 6,2 Millionen Einwohner und 200.000

Unternehmen langfristig zu sichern.
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Die Industrie- und Handelskammern (IHKn) der Trinationalen Metropolregion Ober-

rhein (TMO) haben fiir die Entwicklung dieser europiischen Grenzregion zwischen

Deutschland, Frankreich und der Schweiz ein Zielbild fiir die Verkehrsinfrastrukturen

erarbeitet.

Dieses besteht im Wesentlichen aus 20 prioritaren

Projekten von grenziberschreitender Tragweite,

die die IHKn der TMO gemeinsam voranbringen

wollen. Dabei verfolgen wir das Ziel, die Qualitat

des Verkehrssystems in der trinationalen Region zu

verbessern und so

e die Vernetzung der Teilregionen der TMO,

e ihre Eingliederung in die européischen
Verkehrsnetze,

e ihre Offnung gegeniiber den Nachbarregionen
und der Welt

e sowie die Entwicklung einer auf der Aufwertung
der Multimodalitat beruhenden nachhaltigen

Mobilitat voranzutreiben.

Dieses Dokument stellt eine aktualisierte Version
2021 der ersten Version von 2014 dar.

€} CCl ALSACE
EUROMETROPOLE

Jean-Luc HEIMBURGER
Président de la CClI
Alsace Eurométropole

Thomas CONRADY
Prasident der IHK
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Eberhard LIEBHERR
Prasident der IHK
Sudlicher Oberrhein

Albrecht HORNBACH
Prasidént der IHK Pfalz

Wolfgang GRENKE
Prasident der IHK Ka}ls.g.uhe




18

Die IHKn am Oberrhein haben fiir die vier Verkehrstrager Luft,

Schiene, Wasser und StraRe die spezifischen Hauptanforderungen

sowie die wichtigsten zu ergreifenden MaRnahmen bestimmt:

Luftverkehr %

Anforderung: Eine Region, die sich weiter
entwickeln will, benétigt eine leistungsstarke
Anbindung auf dem Luftweg. Dies gilt sowohl
fir den Personen- als auch fur den Frachtver-
kehr. Grundvoraussetzung hierfir sind moderne
Flughéfen sowie attraktive Rahmenbedingun-
gen zur Ansiedlung von Fluglinien und weiteren
Unternehmen der Luftfahrtbranche.

MaRnahmen: Die Trinationale Metropolregion
Oberrhein (TMO) profitiert von einer qualitativ
hochwertigen Flughafeninfrastruktur, die zum
Zwecke ihrer verbesserten Einbindung in die
wirtschaftlichen und touristischen Entwicklungs-
plane der Teilregionen der TMO aufgewertet und
gestarkt werden soll. Die Luftfahrtbranche ist
durch die anhaltende Pandemie stark unter Druck
geraten und es ist derzeit unklar, bis wann sie sich
wieder auf Vorkrisenniveau stabilisieren kann.
Umso wichtiger ist es, sie mit guten Rahmenbedin-
gungen in ihrem Erholungsprozess zu unterstttzen.

Schienenverkehr

Anforderung: Fir einen qualitativ hochwertigen
Schienengiter- und Schienenpersonenverkehr
ist die Verbesserung der Leistungsfahigkeit des
gesamten Schienennetzes zentral. Aufgrund der
Korridorfunktion, welche sich durch die zentra-
le Lage der TMO ergibt, mussen der Personen-
und Guterverkehr auf der Schiene reibungslos
nebeneinander funktionieren. Fir die grenziber-
schreitenden Verflechtungen in den Bereichen
Arbeit, Bildung, Kultur und Tourismus bedarf es
zudem eines attraktiven Angebots im Offentli-
chen Personennahverkehr, das kontinuierlich den
Bedurfnissen angepasst werden muss.

MaRnahmen: Das Schienennetz der TMO muss
durch die Herstellung der notwendigen Verbin-
dungen zwischen der Rhein- und Rhéne-Region
sowie durch den Ausbau der grenziberschrei-
tenden Verbindungen vervollstandigt und vor

allem besser vernetzt werden.

Hierfur konnen umfangreiche européische
Mittel (in Hoéhe von bis zu 40 % der Kos-
ten) mobilisiert werden. Ebenfalls gilt es, die
europaischen Schienenkorridore ,Rhein-Alpen®,
,Nordsee-Mittelmeer®, »Rhein-Donau“  und
JAtlantik zu férdern. Sie bilden das Rickgrat
der Schieneninfrastruktur der TMO und ver-
binden diese mit den wichtigsten européischen
Wirtschaftszentren. Wichtig ist auch die Bereit-
stellung leistungsfahiger alternativer Bahnstre-
cken, um die Kontinuitdt des Bahnbetriebs bei
Verkehrsstorungen am Oberrhein zu gewahr-
leisten, zum Beispiel durch den Ausbau der
Verbindung Stuttgart-Singen-Zirich (G&ubahn).
Aus Sicht der Fahrgaste ist es wichtig, die grenz-
Uberschreitenden S-Bahn-/RER-Netze auszubauen
und zu optimieren, insbesondere diejenigen nach
Karlsruhe und Basel (Trireno). Eine Systemharmo-
nisierung sollte es dartiber hinaus ermdglichen,
den Austausch im Hinblick auf die Ausristung,
die Signalsysteme oder rechtlichen Vorgaben zu
vereinfachen.
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Binnenschifffahrt &

NN

Anforderung: Die Binnenwasserstra3en tragen,
wie das Schienennetz, zur Vernetzung der euro-
paischen Regionen bei. Die Nord-Sud-Achse
entlang des Rheins von Rotterdam bis zur trina-
tionalen Region um Basel weist dartber hinaus
groRBe Kapazitatsreserven auf, die besser genutzt
werden sollten.

MaBnahmen: Die Binnenhéfen des Oberrheinge-
biets stellen einen privilegierten Zugang zu die-
ser Rhein-Wasserstralle dar, deren Schiffbarkeit
angesichts immer héaufigerer und bedeutenderer
Hoch- und Niedrigwasserepisoden fur die gesam-
te oberrheinische Wirtschaft unbedingt erhalten
werden muss. Sie sind strategische Drehscheiben
fur den Handel. Hafen und wassernahe Flachen
missen planerisch gesichert werden, um den
Verlust von Logistikflachen im Interesse der Wirt-
schaft, aber auch der Umwelt, zu verhindern. Das
Potenzial der Binnenhafen konnte insbesondere im
Hinblick auf den Containerumschlag in der Grenz-
region besser ausgeschopft werden. Ein besonde-
res Augenmerk ist auf die Anbindung der Binnen-
hafen an das Schienen- und Stral3ennetz zu richten,
insbesondere in Bezug auf ihre Zugénglichkeit fur
Schwertransporte. Um die Attraktivitat der Was-
serwege fur die Verlader zu erhhen, sind aulRer-
dem der Ausbau des Infrastrukturnetzes durch die
Rhein-Rhéne-Verbindung und Fahrrinnenanpas-

sungen zur Abladeverbesserung am Rhein wichtig.

StraRenverkehr @

Anforderung: Die Qualitat des Stral3enverkehrs
ist sowohlin Bezug auf den Personen- als auch auf
den Guterverkehr in hohem Male entscheidend
fir die Leistungsfahigkeit der Unternehmen und
fur die Wettbewerbsfahigkeit der Wirtschaft im
Allgemeinen. Nach wie vor ist der Verkehrstrager
Stral3e, vor allem auch bei der Feinverteilung von
Gutern sowie dem regionalen Personenverkehr,
von unUbertroffener Bedeutung.

MaRnahmen: Es gilt diesbezlglich vorrangig
Engpasse, die den Verkehrsfluss und die
Sicherheit beeintrachtigen und damit die
Leistungsfahigkeit im Straenverkehr insgesamt
mindern, zu beseitigen. Der Verkehrstrager
soll frei von Ideologie weiterhin geférdert und
gemal den Bedurfnissen der Wirtschaft, der
Gesellschaft und der Umwelt weiterentwickelt

werden.
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20 Infrastruktu rprojekte sollen in besonderem

MaRe diesen verschiedenen Anforderungen Rechnung tragen.

Es handelt sich nachstehend von Nord nach Siid und ohne

Beriicksichtigung einer Reihenfolge um folgende Vorhaben:

IM BEREICH

SCHIENENVERKEHR

“ Neubau- und Ausbaustrecke
Mannheim-Karlsruhe und Neu-
bau- und Ausbaustrecke Karlsruhe-Basel
transparent und ziigig vorantreiben und
liber den Bypass fiir Basel (ﬂ) und den
Bau des Wisenbergtunnels (m) an das
Schweizer Netz anbinden.

Die Rheintalbahn gehoért zu den am meisten
genutzten deutschen Eisenbahnstrecken im
Guter- und Personenverkehr. Als wichtiges Glied
des Rhein-Alpen-Korridors ist sie eine Schnittstelle
zwischen dem deutschen, franzdsischen und
Schweizer Schienennetz. Der Ausbau der
Linie ist damit angesichts ihrer grundlegenden
Wirkung fur die Wirtschaft der TMO und fir einen
flissigen europaischen Schienenverkehr dringend
notwendig. Die Rheintalbahn ist mit Basel und
dartiberhinausgehend mit dem Schweizer Netz
verbunden, was sowohl den Bau der Umgehung
von Basel (Bypass Basel) als auch den Bau eines
neuen Jura-Eisenbahntunnels stdlich von Basel
(3. Juradurchstich) erforderlich macht.

B Fertigstellung der Hoch-
geschwindigkeitsstrecke
Rhein-Rhéne und Ausbau der grenz-
tiberschreitenden Verbindungen Stras-

bourg-Offenburg, Mulhouse-Miillheim
und Mulhouse-Basel

Der Bau des zweiten, etwa 35 km langen
Abschnitts des Ostasts (zwischen Petit-Croix und
Mulhouse), ermdglicht eine Fahrtzeitverkiirzung,
eine Erhdhung der Zuverlassigkeit und der
Sicherheit des TGV-Verkehrs sowie eine Freigabe
der bestehenden Strecken fir den Regional- und
Guterverkehr. Die Fertigstellung der LGV Rhin-
Rhéne erfordert mit Blick auf die Verbindung Paris-
Mulhouse-Basel-Zurich  ebenfalls  eine  direkte
Verbindung des Ostasts mit der LGV Sud-Est. Ein
besonderes Augenmerk ist hinsichtlich Kapazitat,
Taktverkehr, Fahrtgeschwindigkeit und technischer
Harmonisierung auf die grenziberschreitenden
TGV-Verbindungen zu legen, jedoch auch auf die
grenziiberschreitenden  TER-Verbindungen und
den Gterverkehr zwischen Strasbourg-Offenburg,
Mulhouse-Muillheim-Freiburg und Mulhouse-Basel.

Bahnanschluss des
EuroAirports

Das Vorhaben zur Schienenanbindung ermaoglicht

einen direkten Anschluss an franzosische (TER

und TER 200) sowie Schweizer Regionalziige

(S-Bahn) durch den Bau:

ecines ca. 6 km langen Schienenabschnitts
als Umleitung der bestehenden Bahnstrecke
Mulhouse-Basel;

e cines Bahnhofs in unmittelbarer Nahe des

Passagierterminals.

Dieses Projekt ist Teil der trinationalen S-Bahn Ba-
sel (TRIRENO). Als solches wird durch das Projekt
nicht nur der Flughafen, sondern das Elsass ins-
gesamt besser in das S-Bahn-System integriert.
Dadurch wird ein entscheidender Beitrag zur
Verlagerung des StraBenverkehrs auf die Schiene

geleistet.

Copyright / EuroAirport




IM BEREICH

SCHIENENVERKEHR

n Durchmesserlinie
,Herzstlick Basel*

Das ,Herzstiick Basel“ mit einem Abzweig zum
EuroAirport (Y-Ast) erméglicht eine leistungs-
fahige Verbindung der drei Bahnhofe Basel SBB,
Badischer Bahnhof und Sankt Johann. Es ist das
Kernelement der trinationalen S-Bahn Basel zwi-
schen Mulhouse, Freiburg i. Br., Zell, Waldshut,
Laufenburg, Frick, Olten und Delémont. Zahl-
reiche Zulaufstrecken, wie etwa die vollstandige
Elektrifizierung der Hochrhein-Bahn, insbeson-
dere zwischen Erzingen und Basel, ermdglichen
eine nachhaltige Weiterentwicklung und Moder-
nisierung der trinationalen S-Bahn Basel.

H Rhein-Rhoéne
Schienengiiterverkehr

Der Ausbau der existierenden Schieneninfrastruk-
tur auf GroRBe GB1 tragt zu einer leistungsfahigen
Verbindung der Hafen am Oberrhein mit denen
des westlichen Mittelmeers (Marseille, Séte,
Barcelona) bei. Ein stérungsfreier maritimer Con-
tainerverkehr wird so ermdglicht. Der Rheinaus-
lass des “Rhein-Rhone-Schienenglterverkehrs”
wird durch die Entwicklung einer effizienten
Fluss-Schiene-Intermodalplattform auf Hohe des
Rheinhafens  Mulhouse-Ottmarsheim und des
Bahnhofs Bantzenheim sichergestellt.

H Grenziiberschreitende Bahn-
verbindungen Strasbourg-
Lauterbourg-Wérth-(Karlsruhe) und

Strasbourg-Wissembourg-Landau-
Neustadt

Der Ausbau dieser beiden grenziiberschreitenden
Bahnverbindungen wird es erméglichen, dass
direkte TER-Zlge
zwischen Strasbourg und den wichtigsten deut-

grenziberschreitende

schen Ballungszentren im nordlichen Teil der
TMO verkehren, wodurch die Leistungsfahigkeit
und Attraktivitdt des Schienenpersonenverkehrs
in diesem Gebiet erheblich gesteigert wird.

E Reaktivierung der Bahnstrecke
Saarbriicken-Haguenau-
Rastatt-Karlsruhe

Die Reaktivierung und Instandsetzung dieser
Eisenbahnstrecke wirde nicht nur zahlreichen
Grenzgéngern zugutekommen. Sie kénnte zudem
eine Redundanzstrecke zur Rheintalbahn schaffen
und so auch zu deren Entlastung beitragen. Der
Abschnitt Haguenau-Roeschwog-Rastatt wurde
bereits von der Europaischen Kommission als
fehlende grenziiberschreitende Verbindung mit
hohem Potenzial eingestuft.

Ausbau der Hochrheinbahn

m (Basel/Singen/Konstanz)

Die Hochrheinbahn fiihrt von Basel Gber Walds-
hut, Schaffhausen und Singen (Hohentwiel)
nach Konstanz. Der vollstandige Ausbau und die
Elektrifizierung ist ein wichtiges Projekt zur Ent-
wicklung einer modernen, zukunftsorientierten
und leistungsfahigen Verbindung im trinationalen
Raum. Die Integration der elektrifizierten Strecke
in das bestehende Netz ermoglicht neue attrak-
tive Bahnverbindungen, die heute aufgrund der
Streckenkapazitdten und Systemunterschiede
(Diesel- und Elektroantrieb) so nicht méglich sind.
Aufgrund ihres landerlbergreifenden Verlaufs ist
die Weiterentwicklung ein essenzieller Bestand-
teil unserer zukunftigen Entwicklung in der Grenz-
region.
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IM BEREICH

BINNENSCHIFFFAHRT

n Rhein-Rhéne-WasserstraRe

Die Verbindung von Rhéne- und Rheingebiet
durch eine Binnenwasserstrale européischen
Ausmalles wird den européischen Binnenschiff-
fahrtsverkehr fordern und den Rhein-Rhéne-
Korridor zum Zentrum des trimodalen Handels
machen. Gleichzeitig bietet sie eine nachhaltige
Antwort auf den exponentiellen Anstieg des Ver-

kehrs in diesem Korridor.

Gateway Basel Nord

Far eine grenziberschreitende, nachhaltige
Verlagerung des Guterverkehrs auf vergleichs-
weise Okologische Verkehrstrager, mussen ent-
sprechende Infrastrukturen geschaffen werden.
Das Basler Projekt ,Gateway Basel Nord“ bietet
als trimodaler Containerterminal eine Moglichkeit,
Guter direkt und effizient vom Schiff auf die Bahn
zu verladen. Damit wird die Binnenschifffahrt auf
dem Rhein sowie ein Weitertransport ab und bis
Basel auf der Schiene geférdert.
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IM BEREICH

Rheintunnel Basel mit
Anschluss nach Deutschland
und Frankreich

Der Rheintunnel Basel soll den haufig tberlas-
teten Autobahnabschnitt Osttangente (A 2 und
A 3) zwischen Hagnau und Wiese entlasten.
Der Rheintunnel schafft Redundanz, um Aus-
weichverkehr infolge von Uberlastung auf das
stadtische Netz zu verhindern. Er bietet eine Di-
rektverbindung nach Frankreich und Deutschland.

Zubringer
Bachgraben-Nordtangente

Der Zubringer Bachgraben-Nordtangente soll als
HochleistungsstraBe das pulsierende Bachgra-
benareal in Allschwil an der Grenze zu Frankreich
erschlieBen. Der Linienverlauf der Strale sieht
eine Streckenfiihrung tber schweizerisches und
franzdsisches Staatsgebiet vor. Die Straf3e ist fur
den grenziberschreitenden Verkehr, insbeson-
dere was den Pendelverkehr betrifft, von groRer

Bedeutung.

Zweite Rheinbriicke zwischen
Karlsruhe und Wérth mit
Anbindung an die B 36

Die StraBenbriicke zwischen Karlsruhe und Waérth
ist die derzeit einzige Rheinquerung zwischen der
ca. 27 km sudlich liegenden B 500 bei Iffezheim
und der ca. 22 km nordlich liegenden B 35 bei
Germersheim.

Ein Ausfall dieser Briicke wiirde zu erheblichen
Verkehrsbeeintrachtigungen fihren und dem
rheinlberschreitenden Wirtschaftsverkehr massiv
schaden. Der Bau einer zweiten Rheinbriicke —
inkl. Rad- und Fu3géngerweg — mit Anbindung an
die B 36 muss daher zligig weiter vorangetrieben

werden.

Beidseitig dreispuriger Ausbau
der A 5 und Verlangerung durch
die ,,Osttangente Basel“( )

Die Autobahn A 5 ist zwischen Walldorf und
Offenburg bereits in beiden Richtungen dreispu-
rig ausgebaut. Prognosen zufolge wird es sowohl
im Giiter- als auch im Personenverkehr einen sehr
starken Verkehrsanstieg auf dieser Achse geben,
was flr einen beidseitig dreispurigen Ausbau bis
nach Basel spricht, wo die A 5 Uber die Osttan-
gente in das Schweizer Autobahnnetz miindet.
Die Osttangente (N1) ist eine der Haupttransitach-
sen im StraBenglterverkehr in der trinationalen
Region und diesbezuglich von groRer Bedeutung
fir den transeuropéischen Korridor ,Rhein-Alpen®
Dieser stadtische Autobahnabschnitt, der zu den
beiden meistbelasteten der Schweiz gehoért, muss
dringend in beiden Fahrtrichtungen um eine Spur

erweitert werden.




IM BEREICH

Neue Rheinquerung zwischen
Basel und Huningue

Die Integration der trinationalen Agglomeration
Basel und die damit verbundene Entwicklung
des offentlichen Verkehrs, insbesondere Uber die
Grenze hinweg, erfordert den Bau einer neuen
Rheinbriicke zwischen Huningue und Basel,
die moglicherweise dem offentlichen Verkehr
(StraBenbahn, Bus) gewidmet ist.

Ausbau der Autobahn A 35 im

Elsass und ihre Verbindung mit
dem deutschen und Schweizer
Autobahnnetz

Die A 35 ist die Hauptachse des elséssischen
StraBennetzes und daher ist es unabdingbar,
die Licken und Unterbrechungen zwischen der
A 35 und den Schweizer und deutschen Netzen

zu schlieBen, und zwar durch:

den leistungsfahigen und verkehrssicheren
Ausbau der Verkehrsverbindung zwischen
Lauterbourg und Kandel/Wérth (12 km)»

den Ausbau der RN 83 nach Autobahnnor-
men zwischen Colmar und Sélestat (12 km)

den Ausbau des Abschnittes zwischen Bart-
enheim, dem EuroAirport und der Schweizer
Grenze in Basel zur Verbesserung des Ver-
kehrsflusses und zur Anbindung bestehender
und zukiinftiger Gewerbegebiete

den direkten Anschluss der westlichen
Umgehung von Strasbourg zum Flughafen
Strasbourg/Entzheim. Die Herausforde-
rung bei der Schaffung dieser Verbindung
besteht darin, die Plattform des Flugha-
fens, seinen multimodalen Knotenpunkt
und den Skypark, sein Gewerbegebiet,
direkt mit der Autobahnumgehung von
Strasbourg zu verbinden.

Ausbau der A 98 und ihrer

grenziiberschreitenden Verbin-
dungen
Im Rahmen des Ausbaus dieser Verkehrsachse
ist es insbesondere nétig, das fehlende Teilstlick
zwischen Weil am Rhein und Lauchringen zu
realisieren, um eine leistungsfahige Anbindung
der Rdume und eine qualitativ hochwertige
Verbindung mit dem grenziberschreitenden Netz
sicherzustellen. Der Bau desfehlenden Abschnittes
soll nach géngigen Autobahnstandards ausgefiihrt
werden, um die Wettbewerbsfahigkeit dieser

Grenzregion zu gewahrleisten.
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VERKEHRSTRAGER-
UBERGREIFEND

n Multimodaler Ausbau

der Strecke Colmar-Freiburg

Die beiden Zentren Freiburg und Colmar liegen
nur 50 km voneinander entfernt, dennoch weist
ihre Verbindung sowohl im StraBen- als auch im
Schienenverkehr erhebliche Liicken auf. Deshalb
wirde auf deutscher Seite der Bau einer neuen
StraRenachse im Rahmen der Verlangerung der
B 31 zwischen Gottenheim und Breisach zu einer
spurbaren Verbesserung der Verkehrsbedingun-
gen fihren.

Neben der Verbesserung der Anbindung im Stra-
Renverkehr ist zwingend auch die Reaktivierung
der Schienenverbindung voranzutreiben. Jingste
Potenzial- und Machbarkeitsstudien unterstrei-
chen, dass eine durchgehende Schienenverbin-
dung zwischen Freiburg und Colmar ein hohes
Nachfragepotenzial besitzt und technisch um-
setzbar wére.

H Leistungsfihigere Anbindung
des Baden-Airparks

Der Baden-Airpark ist mit dem Flughafen Karlsru-

he/Baden-Baden zu einem wichtigen und unver-
zichtbaren Standortfaktor fur die Region gewor-
den. Diesen Knotenpunkt gilt es weiter zu starken.
Die aktuelle Anbindung hemmt jedoch die Wei-
terentwicklung des Standortes. Es muss dringend
eine leistungsfahigere Anbindung an die Uberge-
ordneten Verkehrstrager geschaffen werden, um
die positive Entwicklung zu unterstitzen.

Optimierung der
multimodalen Anbindung des

grenziiberschreitenden Gewerbeparks
EcoRhena

Die SchlieBung des Kernkraftwerks Fessenheim
fuhrt zu einer ehrgeizigen Umgestaltung des Ge-
léandes in einen grenzlberschreitenden Gewer-
bepark namens EcoRhena, dessen multimodaler
Personen- und Guterverkehr optimiert werden
soll:

e Schiene, durch den Erhalt der bestehenden Strecke (fiir den
Giterverkehr), verbunden mit der Strecke Mulhouse-Miillheim,
die auch fir den Personenverkehr genutzt werden konnte,
und durch die Wiederherstellung des Bahnanschlusses an die
zukunftige Verbindung Colmar-Breisach-Freiburg.

e Stral3e, durch die Realisierung direkter Stral3enverbindungen
von der Autobahn A 5 auf der badischen Seite sowie von
der Autobahn A 35 und der Departementstrale D 83 auf
der elsassischen Seite, was auch eine leichtere Zufahrt fir
die auBergewohnlichen Konvois des EcoRhena-Standorts

ermoglichen wirde.

e Durch den Ausbau, idealerweise multimodal, der bestehenden
Rheinbriicke zwischen Hartheim und Fessenheim auf Hohe des
Gewerbegebietes (EcoRhena).




Verkehrsinfrastrukturprojekte
der Trinationalen Metropolregion Oberrhein
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