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Die IHKs
in Mecklenburg-Vorpommern

Verkehrsinfrastruktur fir Mobilitat, Fortschritt und Wirtschaftswachstum

Die Verkehrsinfrastruktur besitzt zur Anbindung und ErschlieBung der Wirtschaftsstandorte
eine herausragende Bedeutung. Das Gesamtverkehrsnetz tragt entscheidend zum
wirtschaftlichen Erfolg und damit zur Wettbewerbsfahigkeit von Wirtschaftsakteuren,
Standorten und Regionen bei.

Die Infrastruktur Mecklenburg-Vorpommerns wurde in den vergangenen Jahren erheblich
modernisiert und ausgebaut. Mit Mitteln der EU, des Bundes und des Landes sind so
bedeutende Projekte wie die Ostseeautobahn A 20 oder der Ausbau der Seehafen in
Rostock, Sassnitz/Mukran, Stralsund und Wismar verwirklicht worden. Ein groRer Teil der
Investitionen ist ferner in den Bau von Ortsumgehungen, in die Modernisierung von
Bahnstrecken und Bahnhofen sowie in den Bau moderner Logistikzentren und Flughafen
geflossen.

Die entstandene leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur hat bewirkt, dass immer mehr
Transporte Uber Mecklenburg-Vorpommern durchgefiihrt werden kénnen. Es wurden durch
Unternehmensansiedlungen wichtige Impulse fiir neue Wertschdpfungsprozesse auf den
Wirtschaftsstandorten entlang der grof3en Verkehrstrassen gegeben.

Gut ausgebaute, leistungsstarke Verkehrswege sind nicht nur Grundlage fir eine hohe
Lebensqualitat, Fortschritt und Wohlstand, sondern maf3gebliche Voraussetzung fur
prosperierende Wirtschaftszentren. Infrastruktur in all ihren Facetten bestimmt die
Standortqualitat und die Wettbewerbsfahigkeit der Wirtschaft. Sie ebnet die Wege fr
morgen und schafft Entwicklungspotenziale.

Trotz der genannten Fortschritte ist ein Teil der StraRen- und Eisenbahnbriicken
sanierungsbediirftig. Dem Verkehr steht vielerorts eine reparaturbedurftige und an die
Grenze ihrer Leistungsfahigkeit angelangte Infrastruktur zur Verfigung. Das betrifft
insbesondere die Landes-, Kreis- und Gemeindestrafien.

Das Schienennetz muss weiter bedarfs- und qualitatsgerecht erhalten und ausgebaut sowie
an die transnationalen Verkehrsanforderungen angepasst werden. Das sind nach wie vor
Herausforderungen, die konsequente und zielorientierte Losungen verlangen. Ein weiterer
Substanzverzehr darf nicht zugelassen werden.

Kernpunkte der Herausforderungen und Handlungsfelder
Infrastrukturausbau, -erhalt und -finanzierung absichern und konsequent umsetzen

1. Die Sicherung der Finanzierung und die zeitnahe Umsetzung der im
Bundesverkehrswegeplan 2030 enthaltenen Neu- und Ausbauvorhaben sowie die
erforderlichen Unterhaltungsmal3nahmen sind Herausforderungen, denen sich die
Verantwortlichen stellen mussen.

2. Mit der Realisierung der Infrastrukturgesellschaft des Bundes muss sichergestellt
werden, dass Planungskapazitaten aufgestockt werden, so dass der Investitionshochlauf
auch umgesetzt werden kann und ein reibungsloser Ubergang fir die Lander
gewahrleistet wird.

3. Erganzend dazu muss das Land dafir Sorge tragen, dass fir die tUbrigen
BundesstralRen sowie die Landes-, Kreis- und Gemeindestraf3en ausreichend
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Planungskapazitaten und kontinuierlich Finanzmittel zur Verfigung stehen.

4. Die strikte Zweckbindung der Mauteinnahmen fiir die Stral3enverkehrsinfrastruktur
muss umgesetzt werden.

5. Das Verkehrs- und Baustellenmanagement muss generell verbessert werden.
Wichtige Infrastrukturprojekte zligig realisieren

6. Strallen-, Schienen- und Wasserstral3enprojekte mussen zligig umgesetzt und die TEN-
Achsen in MV gestérkt werden.

Transparente Verfahren fur Projektrealisierung durchfihren

7. Zur baurechtlichen Sicherung der zahlreichen noch zu realisierenden Verkehrsprojekte
in Mecklenburg-Vorpommern sind transparente Verfahren unter friihzeitiger Information
und Beteiligung der Wirtschaft und der Blrger durchzufihren.

Verkehrssystem bedarfsgerecht weiterentwickeln

8. Die Leistungsfahigkeit der Verkehrswege muss erhalten und in verschiedenen
Netzabschnitten durch Ausbaumaflinahmen verbessert werden.

9. Es sind bedarfsgerechte Verkehrsangebote zu entwickeln, wie z. B. die Verbesserung
des Bahn- und OPNV-Angebotes, fir den Geschéftsreiseverkehr, Pendler, und
Touristen inshesondere auch im landlichen Raum.

10. Alle Verkehrstrager sind unter Berlicksichtigung der Anforderungen der Wirtschaft weiter
Zu entwickeln.

Umwelt durch Innovation entlasten

11. EU, Bund und Land sollten fir den Umweltschutz den Einsatz neuer Technologien,
innovative Logistik- und Mobilitatskonzepte sowie auch Telematiksysteme starker
unterstitzen.

12. In diesem Zusammenhang wird eine weitere Belastung des Verkehrsgewerbes und der
Wirtschaft durch die Einfihrung von ,Umweltplaketten® und Fahrverboten strikt
abgelehnt.

Fur den Lang-Lkw das gesamte Autobahnnetz freigeben

13. Das Positivnetz fur den Einsatz des Lang-Lkw sollte generell auf das gesamte deutsche
Autobahnnetz erweitert werden. Darlber hinaus sollte gepruft werden, sdmtliche im
Feldversuch getesteten modularen Fahrzeugkombinationen fiir den Praxiseinsatz
freizugeben. Dazu sind entsprechende Regularien zu bestimmen.

Zukunftsfahige Mobilitat sichern

14. Fur Entwicklungen hin zum autonomen Betrieb im Straf3enverkehr sind
zukunftsweisende technologische Ansétze gefragt. Daflir miissen schon heute die
notwendigen Rahmenbedingungen, beispielsweise hinsichtlich rechtlicher Regelungen
und flachendeckender digitaler Datenversorgung geschaffen werden.
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Starkung des Verkehrsgewerbes forcieren

15. Die Freizugigkeit auf dem europaischen Binnenmarkt ist fur die Transport- und
Logistikwirtschaft wettbewerbsimmanent. Um den fairen Wettbewerb in der
Europaischen Union fur das Verkehrsgewerbe zu gewahrleisten, missen einheitliche
Rahmenbedingungen und Sozialstandards eingefuhrt und deren Einhaltung Giberwacht
werden. Die Kabotageregeln innerhalb der EU missen unter strengere Kontrolle gestellt
werden.

16. Initiativen zur Forderung des Images und der Attraktivitat der Transport- und
Logistikberufe werden ausdricklich begrif3t und missen ausgeweitet werden.

17. Die Ausweitung und die erneute Erh6hung der Lkw-Maut werden kritisiert. Fur eine
angestrebte Nutzerfinanzierung der Stral3eninfrastruktur muss eine gerechte Anlastung
der Kosten auf alle Nutzergruppen erfolgen.

Infrastrukturausbau, -erhalt und -finanzierung

Die Bundesregierung prognostiziert von 2010 bis 2030 eine bundesweite Steigerung der
Verkehrsleistung im Personenverkehr um 13 % und der Transportleistung im Guterverkehr
um 38 %. Die im Bundesverkehrswegeplan 2030 enthaltenen Projekte missen daher
hinsichtlich Planung, Bau und Finanzierung zeitnah umgesetzt werden.

Die alleinige Konzentration auf eine ausschlief3liche Engpassbeseitigung auf den stark
Uberlasteten Verkehrsachsen ist nicht zielfihrend. Vielmehr wird ein gut ausgebautes,
leistungsfahiges Gesamtverkehrsnetz bendtigt, das alternative Verkehrsfiihrungen zur
Entlastung ermdglicht. Die Erfahrungen zeigen, dass die Konzentration auf
Hauptverkehrsachsen immer neue Engpasse nach sich ziehen. Gerade ein leistungsfahiges
Netz von Autobahnen, BundesstraRen und Schienenwegen in Deutschland bietet die
Moglichkeit, Alternativen nutzen zu kdénnen. Dartber hinaus kommen im
Netzzusammenhang Ortsumgehungen eine hohe Bedeutung bei der
Verkehrsmengenbewaltigung und der Vereinbarkeit von Verkehr und anderen
Raumnutzungsansprtichen zu. Bei der Bemessung von Verkehrsanlagen und -angeboten
sind neben der Durchschnittsbelegung auch die Spitzenbelastung und saisonale
Schwankungen zu beriicksichtigen, was insbesondere fir unser Bundesland mit Blick auf
den Tourismus zutrifft.

Trotz umfangreicher Investitionen in das Straf3en- und Schienennetz Mecklenburg-
Vorpommerns bestehen weiterhin Ausbau- und erhebliche Instandhaltungsdefizite. Viele
erforderliche Projekte werden trotz der hohen Einnahmen aus Mineral6l- und
Kraftfahrzeugsteuer sowie der Lkw-Maut, die auf allen BundesstraRen erhoben wird und zum
1. Januar 2019 erneut erhdht wurde, nicht oder nur sehr zdgerlich umgesetzt. Die
Realisierung der erforderlichen Neu-, Ausbau- und Unterhaltungsvorhaben sind
Herausforderungen, denen sich die Verantwortlichen in den Verwaltungen des Landes und
beim Bund mit aller Entschlossenheit stellen missen.

Verkehrs- und Baustellenkoordinierung im Land verbessern

Neu-, Ausbau und Instandsetzungen von Verkehrsvorhaben, insbesondere im Stral3en- und
Eisenbahnnetz, verursachen naturgemal erhebliche Beeintrachtigungen fir den Verkehr.

© Die Industrie- und Handelskammern in Mecklenburg-Vorpommern 4



Die IHKs
in Mecklenburg-Vorpommern

Vor diesem Hintergrund wird die Baulasttrager Ubergreifende Koordinierung aller
Bauvorhaben im Land unter Einbeziehung der Ver- und Entsorgungstrager fur zwingend
erforderlich erachtet.
Dabei sollten folgende Kriterien beachtet werden:
- langfristiger Vorlauf zur zeitlichen Koordinierung der Vorhaben
- verkehrsachsenbezogene Biindelung von Baumafinahmen
- Festlegung von stringenten Kriterien zu Freihaltung von Alternativ- und
Paralleltrassen
- enge kooperative Einbeziehung der Versorgungstrager mit der Verpflichtung zur
langfristigen Planung und rechtzeitigen Anmeldung von Baumafinahmen
- frihzeitige baulasttrageribergreifende Abstimmung und Koordinierung

Errichtung der Infrastrukturgesellschaft des Bundes

Die Grindung der Infrastrukturgesellschaft des Bundes im September 2018 war die grofite

infrastrukturpolitische Reform der vergangenen Jahrzehnte. Sie beinhaltet eine fundamentale

Neuorientierung bei Planung, Bau, Betrieb, Erhaltung, Finanzierung und vermégensmaliger

Verwaltung der Bundesfernstral3en.

Die derzeitigen Probleme sind vielschichtig:

- Zahlreiche Brucken und Fahrbahnen befinden sich in einem schlechten Zustand.

- Die personellen Kapazitaten wurden an die zu geringen Investitionsmittel der letzten
Jahre angepasst.

- Es gibt mitunter bei Bund und Land unterschiedliche Prioritaten hinsichtlich der
Umsetzung eines Infrastrukturprojektes.

Die Infrastrukturgesellschaft bietet die Chance, diese Probleme zu l6sen. Mit der Griindung
der Infrastrukturgesellschaft des Bundes muss jetzt sichergestellt werden, dass
Planungskapazitaten aufgestockt werden, so dass der Investitionshochlauf auch zeitnah
umgesetzt werden kann und ein reibungsloser Ubergang fiir die Lander gewahrleistet wird.

Das Land Mecklenburg-Vorpommern hat im Sinne der Daseinsvorsorge flr ein
funktionierendes und leistungsfahiges LandesstralRennetz zu sorgen und hierftr
ausreichende Finanzmittel zur Verfiigung zu stellen. Ergdnzend dazu muss das Land dafur
Sorge tragen, dass die kommunalen StraRenbaulasttrager fiir die Kreis- und
GemeindestralRen in die Lage versetzt werden, all ihren Aufgaben gerecht werden zu
kénnen. Fir die 6ffentliche Mobilitat ist eine auskdmmliche und dynamisierte Finanzierung
zwingend erforderlich.

Wichtige Infrastrukturprojekte und Wettbewerbsbedingungen

Im Bereich der Straf3eninfrastruktur bleiben in erster Linie die Fertigstellung der Autobahn A
14 zwischen der Anschlussstelle Karstadt und der Anschlussstelle Dahlenwarsleben nérdlich
von Magdeburg einschlief3lich des Neubaus der Bundesfernstraf3enverbindung Mirow -
Wittstock sowie der Bundesstral3e B 96 von der A 20 bei Neubrandenburg bis Berlin von
herausragender Bedeutung.

Beim Schienennetz hat die Gesamtfertigstellung der Strecken Berlin - Rostock (Seehafen)
fur eine Fahrzeit von unter zwei Stunden und eine Achslast von 25 Tonnen, der
Streckenausbau Berlin - Pasewalk - Stralsund fiir eine Achslast von 22,5 Tonnen sowie das
VDE 1 Lubeck - Bad-Kleinen - Rostock - Stralsund mit dem Neubau eines Gleisbogens bei
Bad Kleinen und dem zweigleisigen, elektrifizierten Ausbau des Abschnitts Bad-Kleinen —
Libeck oberste Prioritat.
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Mit der Umsetzung dieser Malinahmen wird insbesondere die Hinterlandanbindung der
Seehafen Rostock, Sassnitz/Mukran, Stralsund und Wismar verbessert.

Die seewartigen Zufahrten zu den Seehafen Rostock und Wismar missen vor dem
Hintergrund der zunehmenden Schiffsgré3en und zur Sicherstellung gleicher
Wettbewerbsbedingungen zwischen den Ostseehéfen zeitnah auf eine Wassertiefe von 16,5
bzw. 11,5 Meter ausgebaut werden.

Nord-Sud-Entwicklungskorridor/Transeuropéische Verkehrsnetze

Die EU-Projekte zum Nord-Sud-Korridor (u.a. Scandria, Baltic Sea Region [BSR]
Transgovernance) und die Aktivitaten der Nord-Suid-Initiative der Wirtschaft sowie der
Landespolitik waren erfolgreich. Nach der Revision des transeuropaischen Verkehrsnetzes
(TEN-V) verlaufen zwei von neun europaischen, intermodalen und grenziberschreitenden
Verkehrskorridoren des neuen Kernnetzes durch Mecklenburg-Vorpommern.

Das sind der Orient / East-Med Corridor (Rostock/Hamburg/Bremerhaven - Athen) und
Scandinavian - Mediterranean Corridor (Helsinki - Hamburg/Rostock - Valetta). Ziel ist es, im
nordlichen Teil des Entwicklungskorridors die Qualitat der Verkehrsinfrastruktur zu
verbessern und innovative Logistikkonzepte zu entwickeln, um regionale
Wirtschaftspotenziale besser zu nutzen.

Der Nord-Sud-Entwicklungskorridor hat das Potenzial, sich zu einer der
wettbewerbsfahigsten Regionen Europas zu entwickeln und bietet den Anrainern in Nord-,
Mittel- und Stdeuropa eine zeitlich attraktive, infrastrukturell gut ausgebaute und
leistungsstarke Nord-Sid-Verbindung, die die Ko-Modalitat zwischen den land- und
seeseitigen Verkehrstragern fordert und damit die Voraussetzungen zur Entwicklung eines
,Grinen Korridors“ schafft.

Héafen in Mecklenburg-Vorpommern als leistungsféhige Logistikdrehscheiben und Standorte
hafenaffiner Industrie

Die Seehéfen sind wichtige Schnittstellen in internationalen Transportketten und
Briickenkdpfe nach Skandinavien, Russland und ins Baltikum. lhre zukunftige
Leistungsfahigkeit ist daher nicht nur flr die Hafenwirtschaft unseres Bundeslandes, sondern
fur die gesamte deutsche Wirtschaft von zentraler Bedeutung. Nach der
Seeverkehrsprognose des Bundes bis 2030 wird der Umschlag von urspriinglich 26 Millionen
Tonnen (2010) auf Gber 34 Millionen Tonnen ansteigen (Rostock, Sassnitz/Mukran,
Stralsund, Wismar).

Dieser Herausforderung muss durch geeignete Malinahmen entsprochen werden, damit die
Hafen auch weiterhin ihre gesamtwirtschaftliche Funktion erfiillen kénnen. Insbesondere der
Ausbau der Hinterlandanbindungen, die Sicherung einer guten seewartigen Erreichbarkeit
fir zunehmend groRere Schiffseinheiten und die Modernisierung bzw. bedarfsoptimierte
Anpassung der bestehenden oder die Errichtung notwendiger neuer Hafeninfrastruktur
tragen dazu bei, die verkehrs- und volkswirtschaftlichen Funktionen der Hafen Mecklenburg-
Vorpommerns zu erfullen. Zunehmend entwickeln sich die Hafen zu bedeutenden Industrie-
und Gewerbestandorten mit grof3en Industrieansiedlungen weiter. Diesem Bedarf der
Wirtschaft nach Ausweisung von geeigneten Erweiterungsflachen mit der Moglichkeit des
direkten Seeumschlags muss in den Hafen des Landes zur Sicherung und Starkung der
Wettbewerbsposition Rechnung getragen werden.
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Schienenpersonenverkehr (SPV) und Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Im Bereich des SPV bzw. des OPNV bringt der fortschreitende demografische Wandel im
Land grol3e Herausforderungen mit sich. Die Aufgabentrager und die Verkehrsunternehmen
miissen gemeinsam daflir sorgen, dass auch in diinn besiedelten Regionen mit weiter
zurlickgehenden Einwohnerzahlen ein Nahverkehrsangebot an allen Tagen vorgehalten
wird, das allen Burgern die gesellschaftliche Teilhabe ermoglicht.

Geeignete Angebote im Schienenpersonennah- und -fernverkehr missen gesichert und dort,
wo es mdglich und notwendig ist, erweitert werden. Investitionen in das Schienennetz sollen
zu einer Verbesserung des Angebotes im SPV, wie z. B. Verkirzung der Reisezeiten,
fuhren. Hierbei sollten auch die Anforderungen des Pendlerverkehrs (inklusive der
Auszubildenden), Geschaftsreiseverkehrs und des Tourismus bertcksichtigt werden. Die
Nahverkehrsplane der Landkreise und kreisfreien Stadte miissen bedarfsgerecht
fortgeschrieben werden.

Angebote sollen sich am Bedarf der Nutzer orientieren. Zustandigkeitsgrenzen missen
durch innovative Konzepte Gberwunden werden. Es gilt, eine optimale Verknipfung der
landlichen Gemeinden mit den zentralen Orten durch addquate Angebote sicherzustellen.

Nachdem Bund und Lander wichtige Weichenstellungen fir die zukunftsfahige Finanzierung
des SPNV und OPNV getroffen haben, geht es nun um die Umsetzung im Land MV. Zur
Kompensation der bisher aus dem Entflechtungsgesetz zweckgebundenen Mittel fir den
OPNV und den kommunalen StraRenbau sind eigene Budgets im Landeshaushalt
festzulegen und auskémmlich auszustatten. Der Substanzerhalt der Infrastrukturen und
Fahrzeugflotten muss weiterhin gesichert bleiben und zusatzlich ist Innovationen im Bereich
von Digitalisierung und alternativen Antrieben Rechnung zu tragen.

Als Instrument zur Mobilisierung kundengerechter und effizienter Verkehrsleistungen ist ein
fairer Wettbewerb im Schienenpersonenverkehr und im OPNV notwendig. Fiir eine
langfristige Planungs- und Investitionssicherheit ist es erforderlich, Ausschreibungen, z. B. im
SPNV, transparent und mit wettbewerbsférdernden Kriterien auszugestalten. Dazu gehort
beispielsweise auch die Berilicksichtigung langer Beschaffungszeiten bei Investitionsgutern.
Nach Ausschreibungen erteilte Zuschldge und geschlossene Vertrage missen auch nach
geénderten Rahmenbedingungen Bestand haben.

Luftverkehrsanbindung

Im Zusammenhang mit der globalen Wirtschaftsentwicklung hat der Luftverkehr im
Passagier- und Frachtflug an Bedeutung gewonnen. Einseitige Belastungen des
Luftverkehrs mit negativen Auswirkungen auf den deutschen Markt, wie z. B. die
Luftverkehrssteuer, sind zu vermeiden. Rahmenbedingungen missen welt- bzw. zumindest
europaweit einheitlich gestaltet werden.

Fur Mecklenburg-Vorpommern ist die schnelle Erreichbarkeit im Geschaftsreiseverkehr und
im touristischen Incoming-Verkehr bei vertretbaren Kosten ein entscheidender Wettbewerbs-
und Standortfaktor. Das Land muss die Auspragung dieses Standortfaktors und die
Entwicklung neuer Geschaftsfelder mit geeigneten Mitteln unterstitzen. Vor diesem
Hintergrund ist das gemeinsame Norddeutsche Luftverkehrskonzept stetig zu tberprifen
und ggf. fir das Land Mecklenburg-Vorpommern zu konkretisieren.
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Transparente Verfahren fir Projektrealisierung durchfuhren

Zur baurechtlichen Sicherung der zahlreichen noch zu realisierenden Verkehrsprojekte in
Mecklenburg-Vorpommern sind transparente Verfahren unter friihzeitiger Information der
Wirtschaft und der Burger durchzufiihren. Die zeithahe Realisierung von
Verkehrsinfrastrukturmaf3nahmen wird teilweise durch die Dauer der
Genehmigungsverfahren in Frage gestellt. Hier kommt es darauf an, mit hoher Transparenz
und Dialogbereitschaft Verfahren so zu gestalten, dass ein angemessener Ausgleich
zwischen den berechtigten wirtschaftlichen, gesellschaftlichen und 6kologischen Interessen
hergestellt werden kann.

Verkehrssysteme bedarfsgerecht weiterentwickeln

Mit der Vero6ffentlichung des Integrierten Landesverkehrsplanes fur Mecklenburg-
Vorpommern (ILVP) sind Vorstellungen des Landes fir eine 6konomisch, sozial und
Okologisch nachhaltige Verkehrspolitik erarbeitet worden. Aus Sicht der Wirtschaft bedeutet
dies, die infrastrukturellen Voraussetzungen fur Wirtschaftswachstum und optimale
Wetthewerbsbedingungen fiir die Wirtschaftsstandorte im Land weiter zu verbessern.
Einerseits muss die Leistungsfahigkeit der Verkehrswege erhalten und in verschiedenen
Netzabschnitten durch Ausbaumafinahmen zwingend gesteigert werden, andererseits
missen bedarfsgerechte Verkehrsangebote entwickelt und bereitgestellt werden. Dazu
zéhlen die Verbesserung des SPV- und OPNV-Angebotes. Der ILVP ist als ,lebender” Plan
stetig fortzuschreiben, bspw. im Hinblick auf einen landesweiten OPNV-Tarif und der Bildung
regionaler Verkehrsverbiinde. Dabei sind Tariflibergange zu bericksichtigen. Weitere
Zukunftsthemen, wie sharing economy, E-Mobilitat und autonome Verkehre, sind zu
erganzen.

In Teilbereichen fokussiert der ILVP sehr intensiv auf intermodale Verkehrsangebote,
Mobilitatsketten und alternative Verkehrsformen. Die Entwicklung und Verkntpfung wird
unterstiitzt. Allerdings muss fur Mecklenburg-Vorpommern auch klar herausgestellt werden,
dass die Nutzung des Pkw und Lkw auch in Zukunft eher der ,Normalfall“ sein wird. Die
Infrastruktur und Angebote der einzelnen Verkehrstrager sind nach wie vor von
grundlegender Bedeutung. Erst wenn diese als Voraussetzungen gegeben sind, kdnnen
Mobilitditsangebote und -ketten zur Ergénzung entwickelt werden.

Uberregionale und durchgangige Verbindungen auf der StraRe, im Bahn-, Luft- und
Seeverkehr sind elementare Voraussetzungen fur den Wirtschaftsstandort Mecklenburg-
Vorpommern. Wichtig sind in diesem Zusammenhang nicht nur die Verkehrsinfrastruktur,
sondern auch gute Verkehrsangebote z. B. im OPNV, Bahn- und Luftverkehr.

Grundlage firr die verstarkte Nutzung des SPV/OPNYV sind attraktive (auch in Bezug auf
die Reisezeit) Uberregionale Verbindungen im offentlichen Personenverkehr — sowonhl
innerhalb des Landes, einschlielRlich der touristisch relevanten Strecken, als auch zur
Anbindung an die benachbarten Metropolregionen. Diese sind Voraussetzung, damit der
OPNV verstarkt genutzt wird. Ebenso notwendig ist eine Ausweitung des
Fernverkehrsangebotes auf den Hauptstrecken der Eisenbahn. Die Bemihungen des
Landes, hier zu Losungen mit dem Bund und der Deutschen Bahn AG zu gelangen,
sollten intensiv fortgesetzt werden. Solange ein solches Angebot im Fernverkehr nicht
erreicht werden kann, ist das Land in der Pflicht, flr ein adaquates Angebot zu sorgen.
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Der Integrierte Landesverkehrsplan hat die Funktion eines fortgeschriebenen OPNV-
Landesplanes. Um seinen konzeptionellen Ansatz inshesondere fur die Wirtschaft nutzbar zu
machen, bedarf es einer bedarfsgerechten, kundenorientierten und zukunftsfahigen
Umsetzung.

Mecklenburg-Vorpommern verfligt mit den Bundesautobahnen A 11, A 14, A 19, A20und A
24 im Vergleich zu anderen Bundeslandern nur tber ein weitmaschiges Autobahnnetz. Die
groRrdumige und Uberregionale Verbindungsfunktion im Stral3ennetz wird in grof3en Teilen
von Bundes- oder LandesstralRen tibernommen. Wichtig fur den Wirtschaftsverkehr ist es,
dass auf diesen Verbindungen eine entsprechende und stetige Leistungsfahigkeit sowie die
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs gewahrleistet wird.

Umwelt durch Innovation entlasten

Der Druck der Umweltpolitik auf den Verkehr wachst: Trotz Fortschritten bei der Technik
riickt der Verkehr zunehmend in den Fokus von Umweltpolitik und Offentlichkeit. Der Verkehr
soll mit Verboten und anderen restriktiven MalRnahmen, die den Verkehr verteuern, wie bsw.
Umweltzonen gelenkt und verringert werden, was zu gravierenden Einschnitten fir den
Wirtschaftsverkehr flhrt.

EU, Bund und Lander sollten fir den Umweltschutz viel starker auf den Einsatz neuer
Technologien, innovative Logistik- und Mobilitatskonzepte sowie auf Telematik setzen. Das
Land Mecklenburg-Vorpommern sollte aktiv Projekte unterstiitzen, die neben technischen
Innovationen im StraRenverkehr auch eine Weiterentwicklung von alternativen Antrieben und
umweltfreundlichen Kraftstoffen in der Schifffahrt sowie die in den Hafen erforderlichen
Infrastrukturen zum Ziel haben.

Bei allen restriktiven MaRnahmen ist der Nutzen fur die Umwelt im Verhéltnis zum Aufwand
fur die Betroffenen abzuwagen. Dabei sollte Riicksicht auf die Investitionszyklen der
Unternehmen genommen werden, um realisierte Investitionen nicht zu entwerten. Dies gilt
insbesondere fur MaRnahmen wie ,Umweltplaketten® und Fahrverbote, die die Erreichbarkeit
— etwa von Innenstéadten — einschranken und so betroffene Unternehmen vor existenzielle
Probleme stellen wiirde. Weitere Belastungen sowie nachteilige Einschrankungen des
Verkehrsgewerbes und der Wirtschaft durch restriktive MalRnahmen werden abgelehnt.

Ebenso sollte die Ausweitung von Tempo-30-Zonen auf Ortsdurchfahrten die Ausnahme
bleiben. MaRnahmen wie Schallschutz, gleichmafiger Verkehrsfluss, ein guter
StralRenzustand und ggf. auch der Einbau von Larm minderndem Asphalt miissen im
Vordergrund stehen. Letztendlich wird eine ,echte“ Reduzierung von Emissionen kinftig nur
durch alternative Antriebstechnologien erreichbar.

Lang-Lkw

Lastziige mit groRerer Lange kdnnen Volumenguter wirtschaftlicher und umweltvertraglicher
transportieren. Grundlegende Sicherheitsprobleme bestehen nach dem Ende des
Feldversuches nicht. Deshalb sollten Lang-Lkw bundesweit dauerhaft auf hierfir geeigneten
StralRen eingesetzt werden kdnnen. Sdmtliche modulare Fahrzeugkombinationen, die im
Feldversuch getestet wurden, sollten in die Praxis Uberfiihrt werden. Das Positivnetz fir den
Einsatz des Lang-Lkw sollte generell auf das gesamte bundesdeutsche Autobahnnetz
erweitert werden. Samtliche modulare Fahrzeugkombinationen, die im Feldversuch getestet
wurden, sollten in die Praxis Gberfuhrt werden.
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Die Bundesregierung muss sich dariiber hinaus auch auf europaischer Ebene fir geeignete
Einsatzbedingungen modularer Fahrzeugkombinationen engagieren.

Zukunftsfahige Mobilitat

Fur eine nachhaltige Verkehrspolitik und das Erreichen der ehrgeizigen Klimaschutzziele der
EU und Deutschlands gewinnt mittel- und langfristig der Einsatz von Antriebstechnologien
ohne fossile Energietrager in Fahrzeugen immer starker an Bedeutung. Der
Technologiewandel hin zu alternativen Antrieben wie Elektromotoren und
Brennstoffzellentechnik wird der Fahrzeugindustrie (einschlief3lich Zulieferindustrie und
Dienstleistern) neue Impulse verleihen und Anpassungen bei der Stra3enverkehrs- und
Versorgungsinfrastruktur erforderlich machen.

Mit Verkehrstelematik soll das gesamte Verkehrsgeschehen effizienter, 6kologischer und
sicherer gesteuert werden. Dem physischen Ausbau von hoch belasteten Verkehrswegen
sind oft Grenzen gesetzt. Intelligente Verkehrsmanagementsysteme kdnnen Verkehrsflisse
optimieren und somit zu erheblichen Einsparungen von Zeit und schadlichen Emissionen
beitragen. Zukiinftig kann der Einsatz geeigneter Technologien auch zur Entspannung der
Verkehrssituation in Stadten und saisonal hoch belasteten Tourismusregionen beitragen. Fur
das autonome Fahren sind bereits zukunftsweisende Anséatze in der Entwicklung, die von der
Wirtschaft ausdriicklich begrif3t werden. Dafiir missen jetzt die notwendigen
Rahmenbedingungen, wie z. B. geeignete gesetzliche Grundlagen, geschaffen werden.
Bund und Land sollten sich gemeinsam mit der Wirtschaft flr geeignete Testregionen oder
Modellprojekte in MV einsetzen.

Digitalisierung im Verkehrsgewerbe

Die Transport- und Logistikwirtschaft ist gleichermalRen wie die Industrie und alle anderen
Bereiche der Wirtschaft auf eine gut ausgebaute digitale Infrastruktur angewiesen, um neben
zahlreichen internen Prozessablaufen z. B. auch den autonomen Fahrbetrieb realisieren zu
kénnen. Deshalb ist neben dem Breitbandausbau auch die praxistaugliche Einfiihrung des
neuen 5G-Mobilfunkstandards zwingend notwendig, um Daten in Echtzeit fur die
Verkehrswirtschaft bereitstellen zu kénnen. Daher besteht die deutliche Forderung, jetzt
schnell den Ausbau des 5G-Netzes voranzutreiben.

Die Liucken im bestehenden Mobilfunknetz sind schnellstens zu beseitigen, will man eine
erfolgreiche Standortentwicklung weiter fortfiihren.

Radverkehr

Die Infrastruktur fir den Radverkehr an tberregionalen Straf3en ist in den vergangenen
Jahren weiter ausgebaut worden. Auch der Radverkehr erfordert jedoch als
Mobilitatsalternative ein geschlossenes, bedarfsgerechtes Netz. Ein funktionierendes
Radverkehrsnetz stellt im Zusammenspiel mit dem 6ffentlichen Verkehr einen fiir die
Mobilitat in den Stadten und deren Umland, im landlichen Raum und fiir die
Tourismuswirtschaft wesentlichen Faktor dar. Die Verknupfung von Kfz- und Radverkehr mit
dem OPNV und SPNV muss daher weiter verbessert werden. Die Entwicklung und
Bestandspflege von Radwegen, insbesondere auch von touristischen Radwegen, bedarf
klarer Zustandigkeiten und eines praxisbewahrten Managementsystems.

Starkung des Verkehrsgewerbes
Die Rahmenbedingungen fur das Verkehrsgewerbe sind im européaischen Konsens

wettbewerbsfahig zu gestaltet. Die Unternehmen der Verkehrs- und Logistikbranche leiden
unter einer Vielzahl von Wettbewerbshindernissen.
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Ziel einer ausgewogenen und nachhaltigen Verkehrspolitik muss ein grundséatzlich
verkehrstrager- und technologieoffener Ansatz sein, der lediglich Leitbilder
(Leistungsfahigkeit, Umweltvertraglichkeit, Sicherheit) definiert. Zur Schaffung fairer
Wettbewerbsbedingungen missen deshalb dort, wo Regelungsbedarf besteht, langfristig
einheitliche Mal3stabe fur ganz Europa und insbesondere mit Blick auf die internationale
Seeschifffahrt auch global festgelegt werden.

Strategien einer ,Verkehrsvermeidung“ auf der StralRe miissen realistisch und 6konomisch
sinnvoll sein und durfen nicht zu einer Attraktivitatsminderung der Standorte fiihren. Die
realen Moglichkeiten der Verlagerung von Guterverkehren auf alternative Verkehrstrager
sind begrenzt. Alternativen sind u. a. die Starkung des kombinierten Verkehrs und die
Nutzung der Kurzstreckenseeschifffahrt, soweit dies technisch moglich und wirtschaftlich
sinnvoll ist. Es kommt darauf an, die spezifischen Stéarken aller Verkehrstrager optimal zu
nutzen, zu verknlipfen und mit innovativen Lésungen 6konomische und 6kologische Ziele
gleichermalien zu verfolgen.

Die Freiziigigkeit auf dem europaischen Binnenmarkt ist fir die Transport- und
Logistikwirtschaft wettbewerbsimmanent. Transferhindernisse, wie z. B. Visapflichten,
werden strikt abgelehnt. Die Kabotageregeln innerhalb der EU miissen unter strengere
Kontrolle gestellt werden. Um den fairen Wettbewerb in der Europaischen Union flur das
Verkehrsgewerbe zu gewdhrleisten, sind ferner einheitliche Rahmenbedingungen und
Sozialstandards einzufuihren und deren Einhaltung permanent zu tberwachen. Vor diesem
Hintergrund sind Vorschlage fiur das Mobilitdtspaket der Européischen Kommission als ein
sinnvoller Beitrag zur Verstarkung der Harmonisierung im europdaischen Strafdenguterverkehr
zu bewerten. Bei einer weiteren Liberalisierung der Kabotage mussen die Auswirkungen auf
das Verkehrsgewerbe kritisch geprift werden

Kritisch bewertet und als diskriminierend angesehen wird die weiterhin einseitige Anlastung
externer Kosten beim Strafl3enguterverkehr. Dartiber hinaus lasst der Kommissionsvorschlag
die strikte Mittelbindung, die aus dem StraRenguterverkehr generiert werden, wie sie in
Deutschland schon seit Jahren gefordert wird, vermissen. Weitere kritische Aspekte, die
nicht auf Zustimmung treffen, sind die Erhebung von Staukosten, welche keine externen
Kosten darstellen und die mit erheblichen wirtschaftlichen Risiken belastete Erhebung der
Maut nach CO2-Differenzierung. Die dadurch geringer werdenden Restwerte der Fuhrparke,
die damit verbundenen verringerten Verkaufserlése auf dem Gebrauchtwagenmarkt und die
daraus resultierende verringerte Investitionskraft zur Anschaffung von Neufahrzeugen
kénnen nicht hingenommen werden. Hier miissen das Land und der Bund schnell mit
konstruktiven Vorschlagen gegensteuern.

Das Verkehrsgewerbe beklagt zunehmende Kosten insbesondere durch steigende Steuer-
und Abgabenbelastungen. Damit sinkt die Wettbewerbsfahigkeit der Branche im
europaischen Maf3stab. Diese Entwicklung muss gestoppt werden. Zudem muss auch die
Landesregierung Planungs- und Investitionssicherheit fiir die Unternehmen gewahrleisten.
Diese mussen sich auf die Einhaltung von Vertragen und Forderzusagen verlassen kénnen,
um langfristige Investitionen in Fahrzeuge und Infrastruktur abzusichern.

Weitere wichtige Aspekte der Entwicklung des Verkehrssektors im Land sind die Aus- und
Fortbildung sowie die wirtschaftlichen und sozialen Rahmenbedingungen fur die
Beschaftigten der Transport- und Logistikwirtschaft. Die Branche muss dem
Fachkraftemangel entschieden entgegentreten. Die Forderung des Images und der
Attraktivitat der Transport- und Logistikberufe sind weiter auszubauen und zu verbessern
Das Niveau der Verkehrsleistungen wird maRgeblich durch hervorragend ausgebildete
Fachkrafte bestimmit.
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Die gemeinsamen Bestrebungen von Wirtschaft und Politik missen deshalb auf
Imageverbesserung und die Bereitstellung hochwertiger Arbeits- und Ausbildungsplatze in
der Branche gerichtet sein.

Ausweitung der Lkw-Maut wird kritisiert

Um die Finanzierung der Bundesfernstraf3en zu verbessern und damit eine moderne, sichere
und leistungsstarke Verkehrsinfrastruktur in Deutschland zu gewdahrleisten, hat die
Bundesregierung die Nutzerfinanzierung konsequent vorangetrieben und die Lkw-Maut auf
alle BundesstralRen seit dem 1. Juli 2018 ausgeweitet. Die Industrie- und Handelskammern
in MV bewerten die Ausweitung und die ab 1. Januar 2019 erfolgte Anhebung der Maut mit
Blick auf die zunehmenden finanziellen Belastungen der strallengebundenen
Logistikwirtschaft weiterhin kritisch. Dies bedeutet eine Verteuerung fur die Wirtschaft und
alle Verbraucher und erheblichen kostensteigernden birokratischen Mehraufwand fir die
Unternehmen des StraRenglitertransports. Fir eine Nutzerfinanzierung der
Stral3eninfrastruktur muss zudem eine gerechte Anlastung der Kosten auf alle
Nutzergruppen erfolgen. Vor dem Hintergrund der immer noch haushalterischen
Finanzierung der Verkehrsinfrastruktur durch den Bund und der damit einhergehenden
Unsicherheit zum SchlieBen der weiterhin bestehenden Finanzllicke, wird die strikte
Zweckbindung der Mauteinnahmen fur die Straf3enverkehrsinfrastruktur gefordert.

Ausgewahlte Verkehrsprojekte fir Mecklenburg-Vorpommern

Bundes- und Landespolitik missen sich dafir einsetzen, dass folgende Projekte realisiert
werden:

StralRe:

1. A 14 Magdeburg - Schwerin einschlie3lich Neubau der Bundesfernstraf3enverbindung
Mirow — Wittstock
Zum Gesamtprojekt A 14 gemal Verkehrsuntersuchung Nord Ost (VUNO) gehort ebenso
der Neubau der Bundesfernstral3enverbindung Mirow - Wittstock. Der Liickenschluss
Mirow - Wittstock ist ein wesentliches Teilprojekt in der Uberregionalen Verkehrsachse
.Insel Usedom — A 20 — A 2¢, die die grol3rdumigen StralRenverbindungen A 20 im
Nordosten und A 19, A 24, A 14 und A 2 im Sudwesten verkntpfen wird.

2. Ausbau der B 96 von der A 20 bei Neubrandenburg bis Berlin

Die B 96 verbindet den Raum Neubrandenburg - Neustrelitz als kiirzeste Strecke mit der
Bundeshauptstadt Berlin und ist eine wichtige Hinterlandanbindung fir die Hafen in MV.
Der Ausbau dieser gro3raumigen Verbindung muss zligig entsprechend der zwischen den
Landern abgestimmten Ausbaukonzeption erfolgen.

3. Leistungsfahige Ost-West-Trassen in Mecklenburg-Vorpommern notwendig

Die Verbindung der Oberzentren des Landes mit der Landeshauptstadt muss dringend
verbessert werden. Die A 20 als Kustenautobahn ist fur die Giberregionale Anbindung von
hoher Bedeutung. Fir die innere ErschlieRung der sidlichen Landesteile entfaltet die A 20
nur eingeschrankte Wirkung. Zum Beispiel kann man Schwerin von Neubrandenburg aus
uber die A 20 oder BundesstralRen erreichen. Zeitlich ergibt sich zwar Gber die A 20 ein
Vorteil bedingt jedoch einen Umweg von 100 km. Aus 6konomischen und 6kologischen
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Griunden ist daher der vollstandige Ausbau einer BundesstraRenvariante Uber die B 192/B
392 dringend erforderlich.

. Anbindung Insel Usedom

Die Anbindung der Insel Usedom von und zur A 20 tber die B 110 und B 111 ist im
Hinblick auf das hohe saisonale Verkehrsaufkommen ebenfalls zu ertlichtigen.

Ortsumgehungen
Zur Gewabhrleistung eines leistungsfahigen Gesamtnetzes sowie zur Entlastung der

Stadte von verkehrsbedingten Immissionen missen die im Bundesverkehrswegeplan
2030 enthaltenen Ortsumgehungen zielstrebig realisiert werden.

Schiene:

5.

Eisenbahnstrecke Libeck/Hagenow-Land — Rostock — Stralsund

Das Verkehrsprojekt Deutsche Einheit (VDE) Nr. 1 muss aus Sicht der Wirtschaft
durchgehend auf 160 km/h ausgebaut werden. Mit Blick auf die feste
Fehmarnbeltquerung ist zwischen Lubeck und Bad Kleinen der zweigleisige, elektrifizierte
Streckenausbau und der Bau des Gleisbogens bei Bad Kleinen zwingend notwendig.
Gemeinsam mit dem Bund missen Optimierungs- und Umsetzungsmoglichkeiten fur den
zumindest abschnittsweise zweigleisigen Streckenausbau zwischen Rostock und
Stralsund gefunden werden.

. Eisenbahnstrecken Rostock — Berlin/Stralsund — Pasewalk — Berlin

Zur Verbesserung der Hinterlandanbindung der Hafen und im Zusammenhang mit der
Verlangerung der Transeuropaischen Verkehrsachsen Orient/East-Med Corridor
(Rostock/Hamburg/Bremerhaven - Athen) und Scandinavian — Mediterranean Corridor
(Helsinki — Hamburg/Rostock — Valetta) sowie der Umsetzung der Ziele der Nord-Stid-
Initiative zur Entwicklung des Wirtschaftsraumes zwischen Skandinavien und der Adria
fordert die Wirtschaft die zligige Fertigstellung/den Ausbau beider Strecken auf
durchgehend 160 km/h mit einer erhéhten Achslast von 25 t/22,5 t.

. Eisenbahnstrecke Lubeck/Hamburg — Neubrandenburg - Szczecin

Diese Eisenbahnstrecke verbindet die Ober- und Mittelzentren in Mecklenburg-
Vorpommern und verknuipft die Metropolregionen Szczecin und Hamburg. Damit besitzt
diese Eisenbahnstrecke nicht nur regionale, sondern Uberregionale Bedeutung. Sowohl
fur die Entwicklung der Wirtschaftsbeziehungen zwischen Mecklenburg-Vorpommern und
den polnischen Nachbarn als auch fur die bessere Verbindung der Zentren des Landes
untereinander ist die Reisezeitverkiirzung durch den Ausbau auf durchgehend 120 km/h
und zusétzliche Ausweichstellen erforderlich.

. Reaktivierung der Schienenverbindung Berlin - Insel Usedom - Swinoujscie

Der direkten Schienenverbindung von Berlin zur Insel Usedom Uber Ducherow mit
Weiterfihrung nach Swinoujscie wird eine steigende verkehrliche Bedeutung
beigemessen. Herzstiick ist der Wiederaufbau der am Ende des 2. Weltkrieges
gesprengten Karniner Briicke. Nur durch die direkte Eisenbahnverbindung wird sich die
Fahrzeit deutlich verkirzen.

© Die Industrie- und Handelskammern in Mecklenburg-Vorpommern 13



Die IHKs
in Mecklenburg-Vorpommern

Hafen:

10.

11.

12.

In den Hafen Mecklenburg-Vorpommerns und deren seewdrtigen Zufahrten sind
regelmafige Unterhaltsbaggerungen erforderlich, um Solltiefen fir die Schifffahrt
durchgéngig zu erhalten.

. Seehafen Rostock

Die Umschlagentwicklung ist durch die heutigen Zufahrtsbedingungen fir die erheblich
zunehmenden Schiffsgré3en eingeschrénkt. Zur Starkung der Wettbewerbsposition auch
als wichtiger Werftstandort ist der Ausbau der Fahrrinne auf eine durchgehende
Wassertiefe von 16,50 Metern notwendig. Zur Nutzung der Vorteile des Schienenverkehrs
mussen das KV-Terminal gestéarkt, Hafenerweiterungsgebiete per Eisenbahn erschlossen,
die Radsatzlast auf ausgewahlten Gleisen erhdht, Rangierzeiten sowie -wege optimiert
und die Elektrifizierung erweitert werden.

Seehafen Wismar

Immer grolRer werdende Schiffseinheiten drangen in den Hafen, der mit der Fertigstellung
der A 14 seiner neuen Wettbewerbsposition gerecht werden muss. Daflir und vor dem
Hintergrund der steigenden Bedeutung Wismars als Werftstandort ist der Ausbau des
Fahrwassers auf eine Wassertiefe von 11,50 Metern notwendig.

Fahrhafen Sassnitz

Fur die Errichtung von Offshore-Windparks wird der Fahrhafen zum Basishafen fir die
Windenergie-Branche ausgebaut. Die notwendigen Flachenbefestigungen und
Kaianlagen, die sich an der zunehmenden Entwicklung zu einem wichtigen
Industriestandort orientieren, missen durch Bund und Land unterstiitzt werden.

Seehafen Stralsund

Der Standort ist ein Industrie- und Dienstleistungszentrum fuir den Schiffoau und die
maritime Industrie an der vorpommerschen Ostseeklste und erfordert regelmafige
Unterhaltsbaggerungen der Nord- und Ostansteuerung zur Gewahrleistung der
ausgewiesenen Fahrwassertiefen fir den Hafen selbst, als auch fur den Werftstandort
Stralsund. Diese MalRhahmen und insbesondere eine angestrebte Neuordnung der
bahnseitigen Anbindung der einzelnen Hafenbereiche an die liberregionalen Trassen
bedirfen der Unterstiitzung durch die 6ffentliche Hand.
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