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Das Giiterkraftverkehrsunternehmen

Diese Broschiire gibt einen Uberblick iiber die grundlegenden Zulassungsbedingungen fiir Giiterkraftver-
kehrsunternehmen und {iber wesentliche Regelungen im Giiterkraftverkehrsgesetz. Die Zusammenstellung
erfolgte nach bestem Wissen, jedoch ohne Verbindlichkeit-
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Erlaubnispflicht

Wer als Unternehmer gewerblichen Giiterkraftverkehr mit Kraftfahrzeugen mit einem zulissigen Gesamtge-
wicht tiber 3,5 t (einschlieflich Anhinger) betreiben will, ben6tigt gemiaB Giiterkraftverkehrsgesetz (GiiKG)
dazu eine Erlaubnis bzw. eine Gemeinschaftslizenz (EU-Lizenz) der hierfiir zustindigen Verkehrsbehorde.
Diese Gemeinschaftslizenz muss seit dem 21. Februar 2022 auch vorweisen, wer mit leichten Nutzfahrtzeugen
ab 2,5 t grenziiberschreitende Transporte ausfiihren mochte.

Es besteht also eine Erlaubnispflicht. AuBerdem muss die Gewerbeanmeldung bei der fiir den Betriebssitz
zustindigen Behorde erfolgen (Gewerbemeldestelle).

Die Erlaubnis fiir den Giiterkraftverkehr berechtigt ausschlieBlich zu innerstaatlichen Beforderungen.

Die Gemeinschaftslizenz (EU-Lizenz) berechtigt zum grenziiberschreitenden Giiterkraftverkehr mit
Staaten der Europiischen Union (EU) und den zusitzlichen, nicht zur EU gehorenden Staaten des
Européischen Wirtschaftsraums (EWR), das heiBt Norwegen, Island und Liechtenstein.

Die Gemeinschaftslizenz kann ebenfalls fiir innerdeutsche Beférderungen eingesetzt werden. Somit
entspricht die Gemeinschaftslizenz auch der Erlaubnis. Sie berechtigt dariiber hinaus auch zu innerstaatlichen
Verkehren in den vorgenannten EU-Staaten (sogenannte Kabotagebeforderungen). A

Um eine Erlaubnis oder eine Gemeinschaftslizenz zu erhalten, miissen Unternehmen:

e iiber eine tatsdchliche und dauerhafte Niederlassung in einem Mitgliedstaat der EU verfiigen;
e zuverlissig sein;

e eine angemessene finanzielle Leistungsfiahigkeit besitzen und

e die geforderte fachliche Eignung besitzen.

Details zu diesen so genannten »Subjektiven Zugangsvoraussetzungen« werden durch nationales oder EU-
Recht festgelegt. Die ndheren Einzelheiten entnehmen Sie bitte den nachfolgenden Kapiteln sowie der Be-
rufszugangsverordnung fiir den Giiterkraftverkehr (GBZugV) in Anhang I, S. 22 ff. sowie der Verordnung
(EG) Nr. 1071/2009 in Anhang II, S. 27 ff. dieser Broschiire.

Die Genehmigung wird dem Unternehmer auf seine Person (personliche oder juristische Person) erteilt. Die
Anzahl der Ausfertigungen richtet sich nach der Anzahl der einzusetzenden Fahrzeuge und ist zugleich ab-
héngig von der finanziellen Leistungsfahigkeit.

Die fachliche Eignung wird durch das Ablegen einer Priifung nachgewiesen. Sie kann auch durch eine
angemessene Tatigkeit in einem Unternehmen des Giiterkraftverkehrs oder durch eine gleichwertige
Abschlusspriifung nachgewiesen werden (s. hierzu auch S. 10 in dieser Broschiire).




‘r Schleswig-Holstein
- ‘ Flensburg - Kiel - Liibeck

Benennung eines Verkehrsleiters

Ein im gewerblichen Giiterkraftverkehr tidtiges Unternehmen muss mindestens eine natiirliche Person
benennen, die zuverldssig im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 ist und die die geforderte fachliche
Eignung besitzt. Diese Person ist der Verkehrsleiter.

Der Verkehrsleiter muss:

e die Verkehrstatigkeiten des Unternehmens tatsdchlich und dauerhaft leiten,

e in einer echten Beziehung zu dem Unternehmen stehen, beispielsweise als Angestellter, Direktor, Eigen-
tiimer oder Anteilseigner, oder die Verwaltungsgeschiifte des Unternehmens fithren oder, wenn das
Unternehmen eine natiirliche Person ist, selbst diese Person sein und

e seinen stindigen Aufenthalt in der EU haben.

Falls in einem Unternehmen keine Person die Anforderung der fachlichen Eignung erfillt, kann ein externer
Verkehrsleiter berufen werden. Dieser muss selbstverstindlich ebenso fachlich geeignet und zuverlissig sein
wie ein interner Verkehrsleiter. AuBerdem muss er vertraglich beauftragt werden, die Aufgaben als
Verkehrsleiter auszufiihren. Er muss die Verkehrstitigkeiten des Unternehmens tatsdchlich und dauerhaft
leiten und seinen stdndigen Aufenthalt in der EU haben.

Der externe Verkehrsleiter darf die Titigkeit fiir hochstens vier Unternehmen mit einer Flotte von
zusammengenommen héchstens 50 Fahrzeugen durchfiihren. Zusétzlich muss der externe Verkehrsleiter eine
natiirliche Person sein und darf kein Verhiltnis zu den Auftraggebern des zubeaufsichtigen Unternehmens
haben.

Die Giiltigkeitsdauer der Erlaubnis und der Gemeinschaftslizenz im Grenziiberschreitenden Verkehr betriigt
zehn Jahre. Kann das Unternehmen die Zugangsvoraussetzungen nach Ablauf der Giiltigkeit der Erlaub-
nis/Gemeinschaftslizenz weiterhin erfiillen, so wird diese unbefristet erteilt. Es besteht jedoch weiterhin die
Moglichkeit, dass eine Erlaubnis nur mit bestimmten Auflagen, Bedingungen oder verkehrsméBigen Be-
schrinkungen erteilt werden kann.

Daneben kontrollieren die nach Landesrecht zustindigen Behdrden gemédB § 11 GBZugV regelmiBig und
mindestens alle zehn Jahre, ob der Unternehmer die oben genannten Berufszugangsvoraussetzungen noch
erfiillt.

Fiir die Erteilung einer Erlaubnis fiir den gewerblichen Giiterkraftverkehr bzw. einer Gemeinschaftslizenz
sind landesrechtlich die unteren Verkehrsbehorden in den Kreisen und kreisfreien Stadten zustindig
(s. auch Anhang III, S. 41 ff. in dieser Broschiire).

Antrage auf Erteilung einer Erlaubnis und/oder einer Gemeinschaftslizenz sind somit bei der fiir den
Betriebssitz zustindigen Verkehrsbehorde (Stadt- oder Kreisverwaltung) zu stellen, die Ihnen auch die
entsprechenden Antragsformulare aushdndigt.

Nach Abschluss des Priifungs- und Anhorverfahrens hat die Erlaubnis erteilende Behorde zu entscheiden,
ihre Entscheidung zu begriinden und sie dem Antrag stellenden Unternehmen mit einer Rechtsmittelbeleh-
rung zuzustellen.
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Erlaubnisfreier Giiterkraftverkehr

Die Vorschriften des Giiterkraftverkehrsgesetzes (GiiKG) finden keine Anwendung auf

1. Die gelegentliche, nichtgewerbsmiBige Beforderung von Giitern durch Vereine fiir ihre Mitglieder oder
fiir gemeinniitzige Zwecke.

2. Die Beforderung von Giitern durch Koérperschaften, Anstalten und Stiftungen des 6ffentlichen Rechts
im Rahmen ihrer 6ffentlichen Aufgaben.

3. Die Beforderung von beschidigten oder reparaturbediirftigen Fahrzeugen aus Griinden der Verkehrs-
sicherheit oder zum Zwecke der Riickfiihrung,.

4. Die Beférderung von Giitern bei der Durchfiihrung von Verkehrsdiensten, die nach dem Personenbe-
forderungsgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 8. August 1990 (BGBI. I S. 1690) in der
jeweils geltenden Fassung genehmigt wurden.

5. Die Beforderung von Medikamenten, medizinischen Gerdten und Ausriistungen sowie anderen zur
Hilfeleistung in dringenden Notfillen bestimmten Giitern.

6. Die Beforderung von Milch und Milcherzeugnissen fiir andere zwischen landwirtschaftlichen Betrie-
ben, Milchsammelstellen und Molkereien durch landwirtschaftliche Unternehmer im Sinne des Geset-
zes iiber die Alterssicherung der Landwirte vom 29. Juli 1994 (BGBI. I S. 1890) in der jeweils geltenden
Fassung.

7. Die in land- und forstwirtschaftlichen Betrieben tibliche Beférderung von land- und forstwirtschaftli-
chen Bedarfsgiitern oder Erzeugnissen
a) fiir eigene Zwecke,
b) fiir andere Betriebe dieser Art
aa) im Rahmen der Nachbarschaftshilfe oder
bb) im Rahmen eines Maschinenringes oder eines vergleichbaren wirtschaftlichen Zusammen-
schlusses, sofern die Beforderung innerhalb eines Umkreises von 75 Kilometern in der Luftlinie
um den Mittelpunkt des Standorts des Kraftfahrzeugs im Sinne des § 23 Abs. 1 Satz 1 der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung mit Zugmaschinen oder Sonderfahrzeugen durchgefiihrt
wird, die nach § 3 Nr. 7 des Kraftfahrzeugsteuergesetzes in der Fassung der Bekanntmachung
vom 24. Mai 1994 (BGBL I S. 1102), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 18. April
1997 (BGBI. I S. 805), von der Kraftfahrzeugsteuer befreit sind.

8. Die im Rahmen der Gewerbeausiibung erfolgende Beforderung von Betriebseinrichtungen fiir eigene
Zwecke.
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Werkverkehr

Definition und Voraussetzungen

Werkverkehr ist die Beférderung von Giitern fiir eigene Zwecke mit Kraftfahrzeugen mit einem zuléissigen
Gesamtgewicht tiber 3,5 t (einschlieBlich Anhinger). Folgende Voraussetzungen miissen dabei erfiillt sein:

1. Die beforderten Giiter miissen Eigentum des Unternehmens oder von ihm verkauft, gekauft,
vermietet, gemietet, hergestellt, erzeugt, gewonnen, bearbeitet oder instand gesetzt worden sein.

2. Die Beforderung muss der Anlieferung der Giliter zum Unternehmen, ihrem Versand vom
Unternehmen, ihrer Verbringung innerhalb oder - zum Eigengebrauch - auBerhalb des
Unternehmens dienen.

3. Die fiir die Befoérderung verwendeten Kraftfahrzeuge miissen vom eigenen Personal des
Unternehmens gefiihrt werden. Im Krankheitsfall ist es dem Unternehmen gestattet, sich fiir einen
Zeitraum von bis zu vier Wochen anderer Personen zu bedienen.

4. Die Beforderung darf nur eine Hilfstitigkeit im Rahmen der gesamten Tatigkeit des Unternehmens
darstellen.

Den Bestimmungen tiiber den Werkverkehr unterliegt auch die Beforderung von Giitern durch
Handelsvertreter, Handelsmakler und Kommissionire, soweit

deren geschiftliche Tatigkeit sich auf diese Giiter bezieht,

2. die oben stehenden Voraussetzungen Nr. 2 bis 4 vorliegen und

3. ein Kraftfahrzeug verwendet wird, dessen Nutzlast einschlieBlich der Nutzlast eines Anhidngers 4 t
nicht iiberschreitet.

Gem3B § 9 GiKG ist auch der Werkverkehr erlaubnisfrei. Er unterliegt zugleich nicht der
Versicherungspflicht, wie dies im gewerblichen Giiterkraftverkehr in  Form einer
Giuterschadenhaftpflichtversicherung vorgeschrieben ist (vgl. S. 21 in dieser Broschiire). Auch miissen keine
frachtbezogenen Unterlagen wie Frachtbriefe oder dhnliches mitgefiihrt werden. Ladelisten, die Angaben zu:

Name und Anschrift des Unternehmens,

amtliches Kennzeichen des Fahrzeuges,

Be- und Entladestellen (mit Angaben zum Unternehmen),
Datum des Beginns der Beforderung sowie

Art und Bruttogewicht der beférderten Giiter

V1o W

enthalten, sind zu empfehlen

Beim grenziiberschreitenden Werkverkehr, der EU-weit durch die Richtlinie 2006/94/EG geregelt ist
(gleiche Vorgaben wie im GUKG, Abweichung beim Fahrer: dieser muss grundsitzlich dem Unternehmen
angehoren), empfiehlt sich die Mitfiihrung einer Ladeliste in den betroffenen Landessprachen und ein
Vermerk, dass es sich um Werkverkehr handelt.

Werkverkehrsdatei — Meldepflicht bei Werkverkehr

Das Bundesamt fiir Logistik und Mobilitit (BALM) fiihrt eine Werkverkehrsdatei iiber alle im Inland
niedergelassenen Unternehmen, die Werkverkehr mit Lastkraftwagen, Ziigen (Lastkraftwagen und Anhinger)
und Sattelkraftfahrzeugen durchfiihren, deren zuléssiges Gesamtgewicht 3,5 Tonnen iibersteigt. Vor Beginn
der ersten Beforderung haben sich diese Unternehmen beim BALM anzumelden.
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Bei der Anmeldung sind folgende Angaben zu machen und auf Verlangen nachzuweisen:

Name, Rechtsform und Gegenstand des Unternehmens,

2. Anschrift sowie Telefon- und Telefaxnummern des Sitzes,

3. Vor- und Familiennamen der Inhaber, der geschiftsfiihrungs- und vertretungsberechtigten
Gesellschafter und der gesetzlichen Vertreter,

4. Anzahl der Lastkraftwagen, Ziige (Lastkraftwagen und Anhinger) und Sattelkraftfahrzeuge, deren
zuldssiges Gesamtgewicht 3,5 Tonnen iibersteigt, sowie

5. Anschriften der Niederlassungen.

Genauere Hinweise sowie das Anmeldeformular stehen auf der Website des BALM unterfolgendem Link zur
Verfiigung sowie zum Download bereit:

https://www.balm.bund.de/DE/Themen/Genehmigungen/Marktzugangsverfahren/Werkverkehr/werkverkehr
_node.html

In Schleswig-Holstein ist das

Bundesamt fiir Logistik und Mobilitét
AuBenstelle Schwerin

Bleicheufer 11

19053 Schwerin

Tel.: (0385) 59141-0
Fax: (0385) 59141-290
E-Mail: balm-schwerin@balm.bund.de

fiir die Fiihrung der Werkverkehrsdatei zustiandig.
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Grenziiberschreitender Giiterkraftverkehr

Im grenziiberschreitenden Giiterkraftverkehr ist zu unterscheiden zwischen

a. der Gemeinschaftslizenz (EU-Lizenz),
b. der CEMT-Genehmigung sowie
c. der Bilateralen Genehmigung.

Gemeinschaftslizenz (EU-Lizenz)

Die Gemeinschaftslizenz (EU-Lizenz) berechtigt zum grenziiberschreitenden Guiterkraftverkehr mit Staaten
der Europiischen Union (EU) und den zusitzlichen, nicht zur EU gehorenden Staaten des Europiischen Wirt-
schaftsraums (EWR), das sind Norwegen, Island und Liechtenstein. Die Gemeinschaftslizenz kann ebenfalls
flir innerdeutsche Beforderungen eingesetzt werden und berechtigt dariiber hinaus auch zu innerstaatlichen
Verkehren in den vorgenannten EU-Staaten (so genannte Kabotagebeforderungen). Die subjektiven Zugangs-
voraussetzungen - tatsdchliche und dauerhafte Niederlassung in einem Mitgliedsstaat der EU, fachliche Eig-
nung, Zuverldssigkeit und finanzielle Leistungsfihigkeit — sowie Giiltigkeitsdauer der Lizenz und zustdndige
Erlaubnisbehérden gelten analog zur Erlaubnis fiir den innerstaatlichen Verkehr.

CEMT-Genehmigung

Die CEMT-Genehmigung berechtigt grundsétzlich zur Durchfiihrung von Beférderungen im gewerblichen
StraBengiiterverkehr, bei denen Be- und Entladeort in zwei verschiedenen CEMT-Mitgliedstaaten (CEMT -
Conférence Européenne des Ministres des Transports - Europdischen Konferenz der Verkehrsminister) liegen.
Die CEMT-Staaten sind: Albanien (AL), Armenien (ARM), Aserbaidschan (AZ), Belgien (B), Bosnien und Her-
zegowina (BIH), Bulgarien (BG), Didnemark (DK), Deutschland (D), Estland (EST), Finnland (FIN), Frankreich
(F), Georgien (GE), Griechenland (GR), Irland (IRL), Italien (I), Kroatien (HR), Lettland (LV), Liechtenstein (FL),
Litauen (LT), Luxemburg (L), Makedonien (MK bzw. ERYM, FYROM), Malta (M), Moldawien (MD), Montenegro
(MNE), Niederlande (NL), Norwegen (N), Osterreich (A), Polen (PL), Portugal (P), Ruminien (RO), Russische
Forderation (RUS), Schweden (S), Schweiz (CH), Serbien (SRB), Slowakische Republik (SK), Slowenien (SLO),
Spanien (E), Tschechische Republik (CZ), Tiirkei (TR), Ukraine (UA), Ungarn (H), Vereinigtes Konigreich (UK),
WeiBrussland (Belarus) (BY).

Die CEMT-Genehmigung berechtingt nicht zu Binnenverkehr in einem CEMT-Mitgliedstaat und auch
nicht zu Beforderungen zwischen einem Mitgliedstaat der CEMT und einem Nicht-Mitgliedstaat.

Voraussetzungen:

e Der Antragsteller muss die subjektiven Voraussetzungen nach § 3 Abs. 3 GiKG erfiillen.
e Er muss Inhaber einer Erlaubnis oder einer Gemeinschaftslizenz sein.

e Es miissen mindestens 26 Auslandsfahrten innerhalb eines Jahres durchgefiihrt werden.
e Es besteht ein Kabotageverbot.

Dartiber hinaus sind die nachfolgenden Unterlagen vorzulegen:

e Nachweis der fachlichen Eignung,

e Polizeiliches Fithrungszeugnis,

e Bescheinigungen des Finanzamtes und der Gemeinde des Betriebssitzes iiber die steuerliche Zuverléssig-
keit,

e Bescheinigung der Berufsgenossenschaft {iber die ordnungsgeméBe Bezahlung der Beitrdge zur Unfall-
versicherung,

e Bescheinigung der Krankenkasse iiber die ordnungsgemif3e Bezahlung der Beitrdge zur sozialen Kran-
ken- und Rentenversicherung und zur Arbeitslosenversicherung,
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e Auskunft aus dem Gewerbezentralregister,

e Bei Unternehmen, die in das Handels- oder Genossenschaftsregister eingetragen sind, Abschrift/Ablich-
tung der Eintragungen nach neuestem Stand,

e Bei Gesellschaften mit beschrinkter Haftung auBerdem die Gesellschafterliste.

Die Anzahl der CEMT-Genehmigungen ist begrenzt, die Giiltigkeitsdauer betrigt ein Kalenderjahr. In be-
griindeten Ausnahmefillen werden auch CEMT-Monatsgenehmigungen erteilt. Die zustdndige Erteilungsbe-
horde ist das

Bundesamt fiir Logistik und Mobilitét
Postfach 190180

50498 Koln,

Tel.: (0221) 5776-0

Fax: (0221) 5776-444.

Internet: www.balm.bund.de

Bilaterale Genehmigungen

Die bilateralen Genehmigungen haben ihre Rechtsgrundlage in den zwischenstaatlichen Vereinbarungen (Bi-
laterale Abkommen) zwischen der Bundesrepublik Deutschland und Drittstaaten. Die Genehmigungen werden
iiblicherweise als Fahrtgenehmigung oder als Zeitgenehmigung ausgegeben.
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Fachliche Eignung

Die fachliche Eignung wird durch eine Fachkundepriifung festgestellt (s. S. 11 in dieser Broschiire).
Anerkennungstatbestidnde kénnen von der Fachkundepriifung befreien.

Diese Anerkennungstatbestédnde sind:

Anerkennung der fachlichen Eignung aufgrund einer leitenden Vortatigkeit

Die fachliche Eignung fiir den Giiterkraftverkehr kann auch durch eine mindestens zehnjahrige leitende
Tatigkeit in einem Unternehmen nachgewiesen werden, das Giiterkraftverkehr betreibt. Diese Titigkeit muss
in dem Zeitraum von 10 Jahren vor dem 4. Dezember 2009 bzw. 21. Februar 2012 fiir Kleintransporte
ab 2,5 t und weniger 3,5 t ohne Unterbrechung in einem oder mehreren Mitgliedstaaten der Europiischen
Union ausgeiibt worden sein.

Die Tétigkeit muss die erforderlichen Kenntnisse auf den Sachgebieten vermittelt haben, die aufgefiihrt sind
im Anhang I unter Ziffer I der Richtlinie 96/26/EG des Rates vom 29. April 1996 iiber den Zugang zum Beruf
des Giiter- und Personenkraftverkehrsunternehmers im innerstaatlichen und grenziiberschreitenden Verkehr.

Die Voraussetzungen werden von der Industrie- und Handelskammer gepriift, in deren Zustdndigkeitsbereich
der Antragsteller seinen Wohnsitz hat (s. auch S. 11 in dieser Broschiire). Der Bewerber hat der IHK hierzu
aussagekriftige Unterlagen vorzulegen. Reichen die Unterlagen zum Nachweis der fachlichen Eignung nicht
aus, so kann die IHK mit dem Bewerber ein erginzendes Beurteilungsgesprich fiihren.

Nutzen Sie in jedem Fall vorab ein beratendes Gesprich mit den Ansprechpartnern lhrer IHK (s. S. 1
dieser Broschiire). Bei ihnen erhalten Sie auch die erforderlichen Antragsunterlagen.

Anerkennung aufgrund einer gleichwertigen Abschlusspriifung

Als Priifungen der fachlichen Eignung gelten auch folgende Abschlusspriifungen, wenn die Ausbildung vor
dem 4. Dezember 2011 begonnen worden ist:

e Abschlusspriifungen zum Kaufmann/zur Kauffrau im Eisenbahn- und StraBenverkehr, Schwerpunkt:
Glterkraftverkehr,

e Abschlusspriifung zur Fortbildung zum Verkehrsfachwirt/zur Verkehrsfachwirtin,

e Abschlusspriifung zum Speditionskaufmann/zur Speditionskauffrau bzw. Kaufmann/Kauffrau fiir Spedi-
tion und Logistikdienstleistungen

e Abschlusspriifung als Diplom-Betriebswirt/-wirtin im Ausbildungsbereich Wirtschaft, Fachrichtung Spe-
dition der Berufsakademien Lorrach und Mannheim,

e Abschlusspriifung als Diplom-Betriebswirt/-wirtin im Fachbereich Wirtschaft I, Studiengang Verkehrs-
wirtschaft und Logistik, Fachrichtung Giiterverkehr der Fachhochschule Heilbronn,

e Bachelor of Arts, Studiengang Betriebswirtschaftslehre/Spedition, Transport und Logistik der Berufsaka-
demien Lorrach und Mannheim,

e Bachelor of Arts, Studiengang Verkehrsbetriebswirtschaft und Logistik, Vertiefungsrichtung Verkehrslo-
gistik der Hochschule Heilbronn.

Die Voraussetzungen werden von der Industrie- und Handelskammer gepriift, in deren Zustiandigkeitsbe-

reich der Antragsteller seinen Wohnsitz hat (s. auch S. 11 in dieser Broschiire). Die zustindige THK stellt
dem Inhaber eines anerkannten Abschlusses auf Antrag eine entsprechende Bescheinigung aus.

10
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Fachkundepriifung

Der Eignungsnachweis ist durch Ablegen einer Priifung bei der zustindigen Industrie- und Handelskammer
zu erbringen. Eine Ubersicht iiber die Sachgebiete finden Sie auf Seite 14 ff. in dieser Broschiire.

Die Priifung besteht aus zwei schriftlichen Teilpriifungen und gegebenenfalls einem miindlichen Priifungsteil.

Die schriftlichen Teilpriifungen bestehen aus schriftlichen Fragen, die entweder Multiple-Choice-Fragen mit
vier Antworten zur Auswahl oder Fragen mit direkter Antwort oder eine Kombination beider Systeme um-
fassen, und aus schriftlichen Ubungen/Fallstudien. Die Mindestdauer fiir jede schriftliche Teilpriifung betrigt
zwei Stunden.

Es ist eine Gesamtpunktzahl zu bilden, die wie folgt auf die Priifungsteile aufzuteilen ist:
e schriftliche Fragen zu 40 Prozent,

e schriftliche Ubungen/Fallstudien zu 35 Prozent,

e miindliche Priifung zu 25 Prozent.

Die Priifung ist bestanden, wenn der Bewerber mindestens 60 Prozent der moglichen Gesamtpunktezahl er-
reicht hat, wobei der in jeder Teilpriifung erzielte Punkteanteil nicht unter 50 Prozent der jeweils moglichen
Punktezahl liegen darf. Anderenfalls ist die Priifung nicht bestanden.

Die miindliche Priifung entfillt, wenn die schriftliche Priifung nicht bestanden ist. Sie entfillt ebenfalls, wenn
der Bewerber bereits in den schriftlichen Teilpriifungen mindestens 60 Prozent der méglichen Gesamtpunk-
tezahl erzielt hat.

Anmeldung zur Priifung

Die IHK zu Flensburg ist Ansprechpartner fiir die Unternehmen
e der Stadt Flensburg,

e des Kreises Dithmarschen,

e des Kreises Nordfriesland,

e des Kreises Schleswig-Flensburg.

Die IHK zu Kiel ist Ansprechpartner fiir die Unternehmen
e der Stadt Kiel,

e der Stadt Neumiinster,

e des Kreises Rendsburg-Eckernforde,

e des Kreises Plon,

e des Kreises Steinburg und Pinneberg.

Die IHK zu Liibeck ist Ansprechpartner fiir die Unternehmen
e der Stadt Liibeck,

e des Kreises Ostholstein,

e des Kreises Segeberg,

e des Kreises Stormarn,

e des Kreises Herzogtum-Lauenburg,.

Die Priifungsanmeldung erfolgt online oder schriftlich bei der Industrie- und Handelskammer. Die vorge-
nannten [HKs sind zustindig fiir Bewerber, die ihren stindigen Wohnsitz im Bezirk der o. g. Industrie- und
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Handelskammern haben. Die Einladung zur Priifung erfolgt in der Reihenfolge der eingegangenen Anmel-
dungen. Die Priifungsgebiihr betrigt nach der Gebiihrenordnung der jeweiligen IHK einheitlich
180,- Euro. Der Betrag ist vor Beginn der Priifung auf eines der Konten der priifenden IHK zu iiberweisen
oder vor Ort zu entrichten. Falls der Termin nicht wahrgenommen werden kann, ist die IHK zu benachrich-
tigen. Die Prifungsgebiihr ist auch dann fillig, wenn trotz Anmeldung an der Priifung nicht teilgenommen
wird oder im Verlauf der Priifung von dieser zuriickgetreten wird.

Priifungsvorbereitung

Die Teilnahme an der Eignungspriifung erfordert eine eingehende fachliche Vorbereitung. Anbieter von Vor-
bereitungslehrgingen sind Verbinde, Berufsbildungszentren sowie freie Seminaranbieter. Auch wenn die
Teilnahme an Vorbereitungslehrgingen den Priifungsteilnehmern freigestellt ist, ist diese zu empfehlen.

Literaturhinweise

Auf folgende Lehrmaterialien und Unterlagen zur Priifungsvorbereitung, die tiber den Buchhandel sowie bei
den jeweils aufgefiihrten Verlagen bezogen werden kénnen, weisen wir unverbindlich und selbstverstindlich
ohne Anspruch auf Vollstiandigkeit hin:

Helf-Marx, Christiane

»Sach- und Fachkunde Giiterkraftverkehr/Verkehrsleiter - Fragenkatalog«
Verkehrsverlag-HeMa iiber Verkehrs-Verlag J. Fischer

1. Auflage 2016

ISBN-Nr.: 978-3-930581-01-6

Bestell-Nr.: 36514

EUR 11,68 zzgl. 7% MwSt.

»Sach- und Fachkunde Giiterkraftverkehr/Verkehrsleiter - Losungsbuche«
Losungsbuch fiir die Vorbereitung auf die komplexe Priifung
Verkehrsverlag-HeMa tiber Verkehrs-Verlag J. Fischer

1. Auflage 2016

ISBN-Nr.: 978-3-930581-02-3

Bestell-Nr.: 36515

EUR 11,68 zzgl. 7% MwSt.

Helf-Marx, Christiane

»Wie werde ich Giiterkraftverkehrs-Unternehmer?«

Eine Anleitung zur Vorbereitung auf die Sachkundepriifung Giiterkraftverkehr
Verkehrs-Verlag J. Fischer

13. Auflage 2013

ISBN-Nr.: 978-3-87841-581-7

Bestell-Nr.: 31102

EUR 22,50 zzgl. 7% MwSt.

Helf-Marx, Christiane
»Giiterkraftverkehr Lehrbuch«
Verkehrsverlag HeMa

Auflage Juni 2016

ISBN-Nr.: 978-3-930581-00-9
EUR 43,50

12
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Wischer, Dagmar [ KoBmann, Ulrich
»Priifungsvorbereitung fiir Giiterkraftverkehrsunternehmers«
Huss Verlag

6. Aufl. 2017

Artikelnr.: 27260000000

ISBN-Nr.: 978-3-946350-46-0

EUR 22,80 zzgl. MwSt.

Kerler, Siegfried W.
»Betriebliches Rechnungswesen«
Gtiter- und Personenbeforderung
Verlag Heinrich Vogel

23. Auflage 2017

Bestell-Nr.: 26027

ISBN-Nr.: 978-3-574960-27-7
33,00 EUR zzgl. MwSt.

Im Bereich e-Learning:

LInteraktives Lerncenter”
www.avb-seminare.de

2 Wochen 40,00 EUR inkl. MwSt.
4 Wochen 60,00 EUR inkl. MwSt.
6 Wochen 76,00 EUR inkl. MwSt.
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Fachkundepriifung - Ubersicht iiber die Priifungsinhalte

A. Biirgerliches Recht

Der Bewerber muss insbesondere

1.

die wichtigsten Vertrige, die im Kraftverkehrsgewerbe {iblich sind, sowie die sich daraus ergebenden
Rechte und Pflichten kennen;

in der Lage sein, einen rechtsgiiltigen Beforderungsvertrag, insbesondere betreffend die
Beforderungsbedingungen, auszuhandeln;

eine Reklamation des Auftraggebers tiber Schiden, die aus Verlusten oder Beschddigungen der Giiter
wéhrend der Beférderung oder durch verspitete Ablieferung entstehen, sowie die Auswirkungen
dieser Reklamation auf seine vertragliche Haftung analysieren kénnen;

die Regeln des Ubereinkommens iiber den Beférderungsvertrag im internationalen
StraBengiiterverkehr (CMR) und die sich daraus ergebenden Verpflichtungen kennen.

B. Handelsrecht

Der Bewerber muss insbesondere

1.

die Bedingungen und Formalititen fiir die Auslibung des Berufs und die allgemeinen
Kaufmannspflichten (Eintragung, Geschiftsbiicher usw.) sowie die Konkursfolgen kennen;
ausreichende Kenntnisse der Rechtsformen von Handelsgesellschaften sowie der Vorschriften fiir die
Griindung und Fiithrung dieser Gesellschaften besitzen.

C. Sozialrecht

Der Bewerber muss insbesondere

1.

die Aufgabe und die Arbeitsweise der verschiedenen Stellen kennen, die im Kraftverkehrsgewerbe
zur Wahrung der Arbeitnehmerinteressen titig sind (Gewerkschaften, Betriebsrite, Personalvertreter,
Arbeitsinspektoren usw.);

die Verpflichtungen der Arbeitgeber im Bereich der sozialen Sicherheit kennen;

die Regeln fiir Arbeitsvertrige der einzelnen Arbeitnehmergruppen von Kraftverkehrsunternehmen
kennen (Form der Vertrige, Verpflichtungen der Vertragsparteien, Arbeitsbedingungen und -zeiten,
bezahlter Jahresurlaub, Arbeitsentgelt, Auflésung des Arbeitsverhéltnisses usw.);

die Regeln fiir die Lenk-, Ruhe- und Arbeitszeiten, insbesondere die Bestimmungen der Verordnung
(EWG) Nr. 3821/85, der Verordnung (EG) Nr. 561/2006, der Richtlinie 2002/15/EG des Européischen
Parlaments und des Rates und der Richtlinie 2006/22/EG sowie die MaBnahmen zur praktischen
Durchfiithrung dieser Verordnungen und Richtlinien kennen und

die Regeln fiir die Grundqualifikation und Weiterbildung der Fahrer kennen, insbesondere jene, die
sich aus der Richtlinie 2003/59/EG des Européischen Parlaments und des Rates ergeben.

D. Steuerrecht

Der Bewerber muss insbesondere die Vorschriften kennen fiir

1.
2.
3.
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die Mehrwertsteuer auf Verkehrsleistungen;

die Kraftfahrzeugsteuern;

die Steuern auf bestimmte Fahrzeuge, die im Giliterkraftverkehr verwendet werden, sowie die Maut-
und Benutzungsgebiihren fiir bestimmte Verkehrswege;

die Einkommensteuern.
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E. Kaufmannische und finanzielle Leitung des Unternehmens

Der Bewerber muss insbesondere

1.

10.

11.
12.

13.

die rechtlichen und praktischen Bestimmungen fiir die Verwendung von Schecks, Wechseln,
Eigenwechseln, Kreditkarten und anderen Zahlungsmitteln und -verfahren kennen;

die verschiedenen Kreditformen (Bankkredite, Dokumentenkredite, Kautionen, Hypotheken, Leasing,
Miete, Factoring usw.) sowie die damit verbundenen Kosten und Verpflichtungen kennen;

wissen, was eine Bilanz ist und wie sie aufgebaut ist, und sie verstehen kénnen;

eine Gewinn- und Verlustrechnung lesen und verstehen kénnen;

die Finanz- und Rentabilitidtslage des Unternehmens insbesondere aufgrund von Finanzkennziffern
analysieren kdnnen;

ein Budget ausarbeiten kénnen;

die Kostenbestandteile seines Unternehmens (fixe Kosten, variable Kosten, Betriebskosten,
Abschreibungen usw.) kennen und die Kosten je Fahrzeug, Kilometer, Fahrt oder Tonne berechnen
konnen;

einen Stellenplan fiir das gesamte Personal des Unternehmens und Arbeitspldne usw. aufstellen
kénnen;

die Grundlagen des Marketings, der Werbung und Offentlichkeitsarbeit, einschlieBlich
Verkaufsforderung fiir Verkehrsleistungen, der Erstellung von Kundenkarteien usw. kennen;

die im Kraftverkehr {iblichen Versicherungen mit ihrem Versicherungsschutz und ihren
Verpflichtungen kennen;

die Telematikanwendungen im StraBenverkehr kennen;

die Regeln fiir die Ausstellung von Frachtrechnungen fiir Giiterkraftverkehrsleistungen anwenden
kénnen sowie die Bedeutung und die Wirkungen der Incoterms kennen;

die Rolle, die Aufgaben und gegebenenfalls die rechtliche Stellung der verschiedenen
Hilfsgewerbetreibenden des Verkehrs kennen.

F. Marktzugang

Der Bewerber muss insbesondere

1.

die Regelungen fiir den gewerblichen StraBenverkehr, den Einsatz von Mietfahrzeugen, die Vergabe
von Auftrigen an Subunternehmer, insbesondere die Vorschriften fiir die Ordnung des Gewerbes,
den Zugang zum Beruf, die Genehmigungen zum inner- und auBergemeinschaftlichen
StraBenverkehr sowie iiber Kontrollen und die Ahndung von Zuwiderhandlungen kennen;

die Regelungen fiir die Griindung eines Kraftverkehrsunternehmens kennen;

die erforderlichen Schriftstiicke fiir die Erbringung von Kraftverkehrsleistungen kennen und
Kontrollverfahren schaffen kénnen, um sicherzustellen, dass zu jeder Beférderung ordnungsmaifBige
Schriftstiicke insbesondere iiber das Fahrzeug, den Fahrer, das Beférderungsgut sowohl im Fahrzeug
mitgefiihrt als auch im Unternehmen aufbewahrt werden;

die Regeln fiir die Ordnung der Giiterkraftverkehrsmirkte sowie die Regeln fiir die Frachtabfertigung
und die Logistik kennen;

die Formalititen beim Grenziibergang, die Rolle und die Bedeutung der T-Papiere und der Carnets
TIR sowie die sich aus ihrer Benutzung ergebenden Pflichten und Verantwortlichkeiten kennen.
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G. Normen und technische Vorschriften

Der Bewerber muss insbesondere

1.

die Regeln fiir Gewichte und Abmessungen der Fahrzeuge in den Mitgliedstaaten sowie die Verfahren
fiir davon abweichende Beférderungen im Schwer- und GroBraumverkehr kennen;

je nach Bedarf des Unternehmens die Fahrzeuge und ihre Bauteile (Fahrgestell, Motor, Getriebe,
Bremsanlagen usw.) auswihlen kénnen;

die Formalititen fiir die Erteilung der Typgenehmigung bzw. der Betriebserlaubnis, die Zulassung
und die technische Uberwachung dieser Fahrzeuge kennen;

wissen, welche MaBnahmen gegen Lirmbelastung und gegen Luftverschmutzung durch
Kraftfahrzeugabgase getroffen werden miissen;

Pline fiir die regelmaBige Wartung der Fahrzeuge und ihrer Ausriistung aufstellen kénnen;

die einzelnen Lademittel und -gerite (Ladebordwand, Container, Paletten usw.) kennen und
Anweisungen fiir das Be- und Entladen (Lastverteilung, Stapelung, Verstauen, Ladungssicherung
usw.) geben und entsprechende Verfahren einfiihren konnen;

die Verfahren des kombinierten Verkehrs Schiene/StraBe und des ,Ro-Ro“-Verkehrs kennen;
Verfahren zur Einhaltung der Regeln fiir Gefahrgut- und Abfalltransporte durchfiihren kénnen, die
sich insbesondere aus der Richtlinie 2008/68/EG und der Verordnung (EG) Nr. 1013/2006 ergeben;
Verfahren zur Einhaltung der Regeln fiir die Beforderung leicht verderblicher Lebensmittel
durchfiihren konnen, die sich insbesondere aus dem Ubereinkommen iiber internationale
Beférderungen leicht verderblicher Lebensmittel und {iber die besonderen Beférderungsmittel, die
fiir diese Beforderungen zu verwenden sind (ATP), ergeben,;

10. Verfahren zur Einhaltung der Regeln fiir die Beforderung lebender Tiere durchfiihren konnen.

H. StraBenverkehrssicherheit

Der Bewerber muss insbesondere

1.
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wissen, welche Qualifikationen fur das Fahrpersonal erforderlich sind
(Fiihrerscheine/Fahrerlaubnisse/Lenkberechtigungen, arztliche Bescheinigungen,
Befihigungszeugnisse usw.);

durch MaBnahmen sicherstellen konnen, dass die Fahrer die Regeln, Verbote und
Verkehrsbeschrinkungen in den einzelnen Mitgliedstaaten (Geschwindigkeitsbegrenzungen,
Vorfahrtsrechte, Halte- und Parkverbote, Benutzung von Scheinwerfern wund Leuchten,
StraBenverkehrszeichen usw.) einhalten;

Anweisungen an die Fahrer zwecks Uberpriifung der Einhaltung der Sicherheitsvorschriften fiir den
Zustand der Fahrzeuge, der Ausriistung und der Ladung sowie fiir sicherheitsbewusstes Fahren
ausarbeiten kénnen;

in der Lage sein, Anweisungen fiir das Verhalten bei Unfillen auszuarbeiten und geeignete
MaBnahmen zu ergreifen, um wiederholte Unfille oder wiederholte schwerere VerkehrsverstéBe zu
vermeiden;

Verfahren fiir ordnungsgeméBe Ladungssicherung durchfiihren kénnen und die entsprechenden
Techniken kennen.
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Personliche Zuverlassigkeit

Der Unternehmer und der Verkehrsleiter gelten als zuverldssig im Sinne des § 3 Abs. 2 des Gliterkraftver-
kehrsgesetzes, wenn keine hinreichenden Anhaltspunkte dafiir vorliegen, dass

1. bei der Fiihrung des Unternehmens gegen gesetzliche Bestimmungen verstoBen oder
2. bei dem Betrieb des Unternehmens die Allgemeinheit geschidigt oder gefahrdet wird.

Die erforderliche Zuverlissigkeit besitzen der Unternehmer und der Verkehrsleiter in der Regel nicht, wenn
sie wegen eines schwersten VerstoBes gegen Gemeinschaftsvorschriften im Sinne des Anhangs IV der Ver-
ordnung (EG) Nr. 1071/2009

1. rechtskriftig verurteilt worden sind oder
2. ein gegen sie ergangener BuBgeldbescheid unanfechtbar geworden ist.

Liste der schwersten VerstoBe gemaB Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 Artikel 6 Absatz 2
Buchstabe a — ,Die sieben Todsiinden"

1. a) Uberschreitung der 6-tigigen oder 14-tigigen Hochstlenkzeiten um 25 % oder mehr
. b) Wihrend der tiglichen Arbeitszeit Uberschreitung der maximalen Tageslenkzeit um 50 % oder
mehr ohne Pause oder ohne ununterbrochene Ruhezeit von mindestens 4,5 Stunden.

2. Fehlender Fahrtenschreiber und/oder fehlender Geschwindigkeitsbegrenzer oder Verwendung einer be-
triigerischen Vorrichtung, durch die die Aufzeichnungen des Kontrollgerits und/oder der Geschwindig-
keitsbegrenzer verindert werden konnen, oder Falschung der Schaubléitter oder der vom Fahrtenschrei-
ber und/oder von der Fahrerkarte heruntergeladenen Daten.

3. Fahren ohne giiltigen Nachweis der technischen Uberwachung, falls ein solches Dokument nach dem
Gemeinschaftsrecht vorgeschrieben ist, und/oder sehr schwer wiegende Mingel u. a. an Bremssystem,
Lenkanlage, Ridern/Reifen, Federung oder Fahrgestell, die eine solche unmittelbare Gefahr fiir die Ver-
kehrssicherheit darstellen wiirden, dass die Stilllegung des Fahrzeugs verfiigt wird.

4. Beforderung gefihrlicher Giiter, deren Beforderung verboten ist oder die mit verbotenen oder nicht zu-
gelassenen Mitteln zur Verwahrung oder ohne entsprechende Gefahrgutkennzeichnung am Fahrzeug
beférdert werden, von der eine solche Gefahr fiir Menschenleben und Umwelt ausgeht, dass die Stillle-
gung des Fahrzeugs verfiigt wird.

5. Beforderung von Personen oder Waren ohne giiltigen Fiihrerschein oder durch ein Unternehmen, das
nicht im Besitz einer giiltigen Gemeinschaftslizenz ist.

6. Verwendung einer gefilschten Fahrerkarte, einer Karte eines anderen Fahrers oder einer Karte, die auf
der Grundlage falscher Angaben und/oder gefilschter Dokumente erlangt worden ist.

7. Giiterbeforderung unter Uberschreitung der zulissigen Gesamtmasse um 20 % oder mehr bei Fahrzeu-
gen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 12 Tonnen und um 25 % oder mehr bei Fahr-
zeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von nicht mehr als 12 Tonnen.

Anhaltspunkte fiir die Unzuverlassigkeit des Unternehmens oder des Verkehrsleiters sind des Weiteren
1. rechtskriftige Verurteilungen wegen schwerer VerstéBe gegen strafrechtliche Vorschriften,

2. schwere VerstéBen gegen
a) Vorschriften des Giiterkraftverkehrsgesetzes oder die auf diesem Gesetz beruhenden
Rechtsverordnungen,
b) arbeits- oder sozialrechtliche Pflichten,
¢) Vorschriften, die im Interesse der Verkehrs- und Betriebs- oder Lebensmittelsicherheit
erlassenen wurden, insbesondere gegen die Vorschriften des StraBenverkehrsgesetzes, der
Straenverkehrs-Ordnung oder der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung,
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d) die abgabenrechtlichen Pflichten, die sich aus unternehmerischer Tétigkeit ergeben,

e) § 1 des Pflichtversicherungsgesetzes vom 5. April 1965 (BGBL I S. 213) in der jeweils
geltenden Fassung,

f) Umwelt schiitzende Vorschriften, dabei insbesondere des Bundes-Immissionsschutzrechts
oder gegen

g) Vorschriften des Handels- und Insolvenzrechts.

Folgende Unterlagen werden in diesem Zusammenhang bei der Antragstellung gepriift bzw. sind
vorzulegen:

18

Polizeiliches Fiihrungszeugnis (fiir jeden Gesellschafter und Vertretungsberechtigten),

Auskunft/Auszug aus dem Gewerbezentralregister (fiir jeden Gesellschafter und Vetretungsberechtigten
sowie fiir das Unternehmen),

Auskunft aus dem Verkehrszentralregister.
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Die Verkehrsunternehmensdatei

Das Bundesamt fiir Glterkraftverkehr fiihrt ein elektronisches Zentralregister fiir Gliter- und
Personenkraftverkehrsunternehmen: die Verkehrsunternehmensdatei, kurz VUDat. Dabei ist im Zuge einer
engeren Zusammenarbeit auf europidischer Ebene im Bereich des Giiter- und Personenkraftverkehrs jeder
Mitgliedstaat verpflichtet, ein zentrales elektronisches Register sdmtlicher Kraftverkehrsunternehmen zu
betreiben, die im Inland zur Ausiibung des Berufs des Giiter- und Personenkraftverkehrsunternehmers
zugelassen wurden.

In der VUDat werden allgemeine Informationen zu diesen im Inland anséssigen StraBenverkehrsunternehmen
gespeichert. Konkret sind dies

. Name und Rechtsform des Unternehmens;

2. Anschrift der Niederlassung;

3. Namen der Verkehrsleiter, die zur Erfiillung der Voraussetzungen hinsichtlich Zuverlassigkeit und
fachlicher Eignung benannt wurden, oder gegebenenfalls Name eines rechtlichen Vertreters;

4. Art der Zulassung, Zahl der erfassten Fahrzeuge und gegebenenfalls laufende Nummer der Ge-
meinschaftslizenz und der beglaubigten Kopien;

5. Zahl, Kategorie und Art schwerwiegender VerstoBe, die in den vorangehenden zwei Jahren zu ei-
ner Verurteilung oder einer Sanktion gefiihrt haben [vgl. Ubersicht iiber die nach EU-Recht defi-
nierten "schwersten VerstoBe“ auf Seite 17 f. dieser Broschiire];

6. Namen der Personen, die fiir ungeeignet erkldrt wurden, die Verkehrstétigkeiten eines Unterneh-
mens zu leiten, solange die Zuverladssigkeit der betreffenden Person nicht wiederhergestellt ist,
sowie einschldagige RehabilitationsmaBnahmen.

Den europarechtlichen Vorgaben entsprechend werden gewisse Inhalte der Verkehrsunternehmensdatei
iiber das Internet allgemein zugénglich sein.
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Finanzielle Leistungsfahigkeit

Die finanzielle Leistungsfahigkeit ist gewahrleistet, wenn die zur Aufnahme und ordnungsgeméBen Fiihrung
des Betriebes erforderlichen finanziellen Mittel verfiigbar sind und keine erheblichen Riickstinde an Steuern
oder an Beitrdgen zur Sozialversicherung bestehen.

Die Priifung der finanziellen Leistungsfahigkeit erfolgt somit zum einen anhand des Jahresabschlusses des
Unternehmens, zum anderen sind Unbedenklichkeitsbescheinigungen von Finanzidmtern und Sozialversiche-
rungstrigern seitens des Antragstellers einzureichen.

Bei der Priifung des notwendigen Eigenkapitals sind folgende Merkmale maBgebend:

e Betriebskapital,

e verfiigbare Finanzmittel einschlieBlich Bankguthaben sowie mégliche Uberziehungskredite und Darle-
hen,

e Nicht realisierte (stille) Reserven im unbeweglichen/beweglichen Anlage-/Umlaufvermégen,

e Darlehen/Biirgschaften mit Eigenkapitalfunktion,

e unbelastetes Privatvermégen bei personlich haftenden Unternehmern.

Die finanzielle Leistungsfihigkeit ist im Guterkraftverkehr insbesondere nicht gegeben, wenn

o erhebliche Riickstinde an Steuern oder an Beitrdgen zur Sozialversicherung bestehen, die aus unterneh-
merischer Tatigkeit geschuldet werden,

e das Eigenkapital zuziiglich der Reserven des Unternehmens fiir Kfz tiber 3,5 t / ab 2,5 t und bis 3,5 t
1. weniger als 9.000 Euro / 1.800 Euro fiir das erste Fahrzeug oder
2. weniger als 5.000 Euro / 900 Euro fiir jedes weitere Fahrzeug

betrigt.

Folgende Bescheinigungen sind bei der Antragstellung einzureichen:

Bescheinigung in Steuersachen des Finanzamtes (vormals ,Unbedenklichkeitsbescheinigung")
Unbedenklichkeitsbescheinigung der Gemeinde

Unbedenklichkeitsbescheinigung der Triger der Sozialversicherung
Unbedenklichkeitsbescheinigung der Berufsgenossenschaft

Ll

Bitte beachten Sie, dass die Stichtage dieser Bescheinigungen zum Zeitpunkt der Antragstellung
nicht langer als drei Monate zuriickliegen diirfen.

Des Weiteren ist einzureichen
5. eine Eigenkapitalbescheinigung, ausgestellt von einem Steuerberater, Steuerbevollmichtigten,
Wirtschaftspriifer, vereidigten Buchpriifer, einem Fachanwalt fiir Steuerrecht, von einer Wirtschafts-

prifungs-, Buchfiihrungs- oder Steuerberatungsgesellschaft oder von einem Kreditinstitut.

Bitte beachten Sie, dass der Stichtag der Eigenkapitalbescheinigung zum Zeitpunkt der Antragstel-
lung nicht langer 12 Monate zuriick liegen darf.
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Versicherungspflicht

GemiB § 7a Absatz 1 Giiterkraftverkehrsgesetz (GiiKG) ist der Unternehmer verpflichtet, eine Haftpflichtver-
sicherung abzuschlieBen und aufrecht zu erhalten.

Zu versichern sind Giiter- und Verspiatungsschdden fiir die das Unternehmen bei innerstaatlichen Gtiterbe-
forderungen (Be- und Entladeort liegen im Inland) nach dem Vierten Abschnitt des Vierten Buches des Han-
delsgesetzbuches in Verbindung mit dem Frachtvertrag haftet.

Die Verpflichtung besteht sowohl fiir gebietsansissige Unternehmer, die gewerblichen Giiterkraftverkehr mit
Kraftfahrzeugen betreiben wollen, im Hinblick auf Beforderungen im Binnenverkehr als auch fiir EU/EWR-
Unternehmer, die gewerblichen Giiterkraftverkehr im Kabotageverkehr durchfiihren. Die Verpflichtung be-
steht ferner auch bei Beférderungen im grenziiberschreitenden kombinierten Verkehr, sofern die An- oder
Abfuhr zum/vom Bahnhof/Hafen Binnen- bzw. Kabotageverkehr darstellt.

Bei Beforderungen mit gemieteten Kraftfahrzeugen muss der Versicherungsnachweis auf den
Beforderer (Mieter) ausgestellt sein. Ein auf den Kraftfahrzeughalter (Vermieter) ausgestellter
Nachweis ist nicht giiltig.

Der Unternehmer ist in der Wahl des Versicherers frei. Ein gebietsansissiger Unternehmer kann sich auch im
Ausland versichern.

Die Mindestversicherungssumme betragt 600.000 Euro je Schadensereignis. Die Vereinbarung einer
Jahreshochstersatzleistung, die nicht weniger als das Zweifache der Mindestversicherungssumme betragen
darf, und eines Selbstbehalts sind zuléssig.

Von der Versicherung kénnen folgende Anspriiche ausgenommen werden:

1. Anspriiche wegen Schiden, die vom Unternehmer oder seinem Repriasentanten vorsatzlich begangen
wurden,

2. Anspriiche wegen Schiden, die durch Naturkatastrophen, Kernenergie, Krieg, kriegdhnliche Ereig-
nisse, Blirgerkrieg, innere Unruhen, Streik, Aussperrung, terroristische Gewaltakte, Verfligungen von
hoher Hand, Wegnahme oder Beschlagnahme seitens einer staatlich anerkannten Macht verursacht
werden,

3. Anspriiche aus Frachtvertrigen, die die Beforderung von Edelmetallen, Juwelen, Edelsteinen, Zah-
lungsmitteln, Valoren, Wertpapieren, Briefmarken, Dokumenten und Urkunden zum Gegenstand ha-
ben.

Der Giiterkraftverkehrsunternehmer hat dafiir zu sorgen, dass wihrend der Beférderung ein Nachweis tiber

eine giiltige Haftpflichtversicherung mitgefiihrt wird. Das Fahrpersonal muss diesen Versicherungsnachweis
Kontrollberechtigten auf Verlangen zur Priifung aushindigen.
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Anhang |

Berufszugangsverordnung fiir den Giiterkraftverkehr (GBZugV)

Ausfertigungsdatum: 21.12.2011

Vollzitat:
»Berufszugangsverordnung fiir den Giiterkraftverkehr vom 21. Dezember 2011 (BGBI. I S. 3120)"

Eingangsformel

Auf Grund des § 3 Absatz 6 und des § 23 Absatz 3 des Giiterkraftverkehrsgesetzes vom 22. Juni 1998 (BGBI.
I S. 1485), von denen § 3 Absatz 6 durch Artikel 1 Nummer 24 Buchstabe b des Gesetzes vom vom 22.No-
vember 2011 (BGBI. I S. 2272) gedndert worden ist, verordnet das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung:

§ 1 Anwendungsbereich
Diese Verordnung regelt den Zugang zum Beruf des Unternehmers im Giiterkraftverkehr.

§ 2 Personliche Zuverlassigkeit

(1) Der Unternehmer und der Verkehrsleiter im Sinne des Artikels 4 der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 des
Europiischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009 zur Festlegung gemeinsamer Regeln fiir die
Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers und zur Aufhebung der Richtlinie 96/26/EG des Rates
(ABL L 300 vom 14.11.2009 S. 51) sind zuverldssig im Sinne des Artikels 6 der Verordnung (EG) Nr.
1071/2009, wenn keine Tatsachen dafiir vorliegen, dass

1. bei der Fiihrung des Unternehmens gegen gesetzliche Bestimmungen verstofen oder

2. bei dem Betrieb des Unternehmens die Allgemeinheit geschidigt oder gefahrdet wird.

(2) Die erforderliche Zuverlissigkeit besitzen der Unternehmer und der Verkehrsleiter in der Regel nicht, wenn
sie wegen eines schwersten VerstoBes gegen Gemeinschaftsvorschriften im Sinne des Anhangs IV der Ver-
ordnung (EG) Nr. 1071/2009

1. rechtskriftig verurteilt worden sind oder

2. ein gegen sie ergangener BuBgeldbescheid unanfechtbar geworden ist.

(3) Dartiber hinaus kénnen der Unternehmer und der Verkehrsleiter insbesondere dann unzuverlissig sein,
wenn sie rechtskriftig verurteilt worden sind oder ein gegen sie ergangener Bugeldbescheid unanfechtbar
geworden ist

1. wegen eines schwerwiegenden VerstoBes gegen Gemeinschaftsvorschriften im Sinne des Artikels 6 Ab-
satz 1 Unterabsatz 3 Buchstabe b der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 in einem oder mehreren Mitglied-
staaten der Européischen Union,

2. wegen eines schweren VerstoBes gegen strafrechtliche Vorschriften oder
3. wegen eines schweren Verstofes gegen
a) Vorschriften des Giiterkraftverkehrsgesetzes oder der auf diesem Gesetz beruhenden Rechtsverord-

nungen,
b) arbeits- oder sozialrechtliche Pflichten,
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¢) Vorschriften, die im Interesse der Verkehrs-, Betriebs- oder Lebensmittelsicherheit erlassen wurden,
insbesondere gegen die Vorschriften des StraBenverkehrsgesetzes, der StraBenverkehrsordnung oder
der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung,

d) die abgabenrechtlichen Pflichten, die sich aus unternehmerischer Tatigkeit ergeben,

e) § 1 des Pflichtversicherungsgesetzes vom 5. April 1965 (BGBL I S. 213) in der jeweils geltenden
Fassung,

f) umweltschiitzende Vorschriften, insbesondere des Abfall- und Immissionsschutzrechts oder gegen

g) Vorschriften des Handels- und Insolvenzrechts.

(4) Zur Priifung, ob VerstéBe im Sinne der Absitze 2 und 3 vorliegen, kann die nach Landesrecht zustindige
Behorde Bescheinigungen und Ausziige aus Registern, in denen derartige VerstdBe registriert sind, von dem
Antragsteller verlangen oder mit dessen Einverstindnis anfordern.

§ 3 Finanzielle Leistungsfahigkeit
Der Unternehmer besitzt die erforderliche finanzielle Leistungsfahigkeit, wenn er die Voraussetzungen des
Artikels 7 der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 erfiillt.

§ 4 Fachliche Eignung
Fachlich geeignet im Sinne des Artikels 3 Absatz 1 Buchstabe d der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 ist, wer
iiber die Kenntnisse verfiigt, die zur ordnungsgemaBen Fiihrung eines Giiterkraftverkehrsunternehmens er-
forderlich sind, und zwar auf den jeweiligen Sachgebieten, die im Anhang I Teil I der Verordnung (EG) Nr.
1071/2009 in der jeweils geltenden Fassung aufgefiihrt sind.

§ 5 Fachkundepriifung
(1) Die fachliche Eignung im Sinne des § 4 wird durch eine Priifung nachgewiesen, die sich aus zwei schrift-
lichen und einem miindlichen Priifungsteil zusammensetzt.

(2) Die schriftlichen Teilpriifungen bestehen aus Multiple-Choice-Fragen und schriftlichen Fragen mit direkter
Antwort sowie aus schriftlichen Ubungen/Fallstudien. Die Mindestdauer fiir jede schriftliche Teilpriifung be-
tragt zwei Stunden.

(3) Es ist eine Gesamtpunktezahl zu bilden, die wie folgt auf die Priifungsteile aufzuteilen ist:
1. schriftliche Fragen zu 40 Prozent,
2. schriftliche Ubungen/Fallstudien zu 35 Prozent,
3. miindliche Priifung zu 25 Prozent.

(4) Die Priifung ist bestanden, wenn der Bewerber mindestens 60 Prozent der méglichen Gesamt-punktezahl
erreicht hat, wobei der in jeder Teilpriifung erzielte Punkteanteil nicht unter 50 Prozent der jeweils moglichen
Punktezahl liegen darf. Anderenfalls ist die Priifung nicht bestanden.

(5) Die miindliche Priifung entfillt, wenn die schriftliche Prifung nicht bestanden ist. Sie entfillt ebenfalls,
wenn der Bewerber bereits in den schriftlichen Teilpriifungen mindestens 60 Prozent der moglichen Gesamt-
punktezahl erzielt hat.

(6) Die Prifung und die Bewertung der Priifungsleistungen erfolgen durch die Industrie- und Handelskam-
mern auf Grund einer Priifungsordnung unter Beachtung der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 in der jeweils
geltenden Fassung, insbesondere von Teil II des Anhangs I dieser Verordnung.

(7) Bewerbern, die die Priifung bestanden haben, wird eine Bescheinigung nach dem Muster des Anhangs III
der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 in der jeweils geltenden Fassung erteilt. Die Bescheinigung, die Spezial-
fasern im Papier enthilt, die unter UV-Licht sichtbar werden, ist mit einer Seriennummer und einer Ausga-
benummer zu versehen.
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§ 6 Priifungsausschuss
(1) Die Priifung wird vor der zustindigen Industrie- und Handelskammer abgelegt, die einen Prii-
fungsausschuss errichtet.

(2) Der Priifungsausschuss besteht aus einem Vorsitzenden und mindestens einem Beisitzer. Fiir jedes Mitglied
soll mindestens ein Vertreter bestellt werden. Ein Beisitzer soll in einem Unternehmen des Giiterkraftverkehrs
tatig sein.

(3) Die Industrie- und Handelskammer bestellt die Mitglieder des Priifungsausschusses und ihre Vertreter. Der
Vorsitzende des Priifungsausschusses und sein Vertreter sollen zur Vollversammlung der Industrie- und
Handelskammer wéhlbar oder bei einer Industrie- und Handelskammer beschéftigt sein. Die Beisitzer und
seine Vertreter sollen auf Vorschlag der Fachverbidnde des Verkehrsgewerbes bestellt werden. Die
Fachverbinde sollen zu Beisitzern und deren Vertretern mindestens doppelt so viele Personen vorschlagen,
wie bestellt werden.

(4) Bei Bedarf muss der Priifungsausschuss der Industrie- und Handelskammer mindestens einmal im Vier-
teljahr einen Priifungstermin festsetzen. Zustdndig ist der Priifungsausschuss, in dessen Bezirk der Bewerber
seinen Wohnsitz hat. Hat der Bewerber seinen Wohnsitz im Ausland, ist die Industrie- und Handelskammer
des Bezirkes zustindig, in dem der Bewerber arbeitet. Der Bewerber kann mit seiner Zustimmung an den
Priifungsausschuss bei einer anderen Industrie- und Handelskammer verwiesen werden, wenn innerhalb eines
Vierteljahrs weniger als drei Bewerber zur Priifung anstehen oder dem Bewerber andernfalls wirtschaftliche
Nachteile entstehen.

§ 7 Gleichwertige Abschlusspriifungen
(1) Als Priifungen der fachlichen Eignung gelten auch die in der Anlage 4 der bis 31. Dezember 2011 gelten-
den Fassung der Berufszugangsverordnung fiir den Giiterkraftverkehr vom 21. Juni 2000 (BGBI. I S. 918), die
durch Artikel 485 der Verordnung vom 31. Oktober 2006 (BGBI. I S. 2407) geindert worden ist, aufgefiihrten
Abschlusspriifungen, wenn die Ausbildung vor dem 4. Dezember 2011 begonnen worden ist.

(2) Die nach § 6 Absatz 4 zustindige Industrie- und Handelskammer stellt dem Inhaber eines nach Absatz 1
anerkannten Abschlusses auf Antrag eine Bescheinigung nach dem Muster des Anhangs III der Verordnung
(EG) Nr. 1071/2009 in der jeweils geltenden Fassung aus.

§ 8 Ubergangsregelung fiir die Anerkennung leitender Tatigkeit
(1) Die fachliche Eignung fiir den Giiterkraftverkehr kann auch durch eine mindestens zehnjihrige leitende
Tatigkeit in einem Unternehmen, das Giiterkraftverkehr betreibt, nachgewiesen werden. Diese Tétigkeit muss
in dem Zeitraum von 10 Jahren vor dem 4. Dezember 2009 ohne Unterbrechung in einem oder mehreren
Mitgliedstaaten der Europdischen Union ausgeiibt worden sein.

(2) Die Priifung der Voraussetzungen nach Absatz 1 obliegt der Industrie- und Handelskammer, in deren
Zustandigkeitsbereich der Bewerber seinen Wohnsitz hat. Hat der Bewerber seinen Wohnsitz im Ausland, ist
die Industrie- und Handelskammer des Bezirkes zustindig, in dem der Bewerber arbeitet. Der Bewerber hat
der Kammer die zur Priifung nach Satz 1 erforderlichen Unterlagen vorzulegen. Reichen die Unterlagen zum
Nachweis der fachlichen Eignung nicht aus, so kann die Kammer mit dem Bewerber ein erginzendes Beur-
teilungsgesprich fithren. Halt die Kammer den Bewerber fiir fachlich geeignet, so stellt sie eine Bescheinigung
nach dem Muster des Anhangs III der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 in der jeweils geltenden Fassung aus.
§ 9 Geltungsumfang beschrinkter Fachkundebescheinigungen

(1) Bescheinigungen iiber den Nachweis der fachlichen Eignung, die bis zum Inkrafttreten der Fiinften Ver-
ordnung zur Anderung von Rechtsvorschriften zum Giiterkraftverkehrsgesetz vom 23. Februar 1993

(BGBL I S. 268) auf die Durchfiihrung von Giiternah-oder Umzugsverkehr oder auf innerstaatliche Beforde-
rungen beschrinkt wurden, gelten als uneingeschrinkte Fachkundebescheinigungen.
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(2) Die zustéindige Industrie- und Handelskammer stellt dem Inhaber einer Bescheinigung nach Absatz 1 auf
Antrag eine Bescheinigung nach dem Muster des Anhangs Il der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 in der
jeweils geltenden Fassung aus.

§ 10 Erlaubnisverfahren

(1) Bei der Stellung eines Antrags nach § 3 Giiterkraftverkehrsgesetzes sind gegeniiber der nach Landesrecht
zustandigen Behorde folgende Angaben zu machen und vorbehaltlich des Absatzes 2
auf Verlangen nachzuweisen:
1.
2.

Name und Rechtsform des Unternehmens,

das zustindige Registergericht, falls das Unternehmen im Handels-, Partnerschafts-, Genossen-schafts-
oder Vereinsregister eingetragen ist,

Anschrift des Sitzes,

4. die flr den Sitz des Unternehmens maBgeblichen Telefon- und Telefaxnummern, sowie die elektronische

Postadresse,

Anschriften der Niederlassungen,

fir das antragstellende Unternehmen die zur Vertretung ermichtigten Personen unter Nachweis ihrer
Vertreterstellung und fiir die Verkehrsleiter jeweils

a) Vorname,

b) Familienname und abweichender Geburtsname,

c) Geburtsdatum, -ort, Staat der Geburt und Staatsangehorigkeit,

d) Anschrift und Stellung im Unternehmen,

Anzahl der benétigten Ausfertigungen,

Anzahl und Art der eingesetzten Fahrzeuge,

bei Inhabern einer Lizenz im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 des Europiischen Parlaments
und des Rates vom 21. Oktober 2009 iiber gemeinsame Regeln fiir den Zugang zum Markt des
grenziiberschreitenden Giiterkraftverkehrs (ABL L 300 vom 14.11.2009, S. 72) in der jeweils geltenden
Fassung die zustindige Erteilungsbehorde, Lizenznummer, Datum der Erteilung und Giiltigkeitszeitraum
sowie Anzahl der ausgegebenen beglaubigten Kopien.

(2) Mit dem Antrag nach Absatz 1 miissen der Erlaubnisbehorde folgende Unterlagen vorgelegt werden, die
zur Priifung der Voraussetzungen einer Erlaubnis erforderlich sind:
1.

d)

e)

fiir das antragstellende Unternehmen:

a) ein Auszug aus dem Handels-, Partnerschafts-, Genossenschafts- oder Vereinsregister in be-glau-
bigter Abschrift oder als amtlicher Ausdruck, wenn eine entsprechende Eintragung besteht,

b) der Nachweis der Vertretungsberechtigung,

c) ein Fihrungszeugnis und eine Auskunft aus dem Gewerbezentralregister fiir die zur Vertretung er-
michtigte Person,

d) die Unterlagen nach Artikel 7 der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 in der jeweils geltenden Fassung,

e) der Nachweis der fachlichen Eignung nach Anhang III der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 in der
jeweils geltenden Fassung,

fiir die Verkehrsleiter:

a) ein Filhrungszeugnis,

b) eine Auskunft aus dem Gewerbezentralregister,

c) der Nachweis der fachlichen Eignung nach Anhang III der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 in der
jeweils geltenden Fassung,
fiir die Verkehrsleiter im Sinne des Artikels 4 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 der
Nachweis iiber das Vorliegen der Voraussetzungen des Artikels 4 Absatz 1 Buchstabe a bis ¢ der
Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 in der jeweils geltenden Fassung,
fiir die Verkehrsleiter im Sinne des Artikels 4 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 der
Nachweis iiber das Vorliegen der Voraussetzungen des Artikels 4 Absatz 2 Buchstabe a bis d der
Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 in der jeweils geltenden Fassung.

25



‘r Schleswig-Holstein
- ‘ Flensburg - Kiel - Liibeck

Das Flihrungszeugnis und die Auskunft aus dem Gewerbezentralregister diirfen zum Zeitpunkt der Antrag-
stellung nicht ilter als drei Monate sein. Vor Erteilung der Erlaubnis kann die Erlaubnisbehérde {iber die
genannten Personen auch eine Auskunft aus dem Verkehrszentralregister einholen.

(3) Diplome, Priifungszeugnisse und sonstige Befihigungsnachweise aus anderen Mitgliedstaaten der Euro-
paischen Union sind von der Erlaubnisbehérde nach MaBgabe des Artikels 21 der Verordnung (EG) Nr.
1071/2009 in der jeweils geltenden Fassung anzuerkennen.

(4) Die Erlaubnis und deren Ausfertigung werden nach den Mustern der Anlage 1 erteilt. Sie sind nicht
libertragbar.

(5) Andern sich nach Erteilung der Erlaubnis die in Absatz 1 Nummer 1, 2, 3, 5, 6, 8 oder 9 genannten
Angaben, so hat das Unternehmen dies der nach Landesrecht zustindigen Behdrde innerhalb von 28 Tagen
mitzuteilen und auf Verlangen nachzuweisen. Ist eine Anderung der Erlaubnisurkunde erforderlich, so hat
das Unternehmen die Erlaubnisurkunde und deren Ausfertigungen unverziiglich vorzulegen.

§ 11 Kontrolle
(1) Die nach Landesrecht zustindigen Behorden kontrollieren die Unternehmen nach MaBgabe des Artikel 12
der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009. Hierzu tberpriifen sie regelm#Big und mindestens alle zehn Jahre, ob
der Unternehmer die Berufszugangsvoraussetzungen nach Artikel 3 der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 noch
erfiillt. Zur Durchfiihrung der Kontrollen hat der Unternehmer auf Verlangen der zustidndigen Behorde
erforderliche Nachweise vorzulegen.

(2) Die Behorde teilt dem Unternehmen das Ergebnis der Uberpriifung nach Absatz 1 schriftlich mit.

(3) Die Verfahren auf Erneuerung der Gemeinschaftslizenz nach Artikel 4 der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009
oder der Erlaubnis nach dem Giiterkraftverkehrsgesetz ersetzen die Kontrolle nach Absatz 1, soweit dabei
zugleich der Nachweis gefiihrt wird, dass die Berufszulassungsvoraussetzungen insgesamt erfiillt sind.

§ 12 Ordnungswidrigkeiten
Ordnungswidrig im Sinne des § 19 Absatz 1 Nummer 2 des Giiterkraftverkehrsgesetzes handelt, wer vorsitz-
lich oder fahrléssig
1. entgegen § 10 Absatz 5 Satz 1 eine Mitteilung nicht, nicht richtig, nicht vollstindig oder nicht
rechtzeitig macht oder einen Nachweis nicht, nicht richtig, nicht vollstindig oder nicht rechtzeitig
erbringt,
2. entgegen § 10 Absatz 5 Satz 2 eine Erlaubnisurkunde oder eine Ausfertigung nicht oder nicht rechtzeitig
vorlegt oder
3. entgegen § 11 Absatz 1 Satz 3 einen Nachweis nicht, nicht richtig, nicht vollstindig oder nicht
rechtzeitig vorlegt.
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§ 13 Inkrafttreten, AuBerkrafttreten
Diese Verordnung tritt am Tag nach der Verkiindung in Kraft. Gleichzeitig tritt die Berufszu-gangsverordnung
fiir den Giiterkraftverkehr vom 21.06.2000 (BGBI. I S. 918), die durch Artikel 485 der Verordnung vom 31.
Oktober (BGBL. I S. 2407) gedndert worden ist auBer Kraft.

Schlussformel
Der Bundesrat hat zugestimmt.
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Anhang I

Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 - Auszug

14.11.2009

Amtsblatt der Europaischen Union

L 300/51

VERORDNUNG (EG) Nr. 1071/2009 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 21. Oktober 2009

zur Festlegung gemeinsamer Regeln fiir die Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers und
zur Aufhebung der Richtlinie 96/26/EG des Rates

(Text von Bedeurung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAI-
SCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europaischen Gemein-
schaft, insbesondere auf Artikel 71 Absatz 1,

auf Vorschlag der Kommission,

nach Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und
Sozialausschusses (1),

nach  Stellungnahme  des Datenschutz-
beauftragten (),

Europaischen

nach Anhorung des Ausschusses der Regionen,
gemafl dem Verfahren des Artikels 251 des Vertrags (%),
in Erwidgung nachstehender Griinde:

(1) Zur Verwirklichung des Kraftverkehrsbinnenmarkts unter
lauteren Wettbewerbsbedingungen ist die einheitliche
Anwendung gemeinsamer Regeln fiir die Zulassung zum
Beruf des Giiter- und Personenkraftverkehrsunternehmers
(.Beruf des Kraftverkehrsunternehmers®) erforderlich. Diese
gemeinsamen Regeln kénnen zu einer besseren Berufs-
qualifikation der Kraftverkehrsunternehmer, zur Rationa-
lisierung des Marktes, zur qualitativen Verbesserung der
Dienstleistungen im Interesse der Kraftverkehrsunter-
nehmer, ihrer Kunden und der gesamten Wirtschaft sowie
zur grofferen Sicherheit im Straffenverkehr beitragen.
Durch sie wird ferner die tatsachliche Inanspruchnahme
der Niederlassungsfreiheit der Kraftverkehrsunternehmer
gefordert.

(2)  In der Richtlinie 96/26EG des Rates vom 29. April 1996
uber den Zugang zum Beruf des Guter- und Personenkraft-
verkehrsunternehmers im innerstaatlichen und grenziiber-
schreitenden Verkehr sowie iiber die gegenseitige
Anerkennung der Diplome, Prifungszeugnisse und sons-
tigen Befahigungsnachweise fir die Beforderung von
Giitern und die Beférderung von Personen im Strafienver-
kehr und tiber Maffnahmen zur Forderung der tatsachli-
chen Inanspruchnahme der Niederlassungsfreiheit der
betreffenden Verkehrsunternehmer (4 sind die Mindest-
bedingungen fur den Zugang zum Beruf des Verkehrs-
unternehmers sowie die gegenseitige Anerkennung der

() ABLC 151 vom 17.6.2008, 5. 16.

(2) ABL C 14 vom 19.1.2008, S. 1

(%) Stellungnahme des Europdischen Parlaments vom 21. Mai 2008 (noch
nicht im Amtsblatt veroffentlicht), Gemeinsamer Standpunkt des Rates
vom 9. Januar 2009 (ABL C 62 E vom 17.3.2009, S. 1), Standpunkt
des Europidischen Parlaments vom 23. April 2009 (noch nicht im
Amtsblatt verdffentlicht) und Beschluss des Rates vom 24. September
2009.

() ABLL124vom 23.51996,5. 1.
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hierfiir erforderlichen Dokumente festgelegt. Wie die
Erfahrung, eine Folgenabschatzung und verschiedene Stu-
dien zeigen, wird diese Richtlinie jedoch von den Mitglied-
staaten sehr uneinheitlich angewandt. Diese Unterschiede
haben verschiedene negative Auswirkungen, insbesondere
Wettbewerbsverfalschung und fehlende Markttransparenz
und ein unterschiedliches Maf$ an Kontrollen sowie die
Cefahr, dass Unternehmen, die Mitarbeiter mit geringer
fachlicher Eignung beschéftigen, nachlassig sind im Hin-
blick auf die Vorschriften zur Sicherheit im StraRenverkehr
und zum Sozialschutz oder diese weniger genau einhalten,
was dem Bild der gesamten Branche abtraglich sein kann.

(3) Diese Auswirkungen sind umso negativer, als sie das rei-
bungslose Funktionieren des Kraftverkehrsbinnenmarkts
beeintrachtigen konnen, da der Markt des grenzuberschre-
tenden Giiterkraftverkehrs und zu bestimmten Kabotage-
tatigkeiten Unternehmen aus der gesamten Gemeinschaft
zuganglich ist. Einzige Bedingung fur diese Unternehmen
ist der Besitz einer Gemeinschaftslizenz, die sie erhalten
konnen, wenn sie die Bedingungen fiir die Zulassung zum
Beruf des Kraftverkehrsunternehmers gemaf der Verord-
nung (EG) Nr. 1072/2009 des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 21. Oktober 2009 iiber gemeinsame
Regeln fur den Zugang zum Markt des grenzuberschreiten-
den Guterkraftverkehrs () und der Verordnung (EG)
Nr. 1073/2009 des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 21. Oktober 2009 iiber gemeinsame Regeln fiir
den Zugang zum grenzuberschreitenden Personen-

kraftverkehrsmarkt (%) erfullen.

(4)  Daher ist es erforderlich, die geltenden Vorschriften fiir die
Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers zu
modernisieren, um deren einheitlichere und wirksamere
Anwendung zu gewiahrleisten. Da die Einhaltung dieser
Vorschriften die wichtigste Voraussetzung fiir den Zugang
zum Gemeinschaftsmarkt ist und auf diesem Gebiet
das Gemeinschaftsinstrument der Verordnung Anwen-
dung findet, ist eine Verordnung das geeignetste Instru-
ment fir die Regelung des Zugangs zum Beruf des
Kraftverkehrsunternehmers.

(5)  Die Mitgliedstaaten sollten die Moglichkeit haben, die Vor-
aussetzungen fur die Zulassung zum Beruf des
Kraftverkehrsunternehmers in den in Artikel 299 Absatz 2
des Vertrags genannten Gebieten in auerster Randlage auf-
grund der besonderen Merkmale von und der Zwinge in
diesen Gebieten anzupassen. Jedoch sollten die in diesen
Gebieten niedergelassenen Unternehmen, die die Vorausset-
zungen fur die Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunter-
nehmers nur aufgrund dieser Anpassung erfiillen, keine
Gemeinschaftslizenz erhalten konnen. Die Anpassung der
Voraussetzungen fur die Zulassung zum Beruf des

(%) Siehe Seite 72 dieses Amtsblatts.
(¢) Siehe Seite 88 dieses Amtsblatts
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(6)

{7

(8)

(%)

(10)

Kraftverkehrsunternehmers zollte nicht bedeuten, dass
Unternehmen, die unter Einhaltung aller in dieser Verord-
nung genannten allgemeinen Voraussetzungen zum Beruf
des Kraftverkehrsunternehmers zugelassen worden wiren,
daran gehindert werden, Beforderungen in den Gebieten
duferster Randlage durchzufiihren.

Im Hinblick auf einen lauteren Wettbewerb sollten die
gemeinsamen Regeln fiir die Zulassung zum Beruf des
Kraftverkehrsunternehmers so weit wie méglich fiir alle
Unternehmen gelten. Es ist jedoch nicht erforderlich, in
den Anwendungsbereich dieser Verordnung Unternehmen
einzubeziehen, deren Verkehrstitigkeit sich nur in gerin-
gem Mafe auf den Verkehrsmarkt auswirkt.

Es sollte dem Niederlassungsmitgliedstaar obliegen, die
dauerhafte Einhaltung der Vorschriften in dieser Verord-
nung durch ein Unternehmen zu iiberwachen, damit die
zustindigen Behérden des Mitgliedstaats gepebenenfalls
entscheiden konnen, die dem Unternechmen erteilten
Zulassungen fiir Titigkeiten auf dem Markt auszusetzen
oder zu entziehen. Fiir die Einhaltung und zuverlissige
Kontrolle der Voraussetzungen fiir den Zugang zum Beruf
des Kraftverkehrsunternehmers ist eine tatsdchliche und
dauerhafte Niederlassung des Unternehmens erforderlich.

Die natiirlichen Persenen, die die geforderte Zuverlissig-
keit und fachliche Eignung besitzen, sollten klar bestimmt
und den zustindigen Behérden benannt werden. Diese Per-
sonen (,Verkehrsleiter”) sollten ihren stindigen Aufenthalt
in einem Mitgliedstaat haben und die Verkehrstitigkeiten
der Kraftverkehrsunternehmen tatsichlich und dauerhaft
leiten. Es sollte deshalb klargestellt werden, unter welchen
Bedingungen davon auszugehen ist, dass eine Person die
Verkehrstitigkeiten eines Unternehmens tatsichlich und
dauerhaft leitet.

Hinsichtlich der Zuverlassigkeit des Verkehrsleiters gilt die
Anforderung, dass er nicht wegen schwerwiegender
Straftaten verurteilt worden sein darf und gegen ihn keine
Sanktionen verhingt worden sein diirfen wegen eines
schwerwiegenden  Verstofles, insbesondere  gegen
Gemeinschaftsvorschriften im Bereich des Kraftverkehrs.
Eine Verurteilung eines Verkehrsleiters oder eines
Kraftverkehrsunternehmens in einem oder mehreren Mit-
gliedstaaten oder gegen sie verhiingte Sanktionen aufgrund
schwerster Verstofie gegen Gemeinschaftsvorschriften soll-
ten zur Aberkennung der Zuverlissigkeit fiihren, sofern die
zustindige Behorde sich vergewissert hat, dass vor threr
endgiiltigen Entscheidung ein ordnungsgemafl abgeschlos-
senes und dokumentiertes Ermittlungsverfahren, in dem
die wesentlichen Verfahrensrechte eingeriumt waren, statt-
gefunden hat und angemessene Rechte zur Einlegung von
Rechtsbehelfen gewihrleistet waren.

Es ist notwendig, dass ein Kraftverkehrsunternehmen iiber
ein Mindestmaf an finanzieller Leistungsfahigkeit verfiigt,
um die ordnungsgemifle Griindung und Fihrung des
Unternehmens gewihrleisten zu kénnen. Eine Bank-
biirgschaft eder eine Berufshaftpflichtversicherung kénnte
fiir die Unternehmen ein einfaches und kostengiinstiges
Verfahren darstellen, um die finanzielle Leistungsfahigkeit
nachzuweisen.

(11}

(12

13)

14)

Durch eine hohe Berufsqualifikation kann die gesamt-
wirtschaftliche Effizienz des Kraftverkehrssektors erhdht
werden. Daher sollten Personen, die die Funktion eines
Verkehrsleiters ausiiben wollen, qualitativ hochwertige
berufliche Kenntnisse besitzen. Um eine grofere Einheit-
lichkeit der Priifungen zu gewdhrleisten und eine hohe
Ausbildungsqualitit zu fordern, sollte vorgesehen werden,
dass die Mitgliedstaaten nach von ihnen festzulegenden
Kriterien Priifungs- und Ausbildungseinrichtungen zulas-
sen konnen. Die Verkehrsleiter sollten die notigen Kennt-
nisse haben, um sowohl innerstaatliche wie
grenziiberschreitende Verkehre zu leiten. Der Umfang der
Kenntnisse, die fiir den Erhalt der Bescheinigung der fach-
lichen Eignung nachzuweisen sind, und die Priifungs-
modalititen diirften sich mit dem technischen Fortschritt
weiterentwickeln, so dass Vorkehrungen getroffen werden
sollten, um sie auf den neuesten Stand zu bringen. Es sollte
den Mitgliedstaaten maoglich sein, Personen, die eine durch-
gehende Erfahrung auf dem Gebiet der Verkehrsleitung
nachweisen konnen, von der Priifung zu befreien.

Ein lauterer Wettbewerb und ein in vollem Umfang vor-
schriftsmafliiger Kraftverkehr erfordern ein einheitliches
Niveau der Uberwachung in den Mitgliedstaaten. Den
einzelstaatlichen Behérden, die mit der Uberwachung der
Unternehmen und der Giiltigkeit ihrer Zulassungen betraut
sind, kommt in dieser Hinsicht eine entscheidende Rolle
zu, und es sollte sichergestellt werden, dass sie erforderli-
chenfalls geeignete Mafnahmen ergreifen, insbesondere
indem sie in den schwerwiegendsten Fillen Zulassungen
aussetzen oder entziehen, oder Verkehrsleiter, die wieder-
holt fahrlassig oder versitzlich Fehlhandlungen begehen,
fiir ungeeignet erkliren. Dem muss eine ordnungsgemife
Priifung der Mafnahme im Hinblick auf den Grundsatz der
Verhiltnismifigkeit vorausgehen. Vor der Erpreifung sol-
cher Sanktionen sollte das betreffende Unternehmen
jedoch verwarnt werden, und es sollte ihm eine angemes-
sene Frist eingerdumt werden, um Abhilfe zu schaften.

Eine besser organisierte Verwaltungszusammenarbeit der
Mitgliedstaaten wiirde die Wirksamkeit der Uberwachung
der Unternehmen, die in mehreren Mitgliedstaaten tirig
sind, erhhen und wire geeignet, die Verwaltungskesten in
Zukunft zu verringern. Gemeinschaftsweit vernetzte elek-
tronische Unternehmensregister, die den gemeinschaftli-
chen Regeln fiir den Schutz personenbezogener Daten
Rechnung tragen, sind geeignet, diese Zusammenarbeit zu
erleichtern und die mit Kontrollen verbundenen Kosten
sowohl fiir die Unternehmen als auch die Verwaltungen zu
verringern. Einzelstaatliche Register bestehen bereits in
mehreren Mitgliedstaaten. Infrastrukturen zur Vernetzung
zwischen Mitgliedstaaten bestehen ebenfalls bereits. Der
systematischere Riickgriff auf elektronische Register
konnte daher wesentlich dazu beitragen, die Verwaltungs-
kosten von Kontrollen bei gleichzeitig hoherer Wirksam-
keit zu senken.

Bestimmte in einzelstaatlichen elektronischen Registern
enthaltene Daten iiber Verstoffe und Sanktionen sind
personenbezogen. Die Mitgliedstaaten sollten daher die
erforderlichen Mafnahmen treffen, damit die Richtlinie
95/46/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom
24. Oktober 1995 zum Schutz natiirlicher Personen bei
der Verarbeitung personenbezogener Daten und zum
freien Datenverkehr (*) eingehalten wird, insbesondere in

("} ABLL 281 vom 23.11.1995, 5. 31.
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(13)

(18}

(17)

{18)

(19)

(20)

(21)
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Bezug auf die Kontrolle der Verarbeitung dieser personen-
bezogenen Daten durch Behorden, das Informationsrecht
der betroffenen Personen, ihr Auskunftsrecht und ihr
Widerspruchsrecht. Fiir die Zwecke dieser Verordnung
erscheint es notwendig, Daten dieser Art mindestens zwel
Jahre lang zu speichern, um zu verhindern, dass disquali-
fizierte Unternehmen sich in anderen Mitgliedstaaten
niederlassen.

Um die Transparenz zu verbessern und es den Kunden
eines Kraftverkehrsunternehmens zu erméglichen, zu prii-
fen, ob dieses Unternehmen im Besitz der entsprechenden
Zulassung ist, sollten bestimmte Daten des einzel-
staatlichen elektronischen Registers dffentlich zugénglich
gemacht werden, sofern die einschligigen Datenschutz-
bestimmungen eingehalten werden.

Die stufenweise Vernetzung der einzelstaatlichen elektro-
nischen Register ist wesentliche Voraussetzung fiir einen
schnellen und effizienten Informationsaustausch zwischen
Mitgliedstaaten und um zu verhindern, dass die
Kraftverkehrsunternehmer versucht sind, schwerwiegende
Verstdfie in einem anderen Mitgliedstaat als dem Mitglied-
staat threr Niederlassung zu begehen oder zu riskieren. Fiir
diese Vernetzung ist die genaue Festlegung eines gemein-
samen Formats der auszutauschenden Daten sowie der
technischen Verfahren des Austauschs erforderlich.

Fiir einen wirksamen Informationsaustausch zwischen den
Mitgliedstaaten sollten einzelstaatliche Kontaktstellen
benannt und bestimmte gemeinsame Verfahren zumindest
hinsichtlich der Frist und der Art der zu iibermittelnden
Informationen festgelegt werden.

Zur Erleichterung der Inanspruchnahme der Niederlas-
sungsfreiheit sollte die Vorlage entsprechender Unterlagen,
die von einer zustindigen Behorde des Mitgliedstaats, in
dem der Verkehrsleiter zuvor seinen Wohnsitz hatte,
ausgestellt wurden, als ausreichender Nachweis der Zuver-
lassigkeit fiir den Zugang zum Beruf des Kraftverkehrs-
unternehmers im Niederlassungsmitgliedstaat zugelassen
werden, sofern die betreffenden Personen in anderen Mit-
gliedstaaten nicht fiir ungeeignet zur Ausibung dieses
Berufs erklart wurden.

Hinsichtlich der fachlichen Eignung sollte eine Bescheini-
gung nach einem einheitlichen Muster, die gemif dieser
Verordnung erteilt wird, als ausreichender Nachweis durch
den Niederlassungsmitgliedstaat anerkannt werden, um die
Inanspruchnahme  der  Niederlassungsfreiheit  zu
erleichtern.

Eine strengere Kontrolle der Durchfilhrung der Bestim-
mungen dieser Verordnung ist auf Ebene der Gemeinschaft
erforderlich. Dies setzt die Ubermittlung regelmifiger,
anhand der einzelstaatlichen Register erstellter Berichte an
die Kommission iiber die Zuverlissigkeit, finanzielle Leis-
tungsfihigkeit und fachliche Eignung der Unternehmer des

Kraftverkehrssektors voraus.

Die Mitgliedstaaten sollten Sanktionen fiir Verstofe gegen
diese Verordnung vorsehen. Diese Sanktionen sollten wirk-
sam, verhaltnismifSig und abschreckend sein.

(25)

Da das Ziel dieser Verordnung, nimlich die Modernisie-
rung der Regeln fir die Zulassung zum Beruf des
Kraftverkehrsunternehmers, um eine einheitlichere und
besser vergleichbare Anwendung in den Mitgliedstaaten zu
gewihrleisten, auf Ebene der Mitgliedstaaten nicht ausrei-
chend verwirklicht werden kann und daher wegen des
Umfangs oder der Wirkungen der Mafnahme besser auf
Gemeinschaftsebene zu  verwirklichen ist, kann die
Gemeinschaft im Einklang mit dem in Artikel 5 des Ver-
trags niedergelegten Subsidiarititsprinzip tatig werden.
Entsprechend dem in demselben Artikel genannten Grund-
satz der VerhdltnisméfBigkeit geht diese Verordnung niche
iiber das zur Erreichung dieses Ziels erforderliche Maf
hinaus.

Die zur Durchfithrung dieser Verordnung erforderlichen
Mafinahmen sollten gemaf dem Beschluss 1999/468/EG
des Rates vom 28. Juni 1999 zur Festlepung der Modalita-
ten fiir die Ausiibung der der Kommission iibertragenen
Durchfiihrungsbefugnisse (') erlassen werden.

Insbesondere sollte die Kommission die Befugnis erhalten,
eine Liste der Verstofie nach Kategorie, Art und Schwere-
orad aufzustellen, die zur Aberkennung der Zuverlissigheit
der Kraftverkehrsunternehmer fithren; ferner sollte sie
ermichtigt werden, die Anhinge [, Il und III dieser Verord-
nung betreffend die Kenntnisse, die bei der Anerkennung
der fachlichen Eignung durch die Mitgliedstaaten zu
beriicksichtigen sind sowie das Muster der Bescheinigung
der fachlichen Eignung an den technischen Fortschritt
anzupassen; sie sollte weiter die Befugnis erhalten, eine
Liste der Verstdfie festzulegen, die zusitzlich zu den in
Anhang IV dieser Verordnung aufgefiihrten Verstofen zur
Aberkennung der Zuverlissigkeit fiihren konnen. Da es
sich hierbei um Mafnahmen von allgemeiner Tragweite
handelt, die eine Anderung nicht wesentlicher Bestimmun-
gen der vorliegenden Verordnung, auch durch Erganzung
um neue nicht wesentliche Bestimmungen, bewirken, sind
diese Mafinahmen nach dem Regelungsverfahren mit Kon-
trolle des Artikels 5a des Beschlusses 1999/468/EG zu
erlassen.

Die Richtlinie 96/26/EG sollte aufgehoben werden —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

(1)

KAPITEL 1
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Artikel 1

Gegenstand und Anwendungsbereich

Diese Verordnung regelt den Zugang zum Beruf des

Kraftverkehrsunternehmers und dessen Ausiibung.

(2)

Diese Verordnung gilt fiir alle in der Gemeinschaft nieder-

gelassenen Unternehmen, die den Beruf des Kraftverkehrsunter-

nehmers ausiiben. Sie gilt ferner fiir Unternehmen, die

beabsichtigen, den Beruf des Kraftverkehrsunternehmers aus-

zuiiben. Bezugnahmen auf Unternchmen, die den Beruf des
Kraftverkehrsunternehmers ausiiben, gelten gepebenenfalls auch

als Bezugnahmen auf Unternehmen, die beabsichtigen, diesen

Beruf auszuiiben.

(") ABLL 184 vom 17.7.1999, 5 23
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(3)  Was die in Artikel 299 Absatz 2 des Vertrags genannten
Gebiete anbelangt, so konnen die betreffenden Mitgliedstaaten die
Voraussetzungen fiir die Ausiibung des Berufs des Kraftverkehrs-
unternchmers insoweit anpassen, als die betreffenden Tatigkeiten
vollstindig in diesen Gebieten von dort niedergelassenen Unter-
nehmen durchgefiihrt werden.

(4)  Abweichend von Absatz 2 gilt diese Verordnung — sofern
im innerstaatlichen Recht nichts anderes bestimmt ist — nicht fiir

a) Unternehmen, die den Beruf des Giiterkraftverkehrsunter-
nehmers ausschlieflich mit Kraftfahrzeugen oder Fahrzeug-
kombinationen ausiiben, deren zuldssige Gesamtmasse 3,5 t
nicht dberschreitet. Die Mitgliedstaaten konnen diese
Schwelle jedoch fiir alle oder einige Kraftverkehrskategorien
herabsetzen;

b) Unternehmen, die Beforderungen von Reisenden mit Kraft-
fahrzeugen ausschliefflich zu nichtgewerblichen Zwecken
durchfiihren oder deren Haupttatigkeit nicht die Ausiibung
des Berufs des Personenkraftverkehrsunternehmers ist;

¢) Unternehmen, die den Beruf des Kraftverkehrsunternehmers
ausschliefflich mit Krafifahrzeugen mit einer zulissigen
Héchstgeschwindigkeit von nicht mehr als 40 km/h ausiiben.

(5)  Die Mitgliedstaaten kénnen Kraftverkehrsunternehmer, die
ausschlieflich innerstaatliche Beforderungen durchfiihren, nur
dann ganz oder teilweise von den Bestimmungen dieser Verord-
nung ausnehmen, wenn sich diese Beforderungen nur geringfii-
gig auf den Kraftverkehrsmarkt auswirken aufgrund

a) der Art der beférderten Ware oder

b) der geringen Entfernungen.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Verordnung bezeichnet der Ausdruck

1. ,Beruf des Giiterkraftverkehrsunternehmers” die Tatigkeit
jedes Unternehmens, das im gewerblichen Verkehr die Giiter-
beforderung mit Kraftfahrzeugen oder mit Fahrzeug-
kombinationen ausfiihrt;

2. ,Beruf des Personenkraftverkehrsunternehmers” die Tatigkeit
jedes Unternechmens, das eine der Offentlichkeit oder
bestimmten Benutzergruppen angebotene Personenbeforde-
rung gegen Entgelt der beférderten Person oder des Veran-
stalters der Beforderung ausfihrt, und zwar mit
Kraftfahrzeugen, welche nach ihrer Bauart und ihrer Ausstat-
tung geeignet und dazu bestimmt sind, einschlieflich des
Fahrers mehr als neun Personen zu befordern;

3. ,Beruf des Kraftverkehrsunternehmers® den Beruf des
Personen- oder Giiterkraftverkehrsunternehmers;

4. Unternehmen® entweder jede natiirliche Person, jede juristi-
sche Person mit oder ohne Erwerbszweck, jede Vereinigung
oder jeder Zusammenschluss von Personen ohne Rechts-
personlichkeit und mit oder ohne Erwerbszweck sowie jede
amtliche Stelle — unabhiingig davon, ob diese iiber eine
eigene Rechtspersdnlichkeit verfiigt oder von einer Behdrde

mit Rechtspersonlichkeit abhangt —, die bzw. der die Befor-
derung von Personen durchfiihrt, eder jede natiirliche oder
juristische Person, die die Beférderung von Giitern zu
gewerblichen Zwecken durchfiihrt;

5. JVerkehrsleiter” eine von einem Unternshmen beschiftigte
natiirliche Person oder, falls es sich bei diesem Unternehmen
um eine natiirliche Person handelt, diese Person selbst oder
gegebenenfalls eine von diesem Unternehmen vertraglich
beauftragte andere natiirliche Person, die tatsichlich und dau-
erhaft die Verkehrstatigkeiten dieses Unternehmens leitet;

6. ,Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers" eine
Verwaltungsentscheidung, durch die einem Unternehmen,
das die in dieser Verordnung geregelten Voraussetzungen
erfiillt, gestattet wird, den Beruf des Kraftverkehrsunter-
nehmers auszuiiben;

7. .zustandige Behorde” eine einzelstaatliche, regionale oder
kommunale Behorde in einem Mitgliedstaat, die zum Zwe-
cke der Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers
priift, ob ein Unternehmen die in dieser Verordnung geregel-
ten Voraussetzungen erfiillt, und die befugt ist, eine Zulas-
sung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers zu erteilen,
auszusetzen oder zu entzichen;

8. Niederlassungsmitgliedstaar den Mitgliedstaat, in dem ein
Unternehmen niedergelassen ist, ungeachtet des Umstandes,
ob der Verkehrsleiter aus einem anderen Land stammt.

Artikel 3

Anforderungen fiir die Ausiibung des Berufs des
Kraftverkehrsunternehmers

(1) Unternehmen, die den Beruf des Kraftverkehrsunter-
nehmers ausiiben, miissen:

a) fber eine tatsichliche und dauerhafte Niederlassung in einem
Mitgliedstaat verfiigen;

b) zuverlissig sein;
¢} eine angemessene finanzielle Leistungsfihigkeit besitzen und
d) die geforderte fachliche Eignung besitzen.

(2)  Die Mitgliedstaaten konnen beschlieffen, zusitzliche ver-
hiltnismafige und nicht diskriminierende Anforderungen festzu-
legen, die die Unternehmen im Hinblick auf die Austibung des
Berufs des Kraftverkehrsunternehmers erfiillen miissen.

Artikel 4
Verkehrsleiter
(1)  Ein Unternehmen, das den Beruf des Kraftverkehrsunter-
nehmers ausiibt, benennt mindestens eine natiirliche Person, den

Verkehrsleiter, die die Anforderungen nach Artikel 3 Absatz 1
Buchstaben b und d erfiillt und die:

a) die Verkehrstitigkeiten des Unternehmens tatsichlich und
dauerhaft leitet,
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b) in einer echten Beziehung zu dem Unternehmen steht, bei-
spielsweise als Angestellter, Direktor, Eigentiimer oder
Anteilseigner, oder die Verwaltungsgeschifte des Unterneh-
mens fithrt oder, wenn das Unternehmen eine natiirliche Per-
son ist, selbst diese Person ist und

c) ihren stindigen Aufenthalt in der Gemeinschaft hat.

(2)  Falls ein Unternehmen die Anforderung der fachlichen Eig-
nung nach Artikel 3 Absatz 1 Buchstabe d nicht erfiillt, kann die
zustindige Behdrde ihm die Zulassung zum Beruf des
Kraftverkehrsunternehmers ohne Benennung eines Verkehrleiters
nach Absatz 1 des vorliegenden Artikels unter folgenden Bedin-
gungen erteilen:

a) Das Unternehmen benennt eine natiirliche Person mit stin-
digem Aufenthalt in der Gemeinschaft, die die Anforderun-
gen nach Artikel 3 Absatz 1 Buchstaben b und d erfiillt und
vertraglich beauftragt ist, Aufgaben als Verkehrsleiter fiir das
Unternehmen auszufiihren;

b) im Vertrag zwischen dem Unternchmen und der unter Buch-
stabe a genannten Person sind die von diesem tatsichlich und
dauerhaft durchzufiihrenden Aufgaben sowie ihre Verant-
wortlichkeiten als Verkehrsleiter genau zu regeln. Zu den
zu regelnden Aufgaben zihlen insbesondere das
Instandhaltungsmanagement fiir die Fahrzeuge, die Priiffung
der Beforderungsvertrage und -dokumente, die grundlegende
Rechnungsfithrung, die Zuweisung der Ladung oder die Fahr-
dienste an die Fahrer und Fahrzeuge sowie die Priifung der
Sicherheitsverfahren;

c) in ihrer Eigenschaft als Verkehrsleiter darf die unter
Buchstabe a genannte Person die Verkehrstitigkeiten von
hochstens vier Unternehmen mit einer Flotte von zusam-
mengenommen héchstens 50 Fahrzeugen leiten. Die Mit-
gliedstaaten konnen beschliefen, die Zahl von Unternehmen
und/oder die Gesamtgrofle der Fahrzeugflotte, die diese Per-
son leiten darf, zu verringern und

d) die unter Buchstabe a genannte Person erfiillt die festgeleg-
ten Aufgaben ausschlieflich im Interesse des Unternehmens,
und ihre Verantwortlichkeiten werden unabhingig von ande-
ren Unternehmen wahrgenommen, fiir die das Unternehmen
Beférderungen durchfiihrt.

(3) Die Mitgliedstaaten kénnen entscheiden, dass ein nach
Absatz 1 benannter Verkehrsleiter keine zusitzliche Zulassung im
Sinne von Absatz 2 oder lediglich eine Zulassung fiir eine gerin-
gere Zahl von Unternehmen oder fiir eine kleinere Fahrzeugflotte
als gemaf Absatz 2 Buchstabe ¢ erhalten darf.

(4)  Das Unternechmen meldet der zustindigen Behdrde die Per-
son(en}, die als Verkehrsleiter benannt wurde(n).

32

KAPITEL I

VORAUSSETZUNGEN ZUR ERFULLUNG DER
ANFORDERUNGEN VON ARTIKEL 3

Artikel 5

Voraussetzungen beziiglich der Anforderung der
Niederlassung

Um die Anforderung nach Artikel 3 Absatz 1 Buchstabe a zu
erfiillen, muss ein Unternehmen in dem betreffenden Mitgliedstaat

a) iiber eine Niederlassung in dem genannten Mitgliedstaat ver-
fiigen, mit Raumlichkeiten, in denen seine wichtigsten Unter-
nehmensunterlagen aufbewahrt werden, insbesondere seine
Buchfiihrungsunterlagen, Personalverwaltungsunterlagen,
Dokumente mit den Daten iiber die Lenk- und Ruhezeiten
sowie alle sonstigen Unterlagen, zu denen die zustindige
Behdrde Zugang haben muss, um die Erfiillung der in dieser
Verordnung festgelegten Voraussetzungen iiberpriifen zu
konnen. Die Mitgliedstaaten konnen verlangen, dass die Nie-
derlassungen in ihrem Hoheitsgebiet auch andere Unterlagen
jederzeit in ihren Raumlichkeiten zur Verfiigung halten;

b} nach Erhalt der Zulassung iiber ein oder mehrere Fahrzeuge
verfiigen, die sein Eigentum oder aufgrund eines sonstiges
Rechts, beispielsweise aufgrund eines Mietkauf- oder Miet-
oder Leasingvertrags, in seinem Besitz sind sowie in dem
betreffenden Mitgliedstaat zugelassen sind oder auf andere
Art und Weise entsprechend den Rechtsvorschriften dieses
Mitgliedstaats in Betrieb genommen werden;

c) seine Titigkeit betreffend die unter Buchstabe b genannten
Fahrzeuge tatsichlich und dauerhaft, mittels der erforderli-
chen verwaltungstechnischen Ausstattung und der angemes-
senen technischen Ausstattung und Einrichtung, an einer in
dem betreffenden Mitgliedstaat gelegenen DBetriebsstitte
ausiiben.

Artikel 6

Voraussetzungen beziiglich der Anforderung der
Zuverlissigkeit

(1)  Vorbehaldich Absatz 2 des vorliegenden Artikels legen die
Mitgliedstaaten fest, welche Voraussetzungen ein Unternehmen
und ein Verkehrsleiter erfiillen miissen, damit die Anforderung
der Zuverlissigkeit nach Artikel 3 Absatz 1 Buchstabe b erfiillt ist.

Bei der Entscheidung dariiber, ob ein Unternehmen diese Anfor-
derung erfiillt hat, beriicksichtigen die Mitgliedstaaten das Verhal-
ten des Unternehmens, seiner Verkehrsleiter und gegebenenfalls
anderer vom jeweiligen Mitgliedstaat bestimmter mafgeblicher
Personen. Jede Bezugnahme in diesem Artikel auf verhingte
Urteile und Sanktionen oder begangene Verstofle schliefit die
gepen das Unternehmen selbst, seine Verkehrsleiter und gegebe-
nenfalls andere vom jeweiligen Mitgliedstaat bestimmte matsgeb-
liche Personen verhdngten Urteile und Sanktionen bzw. die von
diesen begangenen Verstofie ein.
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Die in Unterabsatz 1 genannten Voraussetzungen umfassen min-
destens Folgendes:

a)

@

Die Zuverlissigkeit des Verkehrsleiters oder des Verkehrs-
unternehmens darf nicht zwingend in Frage gestellt sein, etwa
durch Verurteilungen oder Sanktionen aufgrund eines
schwerwiegenden Verstofes gegen geltende einzelstaatliche
Vorschriften in folgenden Bereichen:

i)  Handelsrecht,

ii) Insolvenzrecht,

iii) Entgelt- und Arbeitsbedingungen der Branche,
iv) Strafenverkehr,

v) Berufshaftpflicht,

vi) Menschen- oder Drogenhandel, und

gegen den Verkehrsleiter oder das Verkehrsunternehmen darf
in keinem Mitgliedstaat ein Urteil wegen einer schwerwiegen-
den Straftat oder eine Sanktion verhingt worden sein wegen
eines schwerwiegenden Verstofles pegen Gemeinschaftsvor-
schriften, insbesondere in folgenden Bereichen:

i)  Lenk- und Ruhezeiten der Fahrer, Arbeitszeit sowie Ein-
bau und Nutzung der Kontrollgerite,

ii)  hochstzulassiges Gewicht und Abmessungen der Nutz-
fahrzeuge im grenziiberschreitenden Verkehr,

i)  Grundqualifikation und Weiterbildung der Fahrer,

iv) Verkehrstiichtigkeit der Nutzfahrzeuge einschlieflich
der vorgeschriebenen technischen Uberwachung der

Kraftfahrzeuge,

v) Zugang zum Markt des grenziiberschreitenden Giiter-
kraftverkehrs oder gegebenenfalls Zugang zum Markt
des grenziiberschreitenden Personenkraftverkehrs,

vi) Sicherheit beim Transport gefihrlicher Giiter auf der
Strafe,

vii) Einbau und Benutzung von Geschwindigkeitsbegrenz-
ern in bestimmten Fahrzeugklassen,

viii) Fithrerscheine,
ix) Zugang zum Beruf,
x) Tiertransporte.

Fiir die Zwecke von Absatz 1 Unterabsatz 3 Buchstabe b

gilt Folgendes:

a)

Wurde gegen den Verkehrsleiter oder das Verkehrsunter-
nehmen in einem oder mehreren Mitgliedstaaten ein Urteil
wegen einer schwerwiegenden Straftat oder eine Sanktion
wegen schwerster Verstofie gegen Gemeinschaftsvorschriften
gemall Anhang IV verhingt, so fiihrt die zustandige Behorde

des Niederlassungsmitgliedstaats rechtzeitig auf geeignete Art
und Weise ein  ordnungsgemif  abgeschlossenes
Verwaltungsverfahren, gegebenenfalls einschlieflich einer
Priifung in den Riumlichkeiten des betreffenden Unterneh-
mens, durch.

In dem Verfahren ist festzustellen, ob in Anbetracht der spe-
ziellen Gegebenheiten die Aberkennung der Zuverlissigkeit
im konkreten Fall eine unverhilmismiRige Reaktion darstel-
len wiirde. Alle Feststellungen sind gebiihrend zu begriinden
und zu rechtfertigen.

Wiirde die Aberkennung der Zuverlissigkeit ihres Erachtens
eine unverhiltnismifige Reaktion darstellen, so kann die
zustandige Behorde feststellen, dass die Zuverlassigkeit nicht
beeintrichrigt ist. In diesem Fall wird die Begriindung in das
einzelstaatliche Register aufgenommen. Die Zahl solcher Ent-
scheidungen wird in dem in Artikel 26 Absatz 1 genannten
Bericht aufgefiihrt.

Stellt die Aberkennung der Zuverlissigkeit nach Auffassung
der zustindigen Behdrde keine unverhaltnismifige Reaktion
dar, so fithrt die Verurteilung oder Sanktion zur Aberken-
nung der Zuverlissigkeit.

b) Die Kommission erstellt eine Liste der Kategorien, Arten und
Schweregrade der gegen die Gemeinschaftsvorschriften
begangenen schwerwiegenden Verstofe, die neben den in
Anhang IV aufgefiihrten Verstéfen zur Aberkennung der
Zuverlissigkeit fithren koénnen. Die Mitgliedstaaten tragen
den Informationen iiber solche Verstofe, auch den von ande-
ren Mitgliedstaaten erhaltenen Informationen, Rechnung,
wenn sie die Priorititen fiir die Kontrollen nach Artikel 12
Absatz 1 festlegen.

Diese Mafnahmen zur Anderung nicht wesentlicher Bestim-
mungen dieser Verordnung durch Erginzung, die diese Liste
betreffen, werden nach dem in Artikel 25 Absatz 3 genann-
ten Regelungsverfahren mit Kontrolle erlassen.

Zu diesem Zweck handelt die Kommission wie folgt:

i)  Sielegt die Kategorien und Arten von Verstoflen fest, die
am haufigsten festgestellt werden;

i) sie definiert die Schwere der Verstofle nach der von
ihnen ausgehenden Gefahr tédlicher oder schwerer Ver-
letzungen; und

iii) sie setzt die Zahl der Verstafe fest, bei deren Uberschrei-
ten wiederholte Verstofle als schwerwiegendere Verstofe
eingestuft werden, und zwar unter Beriicksichtigung der
Zahl der Fahrer, die vom Verkehrsleiter fiir die Verkehrs-
tatigkeit eingesetzt werden.

(3)  Die Anforderung nach Artikel 3 Absatz 1 Buchstabe b gilt
so lange als nicht erfille, wie eine Rehabilitierungsmafinahme
oder eine andere Mafinahme gleicher Wirkung gemaf den ein-
schlagigen einzelstaatlichen Vorschriften nicht erfolgt ist.
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Artikel 7

Voraussetzungen beziiglich der Anforderung der
finanziellen Leistungsfihigkeit

(1)  Um die Anforderung nach Artikel 3 Absatz 1 Buchstabe ¢
zu erfiillen, muss ein Unternehmen jederzeit in der Lage sein, im
Verlauf des Geschiftsjahres seinen finanziellen Verpflichtungen
nachzukommen. Zu diesem Zweck weist das Unternchmen
anhand der von einem Rechnungspriifer oder einer ordnungsge-
mifs akkreditierten Person gepriiften Jahresabschliisse nach, dass
es jedes Jahr iiber ein Eigenkapital und Reserven in Héhe von
mindestens9 000 EUR  fir nur ein genutztes Fahrzeug
und5 000 EUR fiir jedes weitere genutzte Fahrzeug verfiigt.

Fiir die Zwecke dieser Verordnung wird der Wert des Euro in den
Landeswihrungen der nicht an der dritten Stufe der Wirtschafts-
und Wihrungsunion teilnehmenden Mitgliedstaaten jahrlich fest-
gesetzt. Dabei werden die am ersten Arbeitstag im Oktober gel-
tenden und im Amtsblatt der Europdischen Union verdffentlichten
Wechselkurse zugrunde gelegt. Sie treten am 1. Januar des darauf
folgenden Kalenderjahres in Kraft.

Fiir die in Unterabsatz 1 genannten Buchungsposten gelten die
Definitionen der Vierten Richtlinie 78/660/EWG des Rates vom
25. Juli 1978 aufgrund von Artikel 54 Absatz 3 Buchstabe g des
Vertrags iiber den Jahresabschluss von Gesellschaften bestimmter
Rechtsformen (7).

(2)  Abweichend von Absatz 1 kann die zustandige Behorde als
Nachweis der finanziellen Leistungsfihigkeit eines Unternehmens
eine Bescheinigung wie etwa eine Bankbiirgschaft oder eine Ver-
sicherung, einschlieflich einer Berufshaftpflichtversicherung einer
oder mehrer Banken eder anderer Finanzinstitute einschlieflich
von Versicherungsunternehmen, die eine selbstschuldnerische
Biirgschaft fiir das Unternehmen iiber die in Absatz 1 Unterab-
satz 1 genannten Betrige darstellen, gelten lassen oder verlangen.

(3)  Beiden in Absatz 1 genannten Jahresabschliissen bzw. der
in Absatz 2 genannten Biirgschaft, die zu iiberpriifen sind, han-
delt es sich um jene der wirtschaftlichen Einheit, die im Mitglied-
staat, in der die Zulassung beantragt worden ist, niedergelassen ist
und nicht um jene eventueller anderer, in einem anderen Mitglied-
staat niedergelassener Einheiten.

Artikel 8

Voraussetzungen beziiglich der Anforderung der
fachlichen Eignung

(1)  Um die Anforderung nach Artikel 3 Absatz 1 Buchstabe d
zu erfiillen, miissen die betreffenden Personen in den in Anhang I
Teil I aufgefiihrten Sachgebieten Kenntnisse besitzen, die dem
dort vorgesehenen Niveau entsprechen. Diese Kenntnisse werden
durch eine obligatorische schriftliche Pritfung und — falls ein Mit-
gliedstaat dies verfiipt — gegebenenfalls durch eine erganzende
miindliche Priiffung nachgewiesen. Diese Priffungen werden
gemifl Anhang 1 Teil Il abgenommen. Zu diesem Zweck kénnen
die Mitgliedstaaten beschlieRen, dass die Priifung von der Teil-
nahme an einer Ausbildung abhingig gemacht wird.

{2)  Die betreffenden Personen legen die Priifung in dem Mit-
gliedstaat, in dem sie ihren gewdhnlichen Aufenthalt haben, oder
in dem Mitgliedstaat, in dem sie arbeiten, ab.

(1) ABLL 222 vom 1481978, 5 11.
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~Gewohnlicher Aufenthalt” bezeichnet den Ort, an dem sich eine
Person aufgrund personlicher Bindungen, die eine enge Verbin-
dung zwischen dieser Person und dem Ort, an dem sie sich auf-
halt, zeigen, normalerweise, d. h. mindestens an 185 Tagen pro

Kalenderjahr, aufhilt.

Jedoch gilt als gewShnlicher Aufenthalt einer Person, deren beruf-
liche Bindungen an einem anderen Ort als dem ihrer persénlichen
Bindungen liegen und die daher veranlasst ist, sich abwechselnd
an verschiedenen Orten in zwei oder mehr Mitgliedstaaten aufzu-
halten, der Ort ihrer personlichen Bindungen, sofern sie regelma-
fig dorthin zuriickkehrt. Letzteres ist nicht erforderlich, wenn
sich die Person zur Ausfithrung eines Auftrags von bestimmter
Dauer in einem Mitgliedstaat aufhalt. Der Universitits- oder Schul-
besuch hat keine Verlegung des gewdhnlichen Aufenthalts zur
Folge.

(3)  Nur die Behorden oder Stellen, die von einem Mitgliedstaat
nach von diesem festgelegten Kriterien hierfiir gebiihrend ermédch-
tigt sind, kénnen die in Absatz 1 genannten schriftlichen und
miindlichen Pritfungen abnehmen und bescheinigen. Die Mit-
gliedstaaten priifen regelmifig, ob die Bedingungen, unter denen
die Behorden oder Stellen die Priifungen abnehmen, mit Anhang I
konferm sind.

(4} Die Mitgliedstaaten kénnen nach von ihnen festgelegten
Kriterien die Einrichtungen zulassen, die geeignet sind, den Bewer-
bern eine qualitativ hochwertige Ausbildung im Hinblick auf die
effiziente Vorbereitung auf die Priifung sowie denjenigen
Verkehrsleitern, die es wiinschen, eine Weiterbildung zur Auffri-
schung ihrer Kenntnisse zu bieten. In diesem Fall priifen die Mit-
gliedstaaten regelmifig, ob diese Einrichtungen noch die Kriterien
erfiillen, aufgrund deren sie zugelassen wurden.

(5}  Die Mitgliedstaaten konnen eine in zehnjihrigen Abstin-
den erfolgende regelmifige Weiterbildung in den in Anhang 1
aufgelisteten Sachgebieten férdern, um sicherzustellen, dass
Verkehrsleiter tiber die Entwicklungen auf dem Sektor auf dem
Laufenden sind.

(6)  Die Mitgliedstaaten knnen verlangen, dass Personen, die
zwar iiber eine Bescheinigung der fachlichen Eignung verfiigen,
die jedech in den letzten fiinf Jahren kein Personen- oder
Giiterkraftverkehrsunternehmen geleitet haben, ihre Kenntnisse
auffrischen, um ihr Wissen in Bezug auf die aktuellen Entwick-
lungen bei den in Anhang I Teil I genannten Rechtsvorschriften
auf den neuesten Stand zu bringen.

(7)  Ein Mitgliedstaat kann die Inhaber bestimmter Hochschul-
oder Fachschulabschliisse, die in dem jeweiligen Mitgliedstaat
erworben wurden, zu diesem Zweck eigens bezeichnet worden
sind und Kenntnisse der in der Liste in Anhang 1 aufgefithrten
Sachgebiete beinhalten, von den Priifungen in den von den
Abschliissen abgedeckten Sachgebieten befreien. Die Befreiung
gilt nur fiir die Abschnitte von Teil I von Anhang I, fiir die der
Abschluss alle in der Uberschrift jedes Abschnitts aufgefiihrten
Sachgebiete abdeckt.

Ein Mitgliedstaat kann die Inhaber von Bescheinigungen iiber die
fachliche Eignung, die fiir innerstaatliche Beforderungen in die-
sem Mitgliedstaat giiltig sind, von bestimmten Teilen der Pritfung
befreien.
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(8)  Als Nachweis der fachlichen Eignung wird eine Bescheini-
gung vorgelegt, die von der in Absatz 3 genannten Behérde oder
Stelle ausgestellt worden ist. Diese Bescheinigung darf auf keine
andere Person tibertragbar sein. Die Bescheinigung wird nach den
Sicherheitsmerkmalen und dem Muster der Anhinge II und III
erstellt und trigt Dienstsiegel und Unterschrift der bevollmichtig-
ten Behdrde oder Stelle, die sie ausgestellt hat.

(9)  Die Kommission passt die Anhdnge [, Il und Il an den tech-
nischen Fortschritt an. Die Mafnahmen zur Anderung nicht
wesentlicher Bestimmungen dieser Verordnung werden nach dem
in Artikel 25 Absatz 3 genannten Regelungsverfahren mit Kon-
trolle erlassen.

(10)  Der Erfahrungs- und Informationsaustausch zwischen
den Mitgliedstaaten in Ausbildungs-, Priifungs- und Zulassungs-
fragen wird von der Kommission — auch durch jede von ihr

gegebenenfalls  benannte  Einrichtung —  gefordert und
unterstitzt.
Artikel 9
Priifungsbefreiung

Die Mitgliedstaaten konnen beschliefen, Personen, die nachwei-
sen konnen, dass sie in dem Zeitraum von 10 Jahren vor dem
4. Dezember 2009 ohne Unterbrechung ein Personen- oder
Giiterkraftverkehrsunternehmen in einem oder mehreren Mit-
gliedstaaten geleitet haben, von der in Artikel 8 Absatz 1 genann-
ten Priifung zu befreien.

KAPITEL Il
ZULASSUNG UND UBERWACHUNG

Artikel 10
Zustindige Behorden

(1)  Jeder Mitpliedstaar benennt eine oder mehrere Behérden,
welche fiir die ordnungsgemifie Durchfihrung dieser Verord-
nung zustindig sind. Die zustindigen Behorden sind befugt,

a) die von den Unternehmen eingereichten Antrige zu priifen,

b) die Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers zu
erteilen, auszusetzen oder zu entziehen,

¢} ecine natiirliche Person fiir ungeeignet zu erklaren, als
Verkehrsleiter die Verkehrstitigkeit eines Unternehmens zu
leiten,

d) die erforderlichen Kontrollen durchzufithren, um zu tber-
priifen, ob das Unternehmen die Anforderungen nach Arti-
kel 3 erfiille.

(2)  Die zustindigen Behorden veroffentlichen alle gemaf die-
ser Verordnung zu erfiillenden Voraussetzungen, gegebenenfalls
weitere einzelstaatliche Bestimmungen, die von den Antragstel-
lern einzuhaltenden Verfahren und die entsprechenden
Erlauterungen.

Artikel 11
Einreichung und Registrierung der Antriige

(1} Ein Verkehrsunternehmen, das die Anforderungen nach
Artikel 3 erfiillt, erhalt auf Antrag die Zulassung zum Beruf des
Kraftverkehrsunternehmers. Die zustindige Behorde vergewissert
sich, dass das Unternehmen, das einen Antrag einreicht, die
Anforderungen nach dem genannten Artikel erfiillt.

(2)  Die zustindige Behorde trigt die in Artikel 16 Absatz 2
Unterabsatz 1 Buchstaben a bis d aufgefithrten Daten iber die
von ihr zugelassenen Unternehmen in das in Artikel 16 genannte
einzelstaatliche elektronische Register ein.

(3)  Die Frist fiir die Bearbeitung eines Zulassungsantrags durch
die zustandige Behérde ist so kurz wie méglich und iiberschreitet
nicht drei Monate ab dem Zeitpunkt, zu dem die zustindige
Behérde alle fiir die Priifung des Antrags erforderlichen Unterla-
gen erhalten hat. Die zustandige Behorde kann diese Frist in hin-
reichend begriindeten Fillen um einen weiteren Monat
verlingern.

(4)  Biszum 31. Dezember 2012 priift die zustindige Behérde
im Falle von Zweifeln bei der Beurteilung der Zuverldssigkeit eines
Unternehmens, ob der bzw. die benannten Verkehrsleiter zum
Zeitpunkt der Antragstellung nicht nach Artikel 14 in einem Mit-
gliedstaat firr ungeeignet erklirt wurden, die Verkehrstitigkeit
eines Unternehmens zu leiten.

Ab dem 1. Januar 2013 priift die zustindige Behorde bei der
Beurteilung der Zuverlissigkeit eines Unternehmens durch siche-
ren Direktzugriff auf den einschligigen Teil der einzelstaatlichen
elektronischen Register oder im Wege eines Ersuchens anhand der
Daten gemafl Artikel 16 Absatz 2 Buchstabe f, ob der bzw. die
benannten Verkehrsleiter zum Zeitpunkt der Antragstellung nicht
nach Artikel 14 in einem Mitgliedstaat fiir ungeeignet erklart wur-
den, die Verkehrstatigkeit eines Unternehmens zu leiten.

Die Mafinahmen zur Anderung nicht wesentlicher Bestimmungen
dieser Verordnung, die eine Verschiebung der in diesem Absatz
genannten Zeitpunkte um maximal drei Jahre betreffen, werden
nach dem in Artikel 25 Absatz 3 genannten Regelungsverfahren
mit Kontrolle erlassen.

(5)  Unternechmen, die iiber eine Zulassung zum Beruf des
Kraftverkehrsunternehmers verfiigen, teilen der zustindigen
Behorde, die die Zulassung erteilt hat, Anderungen der in Absatz 2
genannten Daten innerhalb einer von dem betreffenden
Niederlassungsmitgliedstaat festgelegten Frist von hochstens 28
Tagen mit.

Artikel 12

Kontrollen

(1)  Die zustindigen Behorden wachen dariiber, ob die Unter-
nehmen, denen sie die Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrs-
unternehmers erteilt haben, die Anforderungen nach Artikel 3
dauerhaft erfiillen. Zu diesem Zweck nehmen die Mitgliedstaaten
gezielte Kontrollen von Unternehmen vor, die als Unternehmen
mit erhdhtem Risiko eingestuft wurden. Hierzu erweitern die Mit-
gliedstaaten das nach Artikel 9 der Richtlinie 2006/22[EG des
Europiischen Parlaments und des Rates vom 15. Mirz 2006 iiber
Mindestbedingungen fiir die Durchfiihrung der Verordnungen
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(EWG) Nr. 3820/85 und (EWG) Nr. 3821/85 des Rates iiber
Sozialvorschriften fiir Tatigkeiten im Kraftverkehr (*) errichtete
stikoeinstuﬂ.mgos{sistem auf alle in Artikel 6 dieser Verordnung
genannten Verstofe.

{2)  Bis zum 31. Dezember 2014 miissen die Mitgliedstaaten
die Kontrollen mindestens alle fiinf Jahre durchfiihren, um sich zu
vergewissern, dass die Unternehmen alle Anforderungen nach
Artikel 3 erfiillen.

Die Mafinahmen zur Anderung nicht wesentlicher Bestimmungen
dieser Verordnung, die eine Verschiebung der im ersten Unterab-
satz genannten Zeitpunkte betreffen, werden nach dem in Arti-
kel 25 Absatz 3 genannten Regelungsverfahren mit Kontrolle
erlassen.

(3)  Auf Aufforderung der Kommission in gebiihrend begriin-
deten Fillen nimmt ein Mitgliedstaat Einzelkontrollen vor, um zu
iiberpriifen, ob ein Unternehmen die Voraussetzungen fiir die
Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers weiterhin
erfiillt. Der Mitgliedstaat teilt der Kommission das Ergebnis dieser
Kontrollen sowie pepebenenfalls die ergriffenen Mafinahmen mit,
falls festgestellt wird, dass das Unternehmen die Voraussetzungen
dieser Verordnung nicht mehr erfillt.

Artikel 13

Verfahren fiir Aussetzung und Entzug von Zulassungen

(1)  Wenn eine zustindige Behorde feststellt, dass das Unter-
nehmen méglicherweise die Anforderungen nach Artikel 3 nicht
mehr erfillt, teilt sie dies dem Unternehmen mit. Stellt eine
zustindige Behorde fest, dass eine oder mehrere dieser Anforde-
rungen nicht mehr erfiillt sind, so kann sie dem Unternehmen
eine Frist folgender Dauer zur Behebung des vorschriftswidrigen
Zustands einrdumen:

a) hochstens sechs Monate fiir die Einstellung eines Nachfolgers
des Verkehrsleiters, falls der Verkehrsleiter die Anforderun-
gen der Zuverlissigkeit oder der fachlichen Eignung nicht
mehr erfiillt, verlingerbar um drei Monate im Fall des
Todes oder des gesundheitlich bedingten Ausfalls des
Verkehrsleiters;

b) hochstens sechs Monate, falls das Unternehmen zur Behe-
bung des vorschriftswidrigen Zustands machweisen muss,
dass es iiber eine tatsichliche und dauerhafte Niederlassung
verfiigt;

c) héchstens sechs Monate, falls die Anforderung der finanziel-
len Leistungsfahigkeit nicht erfiillt ist, um nachzuweisen, dass
diese Anforderung erneut dauerhaft erfiillt sein wird.

{2)  Die zustindige Behrde kann Unternehmen, deren Zulas-
sung ausgesetzt oder entzogen wurde, auferlegen, dass ihre
Verkehrsleiter die in Artikel 8 Absatz 1 genannte Priifung bestan-
den haben miissen, bevor eine Rehabilitierungsmafnahme erfolgt.

(3)  Stellr die zustindige Behorde fest, dass das Unternehmen
eine oder mehrere Anforderungen nach Artikel 3 nicht mehr
erfiillt, so setzt sie die Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrs-
unternehmers aus oder entzieht sie, und zwar innerhalb der in
Absatz 1 genannten Fristen.

("} ABLL 102 vom 11.4.2006, 5. 35.
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Artikel 14

Erklirung der Nichteignung des Verkehrsleiters

(1)  Wird einem Verkehrsleiter die Zuverlissigkeit nach Arti-
kel 6 aberkannt, so erklart die zustandige Behorde diesen
Verkehrsleiter fiir ungeeignet, die Verkehrstatigkeiten eines Unter-
nehmens zu leiten.

(2)  Sofern und solange keine Rehabilitierungsmafnahme nach
Mafgabe der einschligigen einzelstaatlichen Vorschriften erfolgt
ist, ist die in Artikel 8 Absatz 8 genannte Bescheinigung der fach-
lichen Eignung des Verkehrsleiters, der fiir ungeeignet erklart
wurde, in keinem Mitgliedstaat mehr giiltig.

Artikel 15

Entscheidungen der zustindigen Behdrden und
Rechtsbehelfe

(1) Nach dieser Verordnung getroffene abschligige Entschei-
dungen der zustindigen Behérden der Mitgliedstaaten, einschlief8-
lich der Ablehnung eines Antrags, sowie die Aussetzung oder der
Entzug einer bereits erteilten Zulassung oder die Erklirung der
Nichteignung eines Verkehrsleiters sind zu begriinden.

Bei solchen Entscheidungen werden verfiigbare Informationen
iiber die von diesem Unternchmen oder dem Verkehrsleiter
bepangenen Verstdfe, die geeignet sind, die Zuverlissigkeit des
Unternehmens zu beeintriichtigen, sowie alle sonstigen Informa-
tionen beriicksichtigt, iber die die zustindige Behorde verfiigt. In
Entscheidungen, durch die eine Zulassung ausgesetzt oder
eine Nichteignun& erklirt wird, werden die einschligigen
Rehabilitationsmafinahmen angegeben.

(2)  Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die betreffenden
Unternehmen und Personen die in Absatz 1 genannten Entschei-
dungen vor mindestens einer unabhangigen, unparteiischen Stelle
oder vor Gericht anfechten konnen.

KAPITEL IV
VERWALTUNGSVEREINFACHUNG UND -ZUSAMMENARBEIT

Artikel 16

Einzelstaatliche elektronische Register

(1) Zur Durchfiihrung dieser Verordnung, insbesondere der
Artikel 11 bis 14 und Artikel 26, fithrt jeder Mitgliedstaat ein
einzelstaatliches elektronisches Register der Kraftverkehrsunter-
nehmen, die von einer von ihm benannten zustindigen Behérde
zur Ausiibung des Berufs des Kraftverkehrsunternehmers zugelas-
sen wurden. Die Verarbeitung der in diesem Register enthaltenen
Daten erfolgt unter der Aufsicht der zu diesem Zweck benannten
Behorde. Die in dem einzelstaatlichen elektronischen Register ent-
haltenen einschlagigen Daten sind allen zustindigen Behorden
dieses Mitgliedstaats zuginglich.

Bis zum 31. Dezember 2009 erldsst die Kommission eine Ent-
scheidung iiber die Mindestanforderungen an die Daten, die in die
einzelstaatlichen elektronischen Register vom Zeitpunkt ihrer Ein-
richtung an einzugeben sind, um den spiteren Registerverbund zu
erleichtern. Sie kann empfehlen, iiber die in Absatz 2 genannten
Daten hinaus auch die amtlichen Fahrzeugkennzeichen zu
erfassen.
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(2) Die einzelstaatlichen elektronischen Register enthalten
mindestens folgende Daten:

a) Name und Rechtsform des Unternehmens;
b)  Anschrift der Niederlassung;

¢} Namen der Verkehrsleiter, die zur Erfiillung der Vorausset-
zungen hinsichtlich Zuverlassigkeit und fachlicher Eignung
benannt wurden, oder gegebenenfalls Name eines rechtlichen
Vertreters,

d)  Art der Zulassung, Zahl der erfassten Fahrzeuge und gegebe-
nenfalls laufende Nummer der Gemeinschaftslizenz und der
beglaubigten Kopien;

¢) Zahl, Kategorie und Art der in Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe
b genannten schwerwiegenden Verstofe, die in den vorange-
henden zwei Jahren zu einer Verurteilung oder einer Sank-
tion gefithrt haben;

f) Namen der Personen, die fiir ungeeignet erklrt wurden, die
Verkehrstitigkeiten eines Unternehmens zu leiten, solange
die Zuverldssigkeit der betreffenden Person nicht nach Arti-
kel 6 Absatz 3 wiederhergestellt ist, sowie einschligige
Rehabilitationsmafnahmen.

Fiir die Zwecke von Buchstabe e haben die Mitgliedstaaten bis
31. Dezember 2015 die Moglichkeit, nur die schwersten in
Anhang IV genannten Verstofe in das einzelstaatliche elektroni-
sche Register aufzunehmen.

Es steht den Mitgliedstaaten frei, die in Unterabsatz 1 Buchstaben
¢ und f genannten Daten in separate Register aufzunehmen. In
einem solchen Fall sind die einschldgigen Daten allen zustindi-
gen Behdrden des betreffenden Mitgliedstaats auf Anfrage oder
direkt zugdnglich. Die gewiinschten Informationen werden inner-
halb ven 30 Arbeitstagen nach Eingang der Anfrage zur
Verfiigung gestellt. Im Einklang mit den einschligigen
Datenschutzbestimmungen sind die Daten, auf die in Unterab-
satz 1 Buchstaben a bis d Bezug genommen wird, &ffentlich
zuginglich.

Auf jeden Fall sind die in Unterabsatz 1 Buchstaben e und f
genannten Daten anderen Behorden als den zustindigen Behor-
den nur zugénglich, wenn diese ordnungsgemaf zu Kontrollen
und zur Verhingung von Bufigeldern im Stralenverkehr bevoll-
machtigt und ihre Beamten vereidigt sind oder einer formlichen
Geheimhaltungspflicht unterliegen.

(3)  Die Daten zu einem Unternchmen, dessen Zulassung aus-
gesetzt oder entzogen wurde, bleiben zwei Jahre nach Ablauf der
Aussetzung oder des Entzugs der Lizenz im einzelstaatlichen elek-
tronischen Register gespeichert und werden danach unverziiglich

geldscht.

Die Daten zu einer Person, die fiir ungeeignet erklirt wurde, den
Beruf des Kraftverkehrsunternehmers auszuiiben, bleiben solange
im einzelstaatlichen elektronischen Register gespeichert, wie die
Zuverlassigkeit dieser Person nicht gemafs Artikel 6 Absatz 3 wie-
derhergestellt ist. Nach Durchfiihrung der Rehabilitierungs-
mafinahme oder einer anderen Mafinahme gleicher Wirkung
werden die Daten unverziiglich geléscht.

Die in den Unterabsitzen 1 und 2 genannten Daten umfassen die
Angabe der Griinde fiir die Aussetzung oder den Entzug der
Zulassung oder der Erklirung der Nichteignung und die jeweilige
Dauer.

i4)  Die Mitgliedstaaten stellen durch alle erforderlichen Maf-
nahmen sicher, dass alle Daten des einzelstaatlichen elektroni-
schen Registers, insbesondere die in Absatz 2 Unterabsatz 1
Buchstaben e und f genannten Daten, auf dem aktuellen Stand
und sachlich richtig sind.

(5)  Unbeschadet der Absitze 1 und 2 treffen die Mitgliedstaa-
ten alle erforderlichen Mafinahmen, damit die einzelstaatlichen
elektronischen Register vernetzt werden und gemeinschaftsweit
iiber die in Artikel 18 genannten einzelstaatlichen Kontaktstellen
zuganglich sind. Der Zugang iiber die einzelstaatlichen Kontakt-
stellen und die Vernetzung sind bis zum 31. Dezember 2012 so
zu gestalten, dass eine zustindige Behérde eines jeden Mitglied-
staats das einzelstaatliche elektronische Register aller Mitgliedstaa-
ten abfragen kann.

(6)  Die gemeinsamen Regeln fiir die Umsetzung des Absat-
zes 5, wie beispielsweise das Formart der ausgetauschten Daten,
die technischen Verfahren zur elektronischen Abfrage der einzel-
staatlichen elektronischen Register der anderen Mitgliedstaaten
und die Forderung der Interoperabilitit dieser Register mit ande-
ren einschligigen Datenbanken, werden von der Kommission
nach dem in Artikel 25 Absatz 2 genannten Beratungsverfahren
und zum ersten Mal vor dem 31. Dezember 2010 angenommen.
Diese gemeinsamen Regeln legen fest, welche Behérde fiir den
Zugriff auf die Daten sowie ihre Weiterverwendung und die Aktu-
alisierung der Daten nach einem Zugriff zustandig ist; sie beinhal-
ten zu diesem Zweck Regeln fiir die Protokollierung und
Uberwachung der Daten.

{7  Die Mafnahmen zur Anderung nicht wesentlicher Bestim-
mungen dieser Verordnung, die eine Verschiebung der in den
Absitzen 1 und 5 genannten Zeitpunkte betreffen, werden nach
dem in Artikel 25 Absatz 3 genannten Regelungsverfahren mit
Kontrolle erlassen.

Artikel 17

Schutz personenbezogener Daten

Beziiglich der Richtlinie 95/46EG sorgen die Mitgliedstaaten ins-
besondere fiir Folgendes:

a) jede Person wird davon unterrichtet, wenn sie betreffende
Daten gespeichert werden oder deren Ubermittlung an Dritte
beabsichtigt ist. Dabei werden die fiir die Verarbeitung der
Daten verantwortliche Behdrde, die Art der verarbeiteten
Daten und die Griinde fiir eine solche Handlung genau

angegeben;

b) jede Person hat ein Auskunftsrecht zu den sie betreffenden
Daten gegeniiber der fiir die Verarbeitung dieser Daten ver-
antwortlichen Behorde. Dieses Recht gilt frei und ungehin-
dert in angemessenen Abstinden ohne unzumutbare
Verzogerung oder iibermifige Kosten fiir den Antragsteller;

¢) jede Person, deren Daten unvollstindig oder unrichtig sind,
hat das Recht auf Berichtigung, Loschung oder Sperrung die-
ser Daten;

37



Schleswig-Holstein
Flensburg - Kiel - Liibeck

L 300/60

Amtsblatt der Europiischen Union

14.11.2009

(2) Die einzelstaatlichen elektronischen Register enthalten
mindestens folgende Daten:

a) Name und Rechtsform des Unternehmens;
b)  Anschrift der Niederlassung;

¢) Namen der Verkehrsleiter, die zur Erfiillung der Vorausset-
zungen hinsichtlich Zuverlassigkeit und fachlicher Eignung
benannt wurden, oder gegebenenfalls Name eines rechtlichen
Vertreters;

d)  Art der Zulassung, Zahl der erfassten Fahrzeuge und gegebe-
nenfalls laufende Nummer der Gemeinschaftslizenz und der
beglaubigten Kopien;

€}  Zahl, Kategorie und Art der in Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe
b genannten schwerwiegenden Verstofe, die in den vorange-
henden zwei Jahren zu einer Verurteilung oder einer Sank-
tion gefiihrt haben;

f)  Namen der Personen, die fiir ungeeignet erklart wurden, die
Verkehrstitigkeiten eines Unternehmens zu leiten, solange
die Zuverlissigkeit der betreffenden Person nicht nach Arti-
kel 6 Absatz 3 wiederhergestellt ist, sowie einschlagige
Rehabilitationsmafnahmen.

Fiir die Zwecke von Buchstabe ¢ haben die Mitgliedstaaten bis
31. Dezember 2015 die Maglichkeit, nur die schwersten in
Anhang IV genannten Verstofe in das einzelstaatliche elektroni-
sche Register aufzunehmen.

Es steht den Mitgliedstaaten frei, die in Unterabsatz 1 Buchstaben
e und f genannten Daten in separate Register aufzunehmen. In
einem solchen Fall sind die einschlagigen Daten allen zustindi-
gen Behorden des betreffenden Mitgliedstaats auf Anfrage oder
direkt zuganglich. Die gewiinschten Informationen werden inner-
halb von 30 Arbeitstagen nach Eingang der Anfrage zur
Verfiigung gestellt. Im Einklang mit den einschlagigen
Datenschutzbestimmungen sind die Daten, auf die in Unterab-
satz 1 Buchstaben a bis d Bezug genommen wird, offentlich
zuginglich.

Auf jeden Fall sind die in Unterabsatz 1 Buchstaben e und f
genannten Daten anderen Behérden als den zustindigen Behdr-
den nur zuginglich, wenn diese ordnungsgemifl zu Kontrollen
und zur Verhangung von Buflgeldern im Straflenverkehr bevoll-
michtigt und ihre Beamten vereidigt sind oder einer formlichen
Geheimhaltungspflicht unterliegen.

(3)  Die Daten zu einem Unternchmen, dessen Zulassung aus-
pesetzt oder entzogen wurde, bleiben zwei Jahre nach Ablauf der
Aussetzung oder des Entzugs der Lizenz im einzelstaatlichen elek-
tronischen Register gespeichert und werden danach unverziiglich
geloscht.

Die Daten zu einer Person, die fiir ungeeignet erklirt wurde, den
Beruf des Kraftverkehrsunternehmers auszutiben, bleiben solange
im einzelstaatlichen elektronischen Register gespeichert, wie die
Zuverlissigkeit dieser Person nicht gemaf! Artikel 6 Absatz 3 wie-
derhergestellt ist. Nach Durchfiihrung der Rehabilitierungs-
mafinahme oder einer anderen Mafnahme gleicher Wirkung
werden die Daten unverziiglich geloscht.

38

Die in den Unterabsitzen 1 und 2 genannten Daten umfassen die
Angabe der Griinde fiir die Aussetzung oder den Entzug der
Zulassung oder der Erklirung der Nichteignung und die jeweilige
Dauer.

(4)  Die Mitgliedstaaten stellen durch alle erforderlichen Maf-
nahmen sicher, dass alle Daten des einzelstaatlichen elektroni-
schen Registers, insbesondere die in Absatz 2 Unterabsatz 1
Buchstaben e und f genannten Daten, auf dem aktuellen Stand
und sachlich richtig sind.

(5)  Unbeschadet der Absitze 1 und 2 treffen die Mitgliedstaa-
ten alle erforderlichen Mafinahmen, damit die einzelstaatlichen
elektronischen Register vernetzt werden und gemeinschaftsweit
iiber die in Artikel 18 genannten einzelstaatlichen Kontakestellen
zuginglich sind. Der Zugang iiber die einzelstaatlichen Kontakt-
stellen und die Vernetzung sind bis zum 31. Dezember 2012 so
zu gestalten, dass eine zustindige Behorde eines jeden Mitglied-
staats das einzelstaatliche elektronische Register aller Mitgliedstaa-
ten abfragen kann.

(6)  Die gemeinsamen Regeln fiir die Umsetzung des Absat-
zes 5, wie beispielsweise das Format der ausgetauschten Daten,
die technischen Verfahren zur elektronischen Abfrage der einzel-
staatlichen elektronischen Register der anderen Mitgliedstaaten
und die Férderung der Interoperabilitit dieser Register mit ande-
ren einschligigen Datenbanken, werden von der Kommission
nach dem in Artikel 25 Absatz 2 genannten Beratungsverfahren
und zum ersten Mal vor dem 31. Dezember 2010 angenommen.
Diese gemeinsamen Regeln legen fest, welche Behorde fiir den
Zugriff auf die Daten sowie ihre Weiterverwendung und die Aktu-
alisierung der Daten nach einem Zugriff zustandig ist; sie beinhal-
ten zu diesem Zweck Regeln fiir die Protokollierung und
Uberwachung der Daten.

(7)  Die Mafinahmen zur Anderung nicht wesentlicher Bestim-
mungen dieser Verordnung, die eine Verschiebung der in den
Absitzen 1 und 5 genannten Zeitpunkte betreffen, werden nach
dem in Artikel 25 Absatz 3 genannten Regelungsverfahren mit
Kontrolle erlassen.

Artikel 17

Schutz personenbezogener Daten

Beziiglich der Richtlinie 95/46/EG sorgen die Mitgliedstaaten ins-
besondere fiir Folgendes:

a) jede Person wird davon unterrichtet, wenn sie betreffende
Daten gespeichert werden oder deren Ubermittlung an Dritte
beabsichtigt ist. Dabei werden die fiir die Verarbeitung der
Daten verantwortliche Behorde, die Art der verarbeiteten
Daten und die Griinde fiir eine solche Handlung genau
angegeben;

b) jede Person hat ein Auskunftsrecht zu den sie betreffenden
Daten gegeniiber der fiir die Verarbeitung dieser Daten ver-
antwortlichen Behdrde. Dieses Recht gilt frei und ungehin-
dert in angemessenen Abstinden ohne unzumutbare
Verzogerung oder iibermifige Kosten fiir den Antragsteller;

¢} jede Person, deren Daten unvollstindig oder unrichtig sind,
hat das Recht auf Berichtigung, Léschung oder Sperrung die-
ser Datem;
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(2)  Eine vor dem 4. Dezember 2011 zum Nachweis der fach-
lichen Eignung auf der Grundlage der bis zu diesem Zeitpunke
geltenden Bestimmungen erteilte Bescheinigung wird einer
Bescheinigung gleichgestellt, die dem in Anhang 11l wiedergege-
benen Muster entspricht, und werden als Nachweis der fachlichen
Eignung in allen Mitgliedstaaten anerkannt. Die Mitgliedstaaten
konnen verlangen, dass Inhaber von Bescheinigungen tiber die
fachliche Eignung, die nur fiir innerstaatliche Beférderungen giil-
tig sind, die gesamte Priifung oder eine Teilpriifung gemaf Arti-
kel 8 Absatz 1 ablegen.

KAPITEL VI

SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 22

Sanktionen

(1)  Die Mirtgliedstaaten legen die Regeln fiir Sanktionen bei
Verstofien gegen die Bestimmungen dieser Verordnung fest und
treffen alle erforderlichen Mafnahmen fiir deren Anwendung. Die
vorgesehenen Sanktionen miissen wirksam, verhaltnismifig und
abschreckend sein. Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission
diese Vorschriften spitestens 4. Dezember 2011 mit und unter-
richten sie unverziiglich iiber alle sie betreffenden spiteren Ande-
run&en. Die Mitgliedstaaten gewihrleisten, dass alle diese
MafSnahmen ohne Diskriminierung aufgrund der Staatsangeho-
rigkeit oder des Ortes der Niederlassung des Unternehmens ange-
wandt werden.

(2)  Diein Absatz 1 genannten Sanktionen umfassen insbeson-
dere die Aussetzung der Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrs-
unternehmers, den Entzug dieser Zulassung und eine Erklirung
der Nichteignung des Verkehrsleiters.

Artikel 23
lljher‘gangsbesrimmungen

Unternehmen, die vor dem 4. Dezember 2009 bereits die Zulas-
sung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers erhalten haben,
miissen den Bestimmungen dieser Verordnung bis zum 4. Dezem-
ber 2011 geniigen.

Artikel 24
Amtshilfe

Die zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten arbeiten eng
zusammen und leisten einander bei der Durchfiihrung dieser Ver-
ordnung gegenseitic Amtshilfe. Sie tauschen Informationen {iber
Verurteilungen und Sanktionen fiir schwerwiegende Verstofe und
andere konkrete Angaben, die Auswirkungen auf die Ausiibung
des Berufs des Kraftverkehrsunternehmers haben konnten, unter
Beachtung der geltenden Bestimmungen zum Schutz personen-
bezogener Daten aus.

Artikel 25

Ausschussverfahren

(1)  Die Kommission wird von dem durch Artikel 18 Absatz 1
der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates vom 20. Dezem-
ber 1985 iiber das Kontrollgerit im Strafenverkehr (1) eingesetz-
ten Ausschuss unterstiitzt.

(2)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gelten die
Artikel 3 und 7 des Beschlusses 1999[468/EG unter Beachtung
von dessen Artikel 8.

(3)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gelten Arti-
kel 5a Absitze 1 bis 4 und Artikel 7 des Beschlusses 1999468 EG
unter Beachtung von dessen Artikel 8.

Artikel 26

Berichterstattung

(1)  Die Mitgliedstaaten erstellen alle zwei Jahre einen Bericht
iiber die Titigkeit der zustindigen Behdrden und iibermitteln die-
sen der Kommission. Dieser Bericht umfasst

a) eine Ubersicht iiber den Sektor in Bezug auf Zuverlissigkeit,
finanzielle Leistungsfahigkeit und fachliche Eignung,

b) die nach Jahr und Art aufgeschliisselte Zahl der erteilten, aus-
gesetzten und entzogenen Zulassungen, die Zahl der Erkla-
rungen der Nichteignung sowie die jeweiligen Griinde, auf
welchen diese Entscheidungen basieren,

¢} die Zahl der jedes Jahr erteilten Bescheinigungen der fachli-
chen Eignung,

d) die Kernstatistiken iiber die einzelstaatlichen elektronischen
Register und deren Nutzung durch die zustindigen Behérden
und

¢) eine Ubersicht iiber den Informationsaustausch mit den ande-
ren Mitgliedstaaten geméiﬁ Artikel 18 Absatz 2, die insbeson-
dere die Zahl der jahrlich festgestellten und einem anderen
Mitgliedstaat mitgeteilten Verstofie sowie die eingegangenen
Antworten sowie die Zahl der jahrlich eingegangenen Anfra-
gen und Antworten gemaf Artikel 18 Absatz 3 umfasst.

(2)  Auf der Grundlage der in Absatz 1 genannten Berichte
tibermittelt die Kommission dem Europiischen Parlament und
dem Rat alle zwei Jahre einen Bericht tiber die Ausiibung des
Berufs des Kraftverkehrsunternehmers. Dieser Bericht enthilt ins-
besondere eine Bewertung des Funktionierens des Informations-
austauschs zwischen den Mitgliedstaaten und eine Beurteilung des
Funktionierens der einzelstaatlichen elektronischen Register und
darin enthaltenen Daten. Der Bericht wird gleichzeitic mit dem
Bericht gemaR Artikel 17 der Verordnung (EG) Nr. 5612006 des
Europiischen Parlaments und des Rates vomn 15. Marz 2006 zur
Harmonisierung bestimmter Sozialverschriften im Strafenver-
kehr (2) veroffentlicht.

'} ABLL 370 vem 31.12.1985, 5. §.
2} ABL L 102 vom 11.4.2006, 5. 1.
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Artikel 27

Liste der zustindigen Behérden

Jeder Mitgliedstaat tibermittelt der Kommission bis 4. Dezember
2011 die Liste der zustindigen Behorden, die er fiir die Zulassung
zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers benannt hat, sowie die
Liste der zur Abnahme der in Artikel 8 Absatz 1 genannten Prii-
fungen und Ausstellung der Bescheinigungen ermichtigten
Behérden oder Stellen. Die konsolidierte Liste dieser Behorden
oder Stellen der gesamten Gemeinschaft wird von der Kommis-
sion im Amtsblatt der Europdischen Union verdffentlicht.

Artikel 28
Mitteilung der innerstaatlichen Vorschriften

Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der
innerstaatlichen Rechts- und Verwaltungsvorschriften mit, die sie

auf dem unter diese Verordnung fallenden Gebiet erlassen, und
zwar spitestens 30 Tage nach dem Tag ihrer Annahme und erst-
mals bis 4. Dezember 2011.

Artikel 29
Aufhebung
Die Richtlinie 96/26/EG wird aufpehoben.
Artikel 30
Inkraftrreten

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffent-
lichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Sie gilt mit Wirkung vom 4. Dezember 2011.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem Mitgliedstaat.

Geschehen zu Straflburg am 21. Oktober 2009.

Im Namen des Europdischen Parlaments

Der Prasident
]. BUZEK

Anhinge I-11l [sind hier nicht wiedergegeben]
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Im Namen des Rates
Der Prasident
C. MALMSTROM
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Anhang Il

Die unteren Verkehrsbehorden — Adressen und Ansprechpartner

Fiir die Erteilung einer Erlaubnis fiir den gewerblichen Giiterkraftverkehr bzw. einer Gemeinschaftslizenz sind
landesrechtlich die unteren Verkehrsbehoérden in den Kreisen und kreisfreien Stidten zustindig.

Bezirk der IHK zu Flensburg

Stadt Flensburg

320 Ordnungsverwaltung
(Giiterkraftverkehr/KOM)
Rathausplatz 1

24937 Flensburg

Ihr Ansprechpartner:

Heinz Marx

Telefon: (0461) 85-2674

E-Mail: marx.heinz@stadt.flensburg.de

Internet: www.flensburg.de

Offnungszeiten:
Mo. - Fr. 08.30 Uhr - 12.00 Uhr
Do. nachm. 14.00 Uhr - 17.30 Uhr

Kreis Dithmarschen
Fachdienst StraBenverkehr
Stettiner Str. 30

25746 Heide

Ihre Ansprechpartnerin:

Inge Rithmann

Telefon: (0481) 97-1298

E-Mail: hans-joachim.guensel@dithmarschen.de

Antje Nottelmann
Telefon: (0481) 97-1485

E-Mail: antje.nottelmann@dithmarschen.de

Internet: www.dithmarschen.de

Offnungszeiten:
Mo. - Fr. 07.30 Uhr - 12.00 Uhr
Do. 14.00 Uhr - 17.00 Uhr
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Kreis Nordfriesland

Amt fiir Recht und Sicherheit
Verkehrsabteilung

Marktstr. 6

25813 Husum

Ihre Ansprechpartnerin:

Susanne Richardsen

Telefon: (04841) 67-213

E-Mail: susanne.richardsen@nordfriesland.de

Internet: www.nordfriesland.de

Offnungszeiten:
Mo. - Fr. 08.30 Uhr - 12.00 Uhr
Mo. - Do. 14.00 Uhr - 16.00 Uhr

Kreis Schleswig-Flensburg
StraBenverkehrsbehorde
Flensburger Str. 7

24837 Schleswig

Ihr Ansprechpartner:

Sven Detjens

Telefon: (04621) 87-262

Fax: (04621) 87-337

E-Mail: sven.detjens@schleswig-flensburg.de

Internet: www.schleswig-flensburg.de

Offnungszeiten:
Mo. - Fr. 08.30 Uhr - 12.00 Uhr
Do. 15.00 Uhr - 17.00 Uhr
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Schleswig-Holstein
Flensburg - Kiel - Liibeck

Bezirk der IHK zu Kiel

Landeshauptstadt Kiel

StraBenverkehrsbehorde
Saarbriickenstr. 147
24113 Kjel

Ihre Ansprechpartner:
Malte Nass

Telefon:
E-Mail:

(0431) 901-2014
strassenverkehrsbehoerde@kiel.de

Internet: www.kiel.de

Offnungszeiten:

Mo. - Mi. 07.30 Uhr - 13.00 Uhr
Do. 07.30 Uhr - 18.00 Uhr
Fr. 07.30 Uhr - 12.00 Uhr

Kreis Rendsburg-Eckernforde

StraBenverkehrsbehorde
Fachdienst 2.3 Verkehr
Kaiserstr. 8

24768 Rendsburg

Ihre Ansprechpartnerinnen:
Kathrin Batzing

Telefon:
E-Mail:

(04331) 202-260
strassenverkehrsbehoerde@Xkreis-rd.de

Andrea Schmidt

Telefon:
E-Mail:

(04331) 202-466
strassenverkehrsbehoerde @kreis-rd.de

Internet: www.kreis-rendsburg-eckernfoerde.de

Offnungszeiten:
Mo. und Fr. 08.00 Uhr - 12.00 Uhr

Di.
Mi.
Do.

08.00 Uhr - 12.00 Uhr und 14.00 Uhr - 17.30 Uhr
07.15 Uhr - 12.00 Uhr
08.00 Uhr - 12.00 Uhr und 14.00 Uhr - 16.00 Uhr
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‘r Schleswig-Holstein
- ‘ Flensburg - Kiel - Liibeck

Stadt Neumiinster
StraBenverkehrsangelegenheiten
Ploner Str. 25-29

24534 Neumiinster

Ihr Ansprechpartner:

Jens Dittebrandt

Telefon: (04321) 942-2496

E-Mail: jens.dittebrandt@neumuenster.de

Internet: www.neumuenster.de

Offnungszeiten:
Mo. - Fr. 08.00 Uhr - 12.00 Uhr
Do. 14.30 Uhr - 17.30 Uhr

Kreis Plon
Verkehrsaufsicht
Hamburger Str. 17 - 18
24306 Plon

Ihre Ansprechpartner:

Marcel Schlichting

Telefon: (04522) 743-341

E-Mail: marcel.schlichting@kreis-ploen.de

Brigitte Lorenzen
Telefon: (04522) 743-345
E-Mail: brigitte.lorenzen @kreis-ploen.de

Internet: www.kreis-ploen.de

Offnungszeiten:
Mo. - Fr. 08.00 Uhr - 12.00 Uhr
Di. 14.30 Uhr - 17.30 Uhr
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‘r Schleswig-Holstein
- ‘ Flensburg - Kiel - Liibeck

Kreis Pinneberg

Fachdienst StraBenbau und Verkehrssicherheit
Flensburger Str. 1a
25421 Pinneberg

Ihre Ansprechpartnerinnen:

Anja Heinrich

Telefon: (04101) 7095-40

E-Mail: a.heinrich@kreis-pinneberg.de
(A-0)

Juliane Jirn

Telefon: (04101) 7095-94

E-Mail: j.juern@kreis-pinneberg.de
(P-7)

Internet: www.kreis-pinneberg.de

Offnungszeiten
Mo. - Fr. 07.30 Uhr - 12.00 Uhr

Di. 07.30 Uhr - 12.00 Uhr und 14.00 Uhr - 17.30 Uhr

Kreis Steinburg
Ordnungsamt Verkehrsaufsicht

Adenauerallee 8
25524 Itzehoe

Ihr Ansprechpartner:

Frau Vo8B

Telefon: (04821) 69-569
E-Mail: voss@steinburg.de

Internet: www.steinburg.de

Offnungszeiten:
Mo. - Fr. 08.00 Uhr - 12.00 Uhr
Mi. 14.00 Uhr - 17.00 Uhr
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‘r Schleswig-Holstein
- ‘ Flensburg - Kiel - Liibeck

Bezirk der IHK zu Liibeck

Hansestadt Liibeck
Verkehrsangelegenheiten
Meesenring 7

23539 Liibeck

Ihr Ansprechpartner:

Horst Jensen

Telefon: (0451) 122-3240
E-Mail: horst.jensen@luebeck.de

Internet: www.luebeck.de

Offnungszeiten:

Mo. und Di. 08.00 Uhr - 14.00 Uhr
Do. 08.00 Uhr - 18.00 Uhr
Fr. 08.00 Uhr - 12.00 Uhr

Kreis Ostholstein

Fachdienst StraBenverkehr
Biirgermeister-Steenbock-Str. 20
23701 Eutin

Ihre Ansprechpartnerin:

Ulrike Fehring

Telefon: (04521) 788-832
E-Mail: u.fehring@Xkreis-oh.de

Internet: www.kreis-oh.de

Offnungszeiten:
Mo. - Fr. 07.30 Uhr - 11.30 Uhr
Do. 13.30 Uhr - 17.30 Uhr
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Schleswig-Holstein
Flensburg - Kiel - Liibeck

Kreis Segeberg

StraBenverkehrsbehorde
Waldemar-von-Mohl-StraB3e 2
23795 Bad Segeberg

Ihr Ansprechpartner:
Siegmar Packleppa

Telefon:
E-Mail:

(04551) 951-436
siegmar.packleppa@kreis-segeberg.de

Internet: www.segeberg.de

Offnungszeiten:

Mo. - Fr.

08.30 Uhr - 12.00 Uhr

Di. und Do. 14.00 Uhr - 16.00 Uhr

Kreis Stormarn

Fachdienst 44/ StraBenverkehrsangelegenheiten
Rogen 36-38

23843 Bad Oldesloe

Ihr Ansprechpartner:
Jorg Thoms

Telefon:
E-Mail:

(04531) 8902-213
verkehrslenkung @kreis-stormarn.de

Internet: www.kreis-stormarn.de

Offnungszeiten:

Mo. - Fr.
Do.

07.30 Uhr - 12.00 Uhr
07.30 Uhr - 17.00 Uhr

Kreis Herzogtum-Lauenburg.

Fachdienst StraBenverkehr
Kesselflickerstr. 2
21493 Elmenhorst OT Lanken

Ihr Ansprechpartner:
Lars Schneider

Telefon:
E-Mail:

(04541) 888-301
l.schneider@kreis-rz.de

Internet: www.herzogtum-lauenburg.de

Offnungszeiten:

Mo. - Do.
Fr.

08.00 Uhr - 12.00 Uhr und 14.00 Uhr - 16.00 Uhr
08.00 Uhr - 12.00 Uhr
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