THEMA
DER
WOCHE

Hohes Risiko fiir Fahr-
verbote in mindestens
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belastung hingt stark
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ab

Investitionen in nach-
haltige Mobilitat blei-
ben die beste Losung
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Messung der Luftqualitat: Wenn Mikro-
gramm uber Fahrverbote entscheiden

Am Heiligengeistwall in Oldenburg kdnnen Unternehmer, Pendler oder Einkdufer einen mdég-
lichen Durchbruch in den Bemiigungen gegen Dieselfahrverbote beobachten. Denn an dieser
wichtigen HauptstraBe wurde nahe der Wohnbebauung unweit der offiziellen Messstation ein
unscheinbarer Mast errichtet. Hier werden mit einer kleinen Dose - einem sogenannten Passiv-
sammler - die Messungen der Luftqualitat Gberprift. An den Wohnhdusern des Walls erwartet
das Landesumweltministerium deutlich niedrigere Werte als bei den Messungen am StraBen-
rand. Dies ergeben die Modellrechnungen des Ministeriums zur Ausbreitung der Schadstoffe.
Hier, wo Fahrverbote bisher kaum zu vermeiden schienen, wiirden die Grenzwerte nahe der
Wohnbebauung schon heute eingehalten.

Das ist eine gute Nachricht fiir die Unternehmen der norddeutschen Universitatsstadt. Denn ein
Fahrverbot wiirde nicht nur zu Wertverlusten ihrer lberwiegend dieselgetriebenen Fahrzeuge
fiihren. Auch der Weg ihrer Kunden und der Transport von Waren in das Zentrum des Oldenburger
Landes wiirden erschwert und damit der Standortfaktor Innenstadt abgewertet.

m Uber Zahl und Umfang der drohenden Fahrverbote werden am Ende Gerichte entscheiden. In 21
Stadten wurden 2018 noch erhebliche Grenzwertiiberschreitungen gemessen, oder Verwaltungs-
gerichte ordneten Verbote bereits erstinstanzlich an. Fiir zahlreiche Fille in Hessen und NRW wer-
den Urteile der Oberverwaltungsgerichte im Spatsommer erwartet. Die Richter werden sich mit
Fragen beschéaftigen, die bisher unbeantwortet blieben: Sind Fahrverbote auch bei geringfligigen
Uberschreitungen und sogar auf Autobahnen verhaltnismaBig? Sind sie zulassig, wenn die Grenz-
werte schon 2021 oder 2022 mit anderen MaBnahmen einzuhalten waren? Und miissen ganze
Gebiete gesperrt werden, obwohl nur Streckenabschnitte von wenigen Metern betroffen sind?

m Fine Uberpriifung der Messstationen wie in Oldenburg kann einen wichtigen Beitrag zur Be-
antwortung dieser Fragen leisten. Auch Parallelmessungen in Bielefeld, Darmstadt oder Hamburg
zeigen, dass die Messung wenige Meter von den aufgestellten Messstationen entfernt deutlich
geringere Werte ergeben kann. Ein vom DIHK beauftragtes Rechtsqutachten stellt nun fest, dass
die Messung am Fahrbahnrand, wie sie in Deutschland bisher haufig praktiziert wird, auch juris-
tisch lber europaische Vorgaben hinausgeht. Die zustandigen Behdrden hatten die Anforderungen
an die Positionierung der Messstationen unvollstdndig ausgelegt, heit es in der Analyse. Denn
mafBgeblich fiir die Beurteilung der Grenzwertiliberschreitung sei die Belastung an Orten, an denen
sich Personen dauerhaft aufhielten. Dies sei an HauptverkehrsstraBBen, wie dem Heiligengeistwall,
tiblicherweise die Wohnung, nicht der Bordsteinrand.

B In Niedersachsen wird das Landesumweltministerium nun auch Messungen in Hannover,
Hildesheim und Osnabriick tberpriifen. Anderen Landesregierungen wiére zu raten, diesem Bei-
spiel zu folgen. Unabhangig von der Frage der Messung sollten Bund, Lander und Kommunen
allerdings nicht die Hande in den Schof3 legen. Denn die sicherste Mdglichkeit, Fahrverbote zu
vermeiden, besteht immer noch darin, die Einhaltung der Grenzwerte durch Investitionen in
nachhaltige Mobilitatsldsungen zu erreichen.
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