FFE Ostbrandenbur
w i :

Ausbau und der Elektrifizierung der Ostbahn
Berlin — Kostrzyn nad Odra (Kiistrin) zur Direktanbindung der
Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg nach Polen und Osteuropa
Modernizacja i elektryfikacja linii kolejowej Berlin - Kostrzyn

Berlin Berlin Strausberg Mincheberg Werbig Kostrzyn
Hbf  Ostkreuz
AEEEN °t ->
- Gorzow
BER

Vorstellung der Untersuchungsergebnisse Wyniki analizy
Seelow, 03.12.2018
Torsten Perner / Jirgen Liibke / Piotr Cupryjak
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Inhalte der Untersuchung

m Ostbrandenburg

Tresc analizy

Leistungsfahigkeits- und Analiza ruchu i przepustowosci
Kapazitatsuntersuchung = Analiza potencjatéw natezenia
= Potenzialanalyse fir den ruchu pasazerskiego
Personen- und Guterverkehr i towarowego
= Mogliche Nutzungskonzepte und =  Mozliwe koncepcje uzytkowania
Betriebsprogramme i prowadzenia ruchu
= Szenarien zum Infrastrukturausbau = Scenariusze rozwoju infrastruktury
Kostenschatzungen fur die Koszty budowy dla réznych wariantéw
Ausbauvarianten modernizacji
= Berlin — Kostrzyn (diese Studie) = Berlin — Kostrzyn
=  Kostrzyn — Bydgoszcz (laufende (prezentowane opracowanie)
Machbarkeitsstudie der PLK) = Kostrzyn — Bydgoszcz (Studium

Wykonalnosci PLK — w opracowaniu)

Gauff
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Untersuchungsgebiet

FFE Ostbrandenbur
w i :

Obszar analizy
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Ostbahn Kolej wschodnia
=  Berlin — Kostrzyn nad Odrg

= Kostrzyn — Krzyz — Pita — Bydoszcz

Weitere DE-PL Strecken Inne korytarze
=  Berlin — Szczecin — Gdansk
=  Berlin — Frankfurt
- Poznan — Warszawa
- Zielona Géra — Wroctaw
= Berlin — Cottbus / Leipzig
- Horka - Wroctaw

BVWP 2030 sieht nur Kategorien von
Zugzahlen (alle Zuge) vor

BVWP 2030 prezentuje liczby pociggow

w przedziatach liczbowych (wszystkie pociagi)
= 20-50/50-100/ 100-150/ >150

=  Taktkarten D-Takt
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Anfahrt nach Seelow

Dojazd do Seelow DB

Wyjazd w dniu 02.12.18 &= Wersja do druku
Dworzec/Przystanek Czas w (Czas v Przes. v Czym Promocje + Flexpreis W
Cena za wszystkich podroZnych wiacznie ze znizkami*
Warszawa Centralna 12:40
6:50 1 EC, RB 59,90 EUR 42.05 EUR (e
ws . 3 Ay
Seelow(Mark) 19:30 w 1. klasie
Ukry¢ szczegdly » Dodaj podrdz powrotng Do wyboru oferty
Dworzec/Przystanek Czas Peron Czym Dalsze informacje
Warszawa Centralna odj. 12:40 EC 42 Eurocity Kierunek: Frankfurt(Oder)
rezerwacja obowiazkowa , przewoz rowerdow z
Frankfurt(Oder) prz. 18:12 10 obowiazkiem rezerwacji , przewoz rowerow jest

ograniczony , restauracja pokladowa

G&as na przesiadke SHD » Dostosuj czas na przesiadke

Frankfurt{Oder) odj. 19:11 5 REB 60 (61324) HMEB Miederbarnimer Eisenbahn Kierunek: Eberswalde
Hbf
Seelow(Mark) prz. 19:20 przewdz Towerow jest ograniczony , tylko 2 klasa
- . - : = P A . . HarH :
> Pokaz stacje posrednie EE) Alarm opdznien pociaggow ;? zapamietaj s=i" Zapisz w kalendarzu

Quelle Zrédto : DB

Gauff
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Planungsgrundlage

Podstawy planowania

Traditioneller Ansatz
Planowanie tradycyjne

—

Integrierter Ansatz
Zintegrowany cykliczny rozktad jazdy

m Ostbrandenburg

Nachfrage Nachfrage
Potoki Potoki
Langfristig v v
Infrastruktur Fahrplan
Dtugo- — _
. Infrastruktura Langfristig Rozktad jazdy
terminowy
Fahrzeug terminowy Infrastruktur
<-
L Tabor Infrastruktura |
E v i
_ v Fahrzeug ___i
Fahrplan Tabor
Kurzfristig Rozktad jazdy i
Krotko- A :
DUCES v Kurzfristig v
terminowy Betrieb Krétko- { Betrieb
Eksploatacj . j
L sploatacja terminowy Eksploatacja

Quelle Zrédto : BAV (CH)

Gauff
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Inkonsistente Verkehrsprognosen m Ostbrandenburg

Niespdjne prognozy natezenia ruchu

= \Vorliegende Prognosen und Planungen = Omawiane prognozy i koncepcje

=  VBB-Korridorstudien / = VBB Analiza korytarzy transportowych /
VBB-Planung 2030 VBB Plan na rok 2030
= VBB Gutervorrangkorridore = VBB Priorytetowe korytarze towarowe
=  Deutschland-Takt Zielfahrplan 2030 =  Zintegrowany rozkfad jazdy
w Niemczech na rok 2030
=  BVWP =  BVWP
VBB Korridorstudie 2030 BVWP
Berlin - . . :
erlin - Kostrzyn VBB Korridorstudie SQ (2015) (2015) SQ (2018) D-Takt 2030 2030
FV NV GV Ges FV NV GV Ges FV NV GV Ges Ges Ges
Berlin-Lichtenberg - Strausberg 36 36 50 50 36 36 36 150-
Lichtenb - Strausb S-Bahn 144 144
Strausberg - Miincheberg (Mark) 36 36 50 50 36 36 36 50-100
Miuncheberg(Mark) - Kiistrin-Kietz 36 36 36 36 36 36 36 20-50
Kistrin-Kietz - Kostrzyn 36 36 40 40 36 36 36 20-50
Berlin - Frankfurt(O. VBB Korridorstudie SQ (2015)| VBB Korridorstudie 2030 SQ (2018) D-Takt 2030 | BVWP
FV NV GV Ges FV NV GV Ges FV NV GV Ges Ges Ges
Berlin - Frankfurt (O) 72 50 122 96 96 12 72 50 134 114 150-
Frankfurt (O)- Kunowice 8 35 43 8 8 12 8 35 55 66

Quelle: Eigene Berechnungen auf Grundlage der genannten Studien
Zrédto: Obliczenia wtasne na podstawie wymienionych dokumentéw

Gauff
=1 (¢ Mobility 6
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Verkehrsnachfrage (VBB — Korridorstudie, 2015)

W Ostbrandenburg

Natezenie ruchu (VBB - Analiza korytarzy transportowych, 2015)

RB26 - Querschnittsnachfrage - 2013

Werktaglicher Pendelverkehr auf dem

3.500 . . .
deutschen Teilabschnitt dominant,
N insbesondere zwischen Berlin und
2.500 Mincheberg
2o% . Im Grenzliberschreitenden Abschnitt
1500 Uberwiegt Wochenend-(Pendel-)
1.000 Verkehr
500 l . Na odcinku Berlin — Mincheberg
0 gtownie dojezdzajgcy do pracy
‘p \6 ‘“ (‘\ 0’8 v\$ ("\\ 3$ e\" 1_\“\ N N
o ee_@“ o M e ““@“" “Qo"“ P g o o i °«’*\),,(\°*\ o o * W odcinku przygranicznym ruch
’ ¢ A «© W © C R .
et ‘\e«e“s o R o 606" \‘p&\ o # e\o«""" " @¢¢°‘° @ 0,"«\*” weekendowy (wracajgcy do domu na
. 0¥ > 2 % A
%e‘\\e“ ‘w@‘ o & »‘@"e F ot o weekend)
® Mo-Fr Besetzung 2013 @53+50 Besetzung 2013
Quelle: VBB
Zrédto: VBB
Gauff
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Verkehrsnachfrage (VBB — Korridorstudie, 2015)

i m Ostbrandenburg

Weiterer Nachfragezuwachs bis 2030

Natezenie ruchu (VBB - Analiza korytarzy transportowych, 2015)

RB26 - Querschnittsnachfrage - Vergleich 2013 / 2020 / 2030
4300 =  Ohne Angebotsverbesserungen werden

oo Uberlastungen noch zunehmen

3.500

3.000 =  Zwingende Angebotsverbesserungen mit
2:500 weiterem Nachfragezuwachs:

j: *  Durchbindung bis Gorzéw (2h-Takt)
v Kapazititserhéhung
wz (grofRere Fahrzeuge,

Doppel-/Dreifach-Traktion)

S \ o oo & Cd o 2 i
%"5&0 .Q‘é\\e “’\‘Ko o°° 6\'3\‘53 °"e°\ o«‘bo (\,\?" e o~ \'60& .«,\“ .**°"\0 ‘ . .
A I A o o e * 30’ Takt Berlin — Mincheberg
B & g N 3 & .
R \be."“‘ e‘e&\ PR @‘" oo® o O @ @-,\“‘ in HVZ ab 2022
R L o 3 -
v g g =  Wozrost natezenia ruchu do roku 2030
B Mo-Fr Besetzung 2013 @ Mo-Fr Besetzung Nullfall 2020 [ Mo-Fr Besetzung Nullfall 2030 . .
= Bez poprawy oferty przepetnienie
pojazdow bedzie jeszcze czestsze
Quelle: VBB =  Konieczna poprawa oferty:
Zrdodto: VBB . i .
* Pocigg bezposredni do Gorzowa co 2h
* Zwiekszenie pojemnosci pojazdow
* 30‘takt Berlin —Miincheberg
w godzinach szczytu od 2022
Gauff
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Verkehrsnachfrage (VBB — Korridorstudie, 2015)

i m Ostbrandenburg

=  Weiterer Nachfragezuwachs bis 2030

Natezenie ruchu (VBB - Analiza korytarzy transportowych, 2015)

RB26 - Kapazitat zur Tagesspitzenstunde Mo-Fr
=  Ohne Angebotsverbesserungen werden

Uberlastungen noch zunehmen

=  Zwingende Angebotsverbesserungen mit
weiterem Nachfragezuwachs:

*  Durchbindung bis Gorzéw (2h-Takt)

Kapazitatserhohung
(grofRere Fahrzeuge,
Doppel-/Dreifach-Traktion)

p—
—
- p—
—
-

POT e . I T G sy e 30 Takt Berlin — Miincheberg
et e JRU T Qo° W ae’ ™ NO .
et N S ST P e in HVZ ab 2022
o o R & << 2 ®® o ao® X < o
\\0“ e ‘h e(% 560 @3 (\\‘\3 \0« i ’60 L 6@ (’0«’ \)‘3\(\ R .
8 (@ o o F ae®® g »  Wzrost natezenia ruchu do 2030
_ _ = Bez poprawy oferty przepetnienie
N Besetzungsgrad 2013 [ Besetzungsgrad 2030 - Kapazitat 2013 (100% Sitzplatze) i , L.
pojazdow bedzie jeszcze czestsze
------ 3 x Link 2tlg/czt
Quelle: VBB =  Konieczna poprawa oferty:
Zrodto: VBB . , .
* Pocigg bezposredni do Gorzowa co 2h
* Zwiekszenie pojemnosci pojazdow
* 30‘takt Berlin —Miincheberg
w godzinach szczytu od 2022
Gauff

311 Mobility 9



https://www.google.de/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwiMuN3K9u7bAhWFsaQKHTf8BWEQjRx6BAgBEAU&url=https://de.wikipedia.org/wiki/Datei:IHK-Ostbrandenburg-Logo.svg&psig=AOvVaw1lOYJ6kvq0dTPLixMgFFeO&ust=1530019938822574

Entwicklung Zugzahlen (2030, BVWP)

FFE Ostbrandenbur
w i :

Rozwoj liczny pociggow (2030, BVWP)

L tions © BVWP: kein GV
o) T VBB: 7 Zugpaare zusatzlich bis Miincheberg
= S e BVWP: brak pociagdéw towarowych
RN 2 e ggr%h;gg:g / \|\//|BUB n; Sgg?tkowyCh par pociggow do
m " et ) o( Stargard Szczecifiski / g
lenburg
P
0% e [
e — BVWP: stiindl. GV-Trasse (RFC 8: 7 Trassen)
o ol 7 VBB: 3 RE/h in HVZ ab 2022
o ysiausic) Sy b —> 8 RE-Zugpaare zusatzlich
) T S et —~— Trassenkonflikt EC — RE - GV absehbar
Y N .d'.‘. \/‘I\, B BVWP: Jeden pocigg towarowy na h
6 L g ) (RFC 8: 7/h)
Sachsen sy st % o VBB: 3 RE/h w godz. szczytu od 2022
:/\3 e X o - dodatkowe 8 par pociggéow RE
i S Widoczne konflikty miedzy pociagami EC —
75 regionalnymi — towarowymi
Gauff
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Marktpotenzial im Kontext des RFC 8 (North Sea-Baltic)

@ m Ostbrandenburg
Potencjat rynkowy w kontekscie RFC 8 (Morze Potnocne — Morze Battyckie)

Olsztyn
Szczecin

Kostrzyn |

Biatystok

Berlin
Frankfurt (Oder) Poznan
Warszawa
Berlin — Poznan
via Kostrzyn 272 km
via Frankfurt 250 km
Gauff
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Marktpotenzial im Kontext des RFC 8 (North Sea-Baltic)

FFE Ostbrandenbur
)

Potencjat rynkowy w kontekscie RFC 8 (Morze Pétnocne — Morze Battyckie)

Olsztyn
Szczecin

Kostrzyn |

Biatystok

Berlin

Frankfurt (Oder) Poznan
Warszawa
Berlin — Poznan Berlin — Warszawa
via Kostrzyn 272 km via Kostrzyn/Poznan 561 km
via Frankfurt 250 km via Frankfurt/Poznan 539 km

Gauff
=& Mobility 12
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Marktpotenzial im Kontext des RFC 8 (North Sea-Baltic) W m Ostbrandenburg

Potencjat rynkowy w kontekscie RFC 8 (Morze Pétnocne — Morze Battyckie)

Berlin — Etk (Rail Baltica)

via Kostrzyn/Olsztyn 826 km
via Kostrzyn/Warszawa 850 km @gj@ . .
via Frankfurt/Olsztyn 841 km Rall. Ba l.tlca
via Frankfurt/Warszawa 828 km . Giiterzige/d | 2018 | 2026 | 2056
Gdyma Poc. tow./d*
Korsze ' ' <1 54 84

Olsztyn
Szczecin

Biatystok

Berlin
Frankfurt (Oder) Poznan Moskau
Warszawa
Berlin — Poznan Berlin — Warszawa
via Kostrzyn 272 km via Kostrzyn/Poznan 561 km *Quelle Zrodfo: RB Rail AS
via Frankfurt 250 km via Frankfurt/Poznan 539 km - CBA (EY)
- Operational Plan (ETC)
Gauff
13
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FFE Ostbrandenbur
)

Potencjat rynkowy w kontekscie RFC 8 (Morze Pétnocne — Morze Battyckie)

Marktpotenzial im Kontext des RFC 8 (North Sea-Baltic)

Berlin — Gdynia
via Szczecin 434 km
via Kostrzyn 506 km
via Frankfurt 580 km

Olsztyn Etk

Szczecin

Pita Bydgbszcz
Krzyz l
Kostrzyn . BiafYStOk
Berlin
Frankfurt (Oder) Poznan
Warszawa
Gauff
14
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Laufende Machbarkeitsstudie der PLK

[ ¥E WOStbrandenburg

Studium wykonalnosci PLK w opracowaniu

29012018

PLK SZYKUJA LEPSZE PODROZEZ [ msx.??ﬁmm sh  Machbarkeitsstudie zur
- Modernisierung Bydgoszcz —

Kostrzyn, incl. Elektrifizierung
Pita — Kostrzyn, seit 01/2018

=  Vorzugsvariante: QI/2019
=  Projektabschluss: Qll/2019
=  Auftragssummer: 5,3 Mio. PLN

Betriebsprogramm weitest-
gehend wie im Status quo

Mangelnde Berlcksichtigung
* SPNV Berlin — Gorzéw

* @V Potenzial durch
Rail Baltica

Berlin
Frankfurt (Oder)

= Starkere Abstimmung der
Planungen in DE und PL (sowie
LT/LV/EE/FIN) zwingend

Gauff

Studium wykonalnosci
modernizacji trasy Bydgoszcz —
Kostrzyn, w tym elektryfikacja
Pita — Kostrzyn, w opracowaniu
od 01/2018

Warianty preferowane: | kw./2019
Zakonczenie projektu: Il kw./2019
Wartos¢ zlecenia: 5,3 Mio. PLN

Rozktad jazdy prawie taki jak
w Status quo

Nie wystarczajgco uwzgledniono
* Poc. regio. Berlin — Gorzéw

* Potencjaty generowane przez
Rail Baltica

Konieczna silniejsza wspotpraca

i uzgodnienia miedzy DE i PL
(jak i LT/LV/EE/FIN)

311 Mobility
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Schlussfolgerungen zur Entwicklung Berlin - Kostrzyn m Ostbrandenburg

Whioski dotyczgce rozwoju relacji Berlin - Kostrzyn

=  Stufenweise Verbesserung des Verkehrsangebotes =  Stopniowa poprawa oferty transportowej

0) Stabiler Betrieb mit ausreichenden 0) Stabilny ruch z wystarczajgcq przepustowosciq,
Kapazitdten / Durchbindung bis Ostkreuz potqgczenie bezposrednie do Ostkreuz

1)  RegelmaRige Durchbindung bis Gorzow 1) Regularne potgczenie bezposrednie do Gorzowa
(2-h-Takt), einzelne Zlige dariber hinaus (co 2 h), dodatkowo pojedyncze pociagi

2)  Zusatzliche Kapazitaten durch 2)  Zwiekszenie pojemosci przez taczenie sktadow
Mehrfachtraktion bzw. groRere Fahrzeuge lub wieksze pojazdy

3)  Halbstundentakt Berlin — Miincheberg 3) Takt 30-minutowy Berlin — Miincheberg
in HVZ (gemalk Landesnahverkehrsplan w godzinach szczytu (zgodnie z Planem
Brandenburg ab 2022) Transportowych Brandenburgii do 2022)
- Infrastrukturausbau erforderlich - konieczny rozwdj infrastruktury

4)  Verlangerung in Berlin bis Flughafen BER 4)  Przedtuzenie do lotniska BER lub dworca
oder Hauptbahnhof gtownego w Berlinie

Berlin  Berlin Strausberg Miincheberg Werbig Kostrzyn

Hbf  Ostkreuz

¢« -9 N - D

Gorzow

BER
Gauff
=1 (¢ Mobility 16
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Schlussfolgerungen zur Entwicklung Berlin - Bydgoszcz

Whioski dotyczace rozwoju relacji Berlin - Bydgoszcz

Abgestimmtes Konzept zur = Harmonijna koncepcja

ofébrzeg

Koszalin

Entwicklung der deutsch- rozwoju tras kolejowyh -
polnischen Bahnstrecken miedzy Niemcami i Polskg f
SWinoT .‘ Sz6
0) Berticksichtigung 0) Uwazglednienie planow ! O
Kostrzyn - Berlin in MBS na trasie Kostrzyn - Berlin - = Gt ggg;orgﬂi'g'
Bydgoszcz — Kostrzyn w studium wykonalnosci SR

L
Neustrelifz 4 < pita

Bydgoszcz — Kostrzyn

¢ Gryfino

1) Abgestimmte 1) Porozumienie w sprawie 9 e - Wielkopolskie
Verkehrsprognose und prognoz transportowych Brsuie
Aufteilung auf allen i rozktad na wszystkie ¥ cocan e P @
DE-PL Bahnstrecken niemiecko-polskie : '-:S‘ e\ ’ /_My,T:m‘y;'
(2026/2030 - 2050) korytarze transportowe @ BT T
incl. passender (2026/2030 — 2050) oraz et ';“E‘;“nw A
Angebotskonzepte dostosowany do potrzeb Lubuskie  Nowwia
zapotrzebowania rozkfad i I . g J*)q
jazdy TSGR
= _ = ghnitenberg “wsdéw
2) Ableitung des 2) Wyciagniecie wnioskéw w | / e e:*:“-~~-.,: L:g;;"" n,
Infrastrukturbedarfs odniesieniu do rozwoju @SacRri:ssaen %’-nge.‘f_:ba”Slaskpolnoélqskie Wrosiaw
auf der Ostbahn infrastruktury Kolei ) Jelria Gora
Wschodniej © atbzyen
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Infrastrukturszenarien fiur die Ostbahn

[ ¥E WOStbrandenburg

Scenariusze rozwoju infrastruktury Kolei Wschodniej

Infrastrukturszenarien Berlin — Kostrzyn
(drei aufeinander aufbauende Stufen)

0) Status quo: Eingleisig und keine
Elektrifizierung, incl. laufende MafSnahmen
(Inbetriebnahme 12/2018)

1) Stellenweiser Ausbau zur Einrichtung eines
30-Minuten-Takts zwischen Berlin und
Mincheberg in der HVZ
1a) Ohne Glterverkehr in der HVZ
1b) Mit Glterverkehr in der HVZ

2)  Wie 1b) zuzlglich Elektrifizierung

3) Durchgehend zweigleisiger Ausbau und
Elektrifizierung

und deren Fortfiihrung in Polen - PLK

1) Status quo — Existierende zweigleisig Strecke
ohne Elektrifizierung

2) Elektrifizierung im jetzigen Ausbauzustand

3) Elektrifizierung und zweigleisiger Ausbau

Scenariusze rozwoju infrastruktury Berlin — Kostrzyn
(3 etapy budowowane jeden po drugim)

0) Status quo: jednotorowa i niezelektryfikowana,
z uwzgledneniem bierzqcych robot
(oddanie do eksploatacji 12/2018)

1) Punktowa rozbudowa w celu uzyskania
taktu 30-minutowego miedzy Berlinem
i Mincheberg w godzinach szczytu
1a) bez transportu towarowego w godz. szczytu
1b) z transportem towarowym w godz. szczytu

2) Jak 1b) dodatkowo elektryfikacja

3) Linia dwutorowa i zelektryfikowana na cate;j
trasie

i kontynuacja w Polsce = PLK

1) Status quo — istniejgca linia dwutorowa
niezelektryfikowana

2) Elektryfikacja stanu obecnego

3) Elektryfikacja i rozbudowa linii dwutorowej

Gauff
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Leistungsfahigkeits- und Kapazitatsuntersuchung m Ostbrandenburg

Analiza ruchu i przepustowosci

0) Fahrplan 2018/2019: 60-Minuten-Takt Ostkreuz — Kostrzyn
Rozktad jazdy 2018/2019: trakt 60-min Ostkreuz — Kostrzyn

— Ein Guterzug pro Stunde und Richtung zwischen Regionalbahn (RB) moglich

— Mozliwy jeden pocigg towarowy na godzine i kierunek miedzy pociggami regionalnymi

Gauff
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Leistungsfahigkeits- und Kapazitatsuntersuchung W Ostbrandenburg

Analiza ruchu i przepustowosci

0) Fahrplan 2018/2019: 60-Minuten-Takt Ostkreuz — Kostrzyn
Rozktad jazdy 2018/2019: trakt 60-min Ostkreuz — Kostrzyn

——

:
|

. J
\'

i
'y('ﬁm

h

— AuBerhalb Verkehrszeit RB zwei Guterzlige pro Stunde und Richtung moglich

:

— Mozliwe dwa pociggi towarowe na godzine i kierunek w czasie, kiedy pociggi regionalne

nie kursujg
Gauff
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Leistungsfahigkeits- und Kapazitatsuntersuchung

m Ostbrandenburg
Analiza ruchu i przepustowosci
1a) Taktverdichtung: 30-Minuten-Takt Ostkreuz - Miincheberg (Laut LVP Brandenburg ab 2022)

Zwiekszenie czestotliwosci do taktu 30-min Ostkreuz - Mincheberg

Zushtzichsr Bagegnungsahschnitt
beginnend hinter Hp Mahlsdorf Anbindung 2. Bstg.-kante
bis Hoppegarten = in Micheberg

{sinrvoll bei Verspatungen)
— Begegnungsabschnitt

Mahlsdorf (a) — Hoppegarten

—_— ?< (RB — RB) erforderlich
s — 2. Bahnsteigkante Mincheberg

* T
= : )
4 T< sinnvoll (Verspatungsfall)

1

i

ik

i

i
H
i}
i
1

Hp Mahlsdorf Bf Miincheberg
bm12d T e T - A - | @R <
P Y ——! i '
2\ L Ha | <a») Bf Hop ‘~ @ p . N1
___________ = (- S L |
Briicke, EU l a ,
(km 12,4)

Gauff BUkm 130 B0km 150 |
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Leistungsfahigkeits- und Kapazitatsuntersuchung W Ostbrandenburg

Analiza ruchu i przepustowosci

1a) Taktverdichtung: 30-Minuten-Takt Ostkreuz — Miincheberg (keine Gliterziige in der HVZ)

Zwiekszenie czestotliwosci do taktu 30° Ostkreuz — Mincheberg (bez poc. tow. w godz. szczytu)

— Guterziige nur auRerhalb Verkehrszeit des 30-Minuten-Taktes maoglich

— Pociagi towarowe nie mozliwe w czasie, gdy pociagi regionalne kursujg w takcie 30-minutowym

Gauff
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Leistungsfahigkeits- und Kapazitatsuntersuchung m Ostbrandenburg

Analiza ruchu i przepustowosci

1b) Taktverdichtung: 30-Minuten-Takt Ostkreuz - Mincheberg (Gliterziige auch in der HVZ)

Zwiekszenie czestotliwosci do taktu 30-min Ostkreuz — Mincheberg (poc. tow. w godz. szczytu)

Werdangerung Begegnungsabschnitt |
bie Miincheberg

_______.----ih?é'ﬁi.' Biock Hopegarten- -
—— Fredersdorf-Strausberg :
—————T——-—_und Geganrichtung
————— Fusdzl Black
— Zusdtzl, Block Biesd.-; M, Mncheberg-Ust Trebnltz | 514t Biook
L "—— ﬁgﬁﬁ:% : und Gegenrichtung ! Gusow-Werbig und | /
e e N e S i — Gegenrichtung |

I

beide Richtungen | Zusiltzl, Biock

| dusaiel ok "™ ————

R Trabritz-Gusow und;
- =% = = L . —_ Gogenrichtung |
S
. | — Warbig-Gorgast und|
—— Gagenrichtung :
e = e e R \

__‘_-—_—

— In 6 Stunden 4 Guterzlge je Richtung moglich

— W czasie szeSciu godzin mozliwe cztery pociggi w kazdym kierunku

Gauff
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Leistungsfahigkeits- und Kapazitatsuntersuchung

m Ostbrandenburg

1b) Taktverdichtung: 30-Minuten-Takt Ostkreuz — Miincheberg (Guterziige auch in der HVZ)

Analiza ruchu i przepustowosci

InfrastrukturmafRnahmen

Zwiekszenie czestotliwosci do taktu 30-min Ostkreuz — Miincheberg (poc. tow. w godz. szczytu)
rozbudowa infrastruktury

Blockverdichtung Biesd. Kreuz Kausdorf |

Blockverdichtung Hoppegarten - Fredersdorf

«mo2) P i . -
i N/ ‘ '|_ | 4@ \\ B @\
qm H D a1 — #—4 - t e —m»— = |
' - / N Briicke tiber Autobahn,
I Krbw mit. _ _||_ _ (@ I EU (km 19,8) I
U-Bahn
(km 9.7)
Blockverdichtung Fredersdorf - Strausberg |
_____ ! (L «im
] ] 1L 1
Begegnungsabschn. bis Miincheberg, Blockverd. Begegnungsabschnitt | e
BU km 24,2 BU km 24,7 BU km 26,0
ESTW -A Rehfelde Y . .
km 33,183 kN Bii 33,8 km 33,825 BU km 35,4 BU km 41,6
it SIMIS LC,LzHH/F-Hp-GFR
ZU1l  Hp Rehfelde
PL —
< e =D /
22 ' 91Zzull N1 ’ \
i ' ; | 1L
- = [ = Lok
HIf z N2 e >>
‘ _ < P1 Bf Mincheberqg
e  A—@er< l=| _E-
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Leistungsfahigkeits- und Kapazitatsuntersuchung

3 m Ostbrandenburg

1b) Taktverdichtung: 30-Minuten-Takt Ostkreuz — Miincheberg (Guterziige auch in der HVZ)
InfrastrukturmaBnahmen

Analiza ruchu i przepustowosci

Zwiekszenie czestotliwosci do taktu 30-min Ostkreuz — Mincheberg (poc. tow. w godz. szczytu)

rozbudowa infrastruktury

Blockverdichtung Miicheberg - Trebnitz | Blockverdichtung Begegnungsabschnitt |

Hp Alt Rosenthal
= Vi (km 58,4) h
T S B (S F-l-{Fmmm - / - ——|//-—|
Hp Obersdorf —=—t— -— - 94Vaa |-4@
_
' |

______ = +” + ’ VIl | <g — \

}|_?| - E %va <@

T km 101,895 Hp Werbig, |
W I B km 67,
= Tl
A@m)-194F B> oavs AN
N

94W5 —a \ _______________

Blockverdichtung Werbig - Gorgast |

A\ osws @ osr Doy // '}a_l_‘ // "‘.‘_‘ __HP Golzow
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Leistungsfahigkeits- und Kapazitatsuntersuchung

] m Ostbrandenburg

2) Taktverdichtung: 30-Minuten-Takt Ostkreuz — Miincheberg (Guterziige auch in HVZ),
MaRnahmen zur Elektrifizierung (Beispiele)

Analiza ruchu i przepustowosci

Zwiekszenie czestotliwosci do taktu 30-min Ostkreuz — Mincheberg (poc. tow. w godz. szczytu)

przyktady rozbudowy elektryfikacji

- Abschnitt Ostkreuz - Lichtenberg elektrifizieren
Bf L|chtenberg ist elektrifiziert

Ostkreuz - Lichtenberg |

05 18 25 S
‘ ‘ ‘ ‘ Bf Llch(enbem

]
Bf Ostkreuz
(BOKO)
S|
Biesdorfer Kreuz — Richtung Osten |
a5 BU Ober- sricke. SO 03 - Abschnitt Lichtenberg — Biesd. Kreu z Ost ist elektrifiziert
Biesdorfer *km86)  Blumb.-damm - Ab Verbindungskurven vom BAR in Richtung Osten elektrifizieren
(km 9,2)
Kreuz Ost + ‘ Hp Mahlsdorf
\ s & // (m123) + ‘-—{
_______________________________________________ -
Krbw mit Briicke, EU ‘ +
U-Bahn (km 12,4)
(km 9,7)
76,8 77,9
Bahnhof Fredersdorf Y ; = : Bahnhof Gorgast — -
= Ubergfal.)c?glels nach Riidersdorf muss nicht T | - Nebengleise miissen nicht
elektrifiziert werden elektrifiziert werden
T ______________________________________J ________ (H . é‘ é‘ E_: 96P1-EG ‘&QGSfanl
v~ r [ ] HO 96N1|—em.
Bf Fredersdorf ‘ ‘ —a 96 201X L ‘ - Bf Gorgast "
L » ~ T TmEEEEET [¢ 3] 96N2 |—. saﬁwn3
‘+ @& ‘+ \ {20z 2t &A/ N esva
vun GSV |” NL/BL33U/358m “\’
H/ Ritersdor
22,1 23,2 “" {NL/BL 262262 mf " ACZ
—a» .1 oramp
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Leistungsfahigkeits- und Kapazitatsuntersuchung

FFE Ostbrandenbur
W i :

Analiza ruchu i przepustowosci

3) Zweigleisiger Ausbau: Beispiel Gusow — Werbig — Gorgast (Neubaugleise werden elektrifiziert)

Rozbudowa dwutorowa + elektryfikacja, przyktad Gusow — Werbig — Gorg

EBUT LzH/F - Hp Hp Werbig
Bsig.oben
km 101,895
Bahnsteiq 1a Bahnsteig 1b é! él \\ iP
<@mm— 94P1 1 e | 94W4 e -
94 301X HII 94Nl | —ammp> 95Va
94Zp Bf Gusow / » Al
1 AW(Em—|  94P2 - 2 — <4 E)-104F D> oave
P o Ha ] | /
S 94P3 “— 3 —> @
94AN3 D> | |

95vn2 ,_ T ANl < 2
95W3 95F2 ur=Tsy
Hp Werbig, Bstg. unten é é Bf Werbig 95N2
| km67,332 ) ¢
fE - 95W2 {mm o5p1 - 1 — 95W4 AW o5k D osvs
95A gy HE / \ 95NI| gy
4 % 7 |

Bii P 49a km 67,626 - 2. Bahnsteigkante nach bisherigem Fahrplan-
schema nicht erforderlich
- anderes Fahrplanschema erfordert eventuell

—br—| // -—.‘_‘ HP Golzow (( o é_ & 96P1 Z.Bil1nsteigkante

96W12

1—>

HO 96N1 —am.
96 201X Bf Gorgast
96W AGE—| 96F2 <

o
96N2 |—EE 96W1.~

—» — oval— @  96A—mm N4
B —

|? 1 (/B 202 1202] E—3West g
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Leistungsfahigkeits- und Kapazitatsuntersuchung

Analiza ruchu i przepustowosci

3) Zweigleisiger Ausbau: Vorsorgemalinahmen (Beispiele)

Rozbudowa dwutorowa + elektryfikacja, zabezpieczenie terendw pod inwestyje (przyktady)

StraBenbriicke Blumberger Damm | . (¥
Senatsverwaltung flr
- StraBenbriicke Blumb.-damm (km 9,2) Umwelt, Verkehr und Klimaschutz u Goc
wird von 12/2018 bis06/2023 erneuert
BU Ober- Annahme: breitgenug, hoch genug
eldstralle /; - Q Umwelt Verkehr Klimaschutz Presse Uberuns Service
(km 8,6) / 7/ \
I/ Briicke, sU \\ Krbw mit 10’2 'ﬁ‘ » Verkehr » Stral3en- und Briickenbau » Straen und Briicken fur Berlin » Planungsphase » Sidliche Blumberger [
/] Blumb.-damm \ U-Bahn
I’ (km 9’2) \ (km 9’7) Verkehr
=T " J/ StraBen- und Briickenbau StraBen und Briicken fiir Berlin
[ BH @] 4_‘ - Siidliche Blumberger Damm Briicke

I 'l H- \'YH: :zr:il?]en und Briicken fiir
1 \ ’, ‘ Planungsphase

| | s
- -\ -;{a’ﬁ\ !
\

\ // Marzahner Knoten
7’7

Autobahndreieck
Funkturm

Molkenmarkt
A 114
A 115

DorfstraBe Malchow (B 2)

. . eflo; FISBrokenith ctal Bl m‘ b v et L
Tangentiale Verbindung ; g — Rt wegy Tty

Ost

Luftbild Blumberger Damm mit Markierung der Briicke; Quelle: Geoportal Berlin
Bauausfiihrungsphase
Aufgrund des schlechten Bauwerkszustandes ist der Ersatzneubau
Fertig gestellte Projekte des Bauwerks zwingend erforderlich. Mit dem Ersatzneubau wird
neben der Erhaltung und Verbesserung der verkehrstechnischen
Leistungsfahigkeit der StraBenverbindung weiterhin die Erhéhung
der Verkehrssicherheit im Bereich der zu beplanenden

Kontakt
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Leistungsfahigkeits- und Kapazitatsuntersuchung

Analiza ruchu i przepustowosci

3) Zweigleisiger Ausbau: Vorsorgemalinahmen (Beispiele)

Rozbudowa dwutorowa + elektryfikacja, zabezpieczenie terendw pod inwestyje (przyktady)

Kreuzungsbauwerk mit U-Bahn |

U Krbw mit 10,2
nm U-Bahn
(km 9,7)

ij}' N

- Verbreiterung Krow mit U-Bahn
- Planum zu schmal ab
km9,2 biskm 9,6 und ab
Krzbw km 9,7 nochmals
500 m (Grunderwerb)

— 4
\
|

|:> - S-Bahn

(nicht in Skizze)
- Bestand Ostbahn

FFE Ostbrandenbur
w i :
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Leistungsfahigkeits- und Kapazitatsuntersuchung

[ ¥E m Ostbrandenburg

Analiza ruchu i przepustowosci

3) Zweigleisiger Ausbau: Vorsorgemalinahmen (Beispiele)

Rozbudowa dwutorowa + elektryfikacja, zabezpieczenie terendw pod inwestyje (przyktady)

2. Bahnsteigkante Mahlsdorf |

Mmr
l B];km s E/ | Jn-w// | - S-Bahn

——— - (nicht in Skizze)
— X \\ - - Bestand Ostbahn

ﬂ P 4’“/ | Hem_

Briicke, EU
(km 12,4) - Neubau Ostbahn

- 2. Bahnsteigkante Mahlsdorf und 2. Briickentberbau
(Planum zu schmal -->Stitzwand Dammschuttung)

— " J
NG W
_— Berlm Mahlsdufé‘@ i

= /\?Mi :

P
-
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Kostenschatzungen fir die Ausbauvarianten

m Ostbrandenburg

Szacunkowe koszty wariantow budowy

Variante/ . Gesamtkosten (zzgl. Gesamtkosten
Bezeichnung Kosten .
Baustufe zu vorheriger Stufe) (Summe)
Wariant/ .
Pozycja Koszty Koszty etapu Koszty (Suma)
Etap budowy
1a Ubergeordnete Kosten Koszty dodatkowe 410.000 €
(30'-Takt Berlin - |Verkehrsanlagen Trasa 7.470.000 €
Miincheberg |Ausristung Wyposazenie techniczne 4.230.000 € 14.290.000 € 14.290.000 €
ohne GV Ingeuerbauwerke Konstrukcje inzynierskie - €
bez tow.) Planungskosten Koszty planowania 2.180.000 €
1b Ubergeordnete Kosten Koszty dodatkowe 1.550.000 €
(30'-Takt Berlin - |Verkehrsanlagen Trasa 27.270.000 €
Miincheberg |Ausriistung Wyposazenie techniczne 11.520.000 € 47.600.000 € 61.890.000 €
mit GV Ingeuerbauwerke Konstrukcje inzynierskie - £
z tow.) Planungskosten Koszty planowania 7.260.000 €
5 Ubergeordnete Kosten Koszty dodatkowe - £
(1b Verkehrsanlagen Trasa 9.820.000 €
+Elektrifizierun Ausristung Wyposazenie techniczne 41.180.000 € 60.180.000 € 122.070.000 €
L 8 Ingeuerbauwerke Konstrukcje inzynierskie - £
+ Elektryfikacja) 5
Planungskosten Koszty planowania 9.180.000 €
3 Ubergeordnete Kosten Koszty dodatkowe 5.950.000 €
L Verkehrsanlagen Trasa 89.910.000 €
(2-gleisig 2 tory — — X
. Ausriistung Wyposazenie techniczne 49.080.000 € 197.220.000 € 319.290.000 €
+ Elektrifizierung . .
. |Ingeuerbauwerke Konstrukcje inzynierskie 22.360.000 €
+ Elektryfikacja) -
Planungskosten Koszty planowania 29.920.000 €
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Schlussfolgerungen und weitere Schritte (1)

m Ostbrandenburg

Whioski i kolejne kroki (1)

Gauff

Die ab 2022 vorgesehene
Angebotsausweitung auf der Ostbahn mit
einem Halbstundentakt Berlin Ostkreuz —
Miincheberg in der HVZ ist nur mit einem
(moderaten) Infrastrukturausbau moglich.
- Die Planungen umgehend beginnen

Durch eine systematische Verlangerung der

RB 26 bis Gorzéw und Flughafen BER bzw.

Berlin Hbf kdnnen weitere Potenziale im

Personenverkehr erschlossen werden.

—> Kurzfristig: Zweistundentakt
Berlin-Ostkreuz — Gorzow

- Mittelfristig: Verlangerung bis BER bzw.

Hbf (Fahrzeuge/Infrastruktur?) und

Einbindung in das gesamte SPNV-Netz

Przewidziany od 2022 roku rozwoj oferty
przewozowej — takt 30-minutowy miedzy
Berlin Ostkreuz i Miincheberg jest mozliwy
tylko pod warunkiem (umiarkowanej)
rozbudowy infrastruktury - Planowanie
inwestycji powinno rozpoczac sie niezwtocznie

Dzieki przedtuzeniu linii RB 26 do Gorzowa

i lotniska BER wzglednie Dworca Gtoéwnego w

Berlinie mozliwe zwiekszenie liczby pasazerow

—> krétkoterminowo: takt 2-godzinny
Berlin-Ostkreuz — Gorzow

—> Srednioterminowo: przedtuzenie do BER

wzglednie Dworca Gtéwnego w Berlinie

(pojazdy/infrasturktura?) i wtaczenie sie

w ruch catego systemu kolei regionalnych
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Schlussfolgerungen und weitere Schritte (11)

3 m Ostbrandenburg

Whioski i kolejne kroki (I1)

Gauff

Das langfristige Betriebs- und
Infrastrukturkonzept fir alle DE-PL
Bahnstrecken und Lastenverteilungen
zwischen den Strecken ist dringend zwischen
der deutschen und polnischen Seite
abzustimmen.

Dabei ist eine groBraumigere Betrachtung
aller wichtiger Korridore und Verkehrsarten
erforderlich, bisherige Untersuchungen und
Konzepte sind zu kleinraumig

(Bsp. MBS Bydgoszcz — Kostrzyn, i2030, Rail
Baltica...)

Festlegung des Verkehrsangebots und
Ableitung des Infrastrukturkonzepts fiir die
Ostbahn Berlin — Bydgoszcz

Pilnie do ustalenia miedzy stronami

PLi DE jest dtugoterminowa koncepcja
rozwoju oferty przewozowej i infrastruktury
dla wszystkich linii kolejowych miedzy
panstwami oraz ustalenie obcigzen korytarzy
transportowych.

Konieczne jest uwzglednienie wszystkich
waznych korytarzy i gatezi transportowych
w szerszym zakresie terytorialnym.
Dotychczasowe analizy i koncepcje obejmujg
za waski zasieg terytorialny (np. Studium
wykonalnosci Bydgoszcz — Kostrzyn, i2030,
Rail Baltica...)

Ustalenie oferty przewozowe;j

i wyciggniecie wnioskdw w odniesieniu do
rozwoju infrastruktury Kolei Wschodniej
Berlin — Bydgoszcz
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