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Fahrrad- und Wirtschaftsverkehr integriert

planen

Die Verlagerung von Straf3enverkehr auf das Fahrrad entlastet die Berliner Straf3en und trdgt zur Verbesserung der
Luftqualitdt bei. Darunter darf aber der Wirtschaftsverkehr nicht leiden. Statt diesem einfach Strafsenraum zu
entziehen, mussen mit einer Reihe smarter Maf3snahmen der Rad- und der Wirtschaftsverkehr so geschickt
organisiert werden, dass sie sich nicht gegenseitig behindern und gefdhrden. Eine Voraussetzung daftr ist die
Verbesserung der baulichen Qualitdt des vorhandenen Radwegenetzes.

RADVERKEHRSANLAGEN SICHER INTEGRIEREN

Mit einem eigens erarbeiteten Mobilitatsgesetz will Ber-
lin die Verkehrswende zum Radverkehr gestalten. Da-
von kann auch der Wirtschaftsverkehr profitieren, denn
es schafft Platz fur die Transporte, die auch in Zukunft
nur motorisiert abgewickelt werden kénnen.

Allerdings werden nicht alle Hauptverkehrsstrafden da-
fur geeignet sein, sichere Radverkehrsanlagen mit einer
zum Uberholen nétigen Mindestbreite aufzunehmen.
Damit dies nicht zu grofsen Beeintrachtigung der ande-
ren vorhandenen Nutzungen in diesen StrafSen fihrt,
mussen fur jeden einzelnen StralSenraum passende Lo-
sungen gesucht werden, wie die unterschiedlichen Nut-
zungsanspruche integriert werden kénnen.

LADEZONEN UND KURZPARKBEREICHE EINRICHTEN
Laden und Liefern auf Radverkehrsanlagen zu vermin-
dern, muss das Parkraummanagement in Geschdfts-
stralen weiterentwickelt werden. ZweckmafRige Ele-
mente daftr sind u.a. die Einrichtung von mehr und
passenden Ladezonen, angemessene Gebuhren flir das
Parken, sowie die Ungultigkeit von Bewohnerparkaus-
weisen in Geschaftsstrallen. So wird das Laden und Lie-
fern erleichtert und der Stralenverkehr sicherer. Damit
sich Polizei und Ordnungsamter nicht mehr gegenseitig
den Schwarzen Peter zuschieben, braucht es die Kon-
trolle aus einer Hand. Erst wenn die Mitarbeiter der
Ordnungsamter auch Falschparker aus Ladezonen ab-
schleppen lassen, missen die Lieferanten nicht mehr
auf der Fahrbahn entladen. Dazu mussen die Mitarbei-
ter die notige Qualifikation erwerben, auch wenn das zu
mehr Personalkosten fihren sollte.

FAHRRADBUGEL IN GESCHAFTSSTRABEN ERGANZEN
Neben einer deutlichen Steigerung des Angebots an
Radabstellmdglichkeiten an Bahnhoéfen werden diese
auch in Geschaftsstraflen gebraucht. Damit Gewerbe-
treibende aus eigener Initiative regelkonforme Fahrrad-
bligel aufstellen, soll die heute daftr fallige Sondernut-
zungsgebudhr kinftig entfallen. Fir neue Anforderungen
sollten auch neue Lésungen gesucht und ausprobiert
werden. Manchmal bieten sich ansonsten schlecht
nutzbare Flachen an, ganz neue Bedeutung zu bekom-
men. Die Radbahn-Initiative des paper planes e.V. ist
daflr ein Beispiel. Anstatt so lange zu diskutieren, bis
die letzte Kante der Idee abgeschliffen ist, sollte unver-
zuglich begonnen werden, unkritische Abschnitte um-
zusetzen.

IHK-AKTIVITATEN
e Politische Arbeit auf Landesebene Berlin,
u.a. am Runden Tisch StEP Mobilitat und
Verkehr und beim Integrierten Wirt-
schaftsverkehrskonzept IWVK
e Mitarbeit im FahrRat Berlin bei der Umset-
zung der Radverkehrsstrategie

WEITERE INFORMATIONEN
e www.ihk-berlin.de/verkehrspolitik
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