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1. RHEINLAND - DAS HINTERLAND DER ZARA-HAFEN

Deutschland ist eine der fiihrenden Exportnationen der Welt,

und das Tor zum globalen Handel sind die Seehifen. Uber den
Seeweg werden liber 90 Prozent der weltweit gehandelten Giiter
transportiert. Nordrhein-Westfalen ist - bezogen auf die Tonna-
ge und deren Wert - das Bundesland mit den hochsten Anteilen
am deutschen seewartigen AuBenhandel'. Rund 82 Prozent der
nordrhein-westfélischen Seehinterlandverkehre wurden 2010 lber
die Hafen Zeebriigge, Antwerpen, Rotterdam und Amsterdam
(ZARA) abgewickelt. Aus gutem Grund, denn die ZARA-Hifen und
ihr Hinterland bieten gute Voraussetzungen fiir den Transport von
Massengut und Containern: mit der groBten europdischen Wasser-
straBe Rhein, der Schienen- und StraBeninfrastruktur und ihrer
Lage im wichtigsten européischen Verkehrskorridor zwischen Rhein
und Alpen. Insbesondere die Hafen in Antwerpen und Rotterdam
sind bei Transporten aus Asien in der Regel die erste Wahl - mit
allen damit zusammenhingenden Kosten- und Zeitvorteilen beim
Hinterlandtransport.

Transitaufkommen Rheinland 2030

[ ohne ZARA-Bezug
[ mit ZARA-Bezug
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2. GUTERVERKEHRSENTWICKLUNG IN DEN ZARA-HAFEN

Die ZARA-Héfen prognostizieren fiir den Zeitraum 2010 bis 2030
eine Zunahme ihres gesamten Gliterumschlags um 67 Prozent.
Das bedeutet fiir das Jahr 2030 einen gesamten Gliterumschlag
von rund 1.240 Mio. Tonnen. Der Containerumschlag soll in
diesem Zeitraum sogar um 157 Prozent steigen, das entspricht
602 Mio. Tonnen im Jahr 2030. Das Rheinland wird von diesen
Entwicklungen besonders betroffen sein, denn bis 2030 wird fast
die Halfte der Transitverkehre im Rheinland einen Bezug zu den
ZARA-Héfen haben.?

Entwicklung des Umschlags in den ZARA-Hifen
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' Dr. Makait, Martin (2015): Studie ,Die Bedeutung der deutschen Seehéfen fiir den deutschen
AuBenhandel”, MWP GmbH im Auftrag der IHK Nord e.V.

2 Studie ,Verkehrsentwicklung im Rheinland von 2010 bis 2030 im Personen- und Giiterverkehr”,
IV GmbH & Co. KG, Aachen, im Auftrag der IHK-Initiative Rheinland (2016)
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GmbH & Co. KG, Aachen, im Auftrag der IHK-Initiative Rheinland (2016)



Giiterverkehr Rotterdam und Antwerpen nach Deutschland (Tonnen/Jahr)
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3. SEEVERKEHRSPROGNOSE DES BVWP
IM WIDERSPRUCH ZUR REALITAT

Die Zahlen, die in der Seeverkehrsprognose des Bundesverkehrs-
wegeplans 2030 (BVWP) zugrunde gelegt wurden, stimmen jedoch
nicht mit den erwarteten Wachstumsraten der ZARA-Héfen (iberein.
Einerseits verwendet die Seeverkehrsprognose zu geringe Werte
flir das Basisjahr 2010 - flir Antwerpen beispielsweise 29,4 Mio.
Tonnen deutschlandrelevanter Umschlag anstatt realer 57 Mio.
Tonnen. Andererseits werden zu geringe Wachstumsraten ange-
nommen: Fir den Zeitraum 2010 bis 2030 rechnen etwa die Hafen
Rotterdam und Antwerpen mit einem durchschnittlichen jéhrli-
chen Wachstum der fiir Deutschland relevanten Giiterverkehre
um 2,7 Prozent, wahrend die Seeverkehrsprognose nur von einem
jahrlichen Wachstum um 1,8 Prozent ausgeht. Die reale Entwick-
lung im Zeitraum von 2010 bis 2015 bestatigt die Eigenprognosen
der Hafen. Die Hafen Rotterdam und Antwerpen erwarten damit
weiterhin fiir das Jahr 2030 einen deutschlandrelevanten Giiter-
umschlag von rund 260 Mio. Tonnen. Der BVWP 2030 rechnet mit
nur 177 Mio. Tonnen und unterschétzt die fiir Deutschland prog-
nostizierten relevanten Mengenzuwéchse folglich um etwa

47 Prozent.

Die Verkehrsmengen von und zu den ZARA-Héafen werden somit
systematisch unterschitzt. Die Ursache dafiir diirfte unter anderem
in den Annahmen der Bundesregierung zu Ausbauprojekten in
den ZARA-Hafen liegen. Bereits realisierte oder sich aktuell in

der baulichen Umsetzung befindliche Infrastruktur-GroBprojekte
werden in der Prognose der Bundesregierung nicht ausreichend
beriicksichtigt. Dazu gehodren die Kapazitétsausweitung durch die
.Maasvlakte II" in Rotterdam; ein zusatzliches Hafenbecken an der
Schelde in Antwerpen, das bis 2021 in Betrieb gehen soll; die
Deurganckhafenschleuse oder Kieldrechtschleuse; der Liefkens-
hoektunnel; der Bahntunnel ,unter der Schelde” und das geplante
.Saeftinghedock” im Antwerpener Hafen.

4. FOLGEN FUR DAS RHEINLAND

Die Seeverkehrsprognose des Bundes fiir die ZARA-Hafen geht von
falschen Voraussetzungen aus und kommt deshalb zu unrealisti-
schen Ergebnissen. Das fiihrt dazu, dass zahlreiche Infrastruktur-
projekte im Rheinland bei der Bewertung im Rahmen des BVWP
2030 gemessen an den tatsdchlichen Verkehrsmengen ein zu ge-
ringes Nutzen-Kosten-Verhiltnis erreichen. Dies hat Auswirkungen
auf die Projektpriorisierung, auf die Mittelvergabe flir Neu- und
Ausbau, auf die Fldchenplanung und letztlich auf die Realisierung
der Infrastrukturvorhaben.

Die tatsachlich zu erwartende Giiterverkehrsentwicklung der ZARA-
Hafen, die das Rheinland betreffen, erfordert einen entsprechen-
den Infrastrukturausbau. Insbesondere im Hinblick auf den Aufbau
eines transeuropdischen Kernnetzes muss die Infrastruktur zu

den ZARA-Héfen so ertiichtigt werden, dass sie bedarfsgerechte
Kapazitdten fiir die zukiinftigen Ziel-, Quell- und Transitverkehre
schafft. Dies ist notwendig, um den gesamten Wirtschaftsstandort
NRW zu sichern, den Export zu fordern und Logistikunternehmen
in der Region die Mdglichkeit zu bieten, von den Gliterstrémen zu
profitieren.



5. FORDERUNGEN

Die IHK-Initiative Rheinland fordert von der Bundesregierung,
dass sie die in der aktuellen Bundesverkehrswegeplanung nicht
fest disponierten Infrastrukturprojekte unter Berlicksichtigung
des tatsdchlichen Giliteraufkommens aus den ZARA-Héafen und der
entsprechend korrigierten Prognosezahlen neu bewertet. Von der
nordrhein-westfélischen Landesregierung und den Landtagsabge-
ordneten erwartet die IHK-Initiative Rheinland, dass sie sich fiir
eine zligige Planung und Realisierung der Projekte einsetzen:

® Ausbau des dritten Gleises in Fortfiihrung der ,Betuwe-Linie"
zwischen Emmerich und Oberhausen

® Ausbau des ,Eisernen Rheins” zwischen Antwerpen und
Nordrhein-Westfalen, bevorzugt entlang der Trasse der A 52

e Beseitigung der Engpisse auf der Strecke Grenze NL/D -
Kaldenkirchen - Viersen/Rheydt - Rheydt/Odenkirchen zur
Leistungssteigerung der Verbindung Diisseldorf - Eindhoven

® |eistungssteigerung des Bahnknotens Koéln

e sukzessiver Ausbau auf drei Gleistrassendquivalente
zwischen Aachen und Diiren sowie Beseitigung weiterer
Engpésse bis KoIn

® alternative Giiterzugstrecke zur Entlastung des Rheintals,
zum Beispiel durch die Ruhr-Sieg-Strecke und den durchge-
henden zweigleisigen Ausbau der Rhein-Sieg-Strecke,
bei vollstandigem Larmschutz

e Sicherstellung der Abladeverbesserung und Fahrrinnentiefe
von 2,80 Meter auf dem Rhein zwischen Duisburg und Bonn

Bildquellen: © Kara - Fotolia, © Marco2811 - Fotolia.com, © eyetronic - Fotolia.com, © Kara - Fotolia.com

® Briickenanhebungen im westdeutschen Kanalnetz fiir den
durchgédngigen zwei- bis dreilagigen Containerverkehr

Quellen:

Eigenprognosen ZARA-Hifen, 2015
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