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Verkehrsinfrastruktur — Die maBBgebliche Voraussetzung fiir eine prosperierende
Wirtschaft und steigende Lebensqualitat

Infrastrukturen sind Wege fiir morgen

Gut ausgebaute, leistungsstarke Verkehrswege, Energietrassen und Breitbandnetze sowie
optimale Bauflachenangebote fiir Unternehmensansiedlungen, Wohnen und 6ffentliche
Einrichtungen sind nicht nur Grundlagen fiir eine hohe Lebensqualitat, Fortschritt und
Wohlstand, sondern maB3gebliche Voraussetzungen fiir prosperierende Wirtschaftszentren.
Infrastruktur in all ihren Facetten bestimmt die Standortqualitdt und die Wettbewerbsfahigkeit
der Wirtschaft. Sie ebnet die Wege fiir morgen und erschlieBt Entwicklungspotenziale. Wie
wichtig sie ist, wird insbesondere dann deutlich, wenn sie fehlt.

Ein GroBteil der Auto- und Eisenbahnbriicken ist in einem desolaten Zustand. Dem
StraBenverkehr steht vielerorts ein verschlissenes und an die Grenze seiner Leistungsfahigkeit
angelangtes StraBBennetz zur Verfligung. Die Leistungsfahigkeit des Schienennetzes muss an die
transnationale Qualitat angepasst werden. Das sind groBBe Herausforderungen, die ein
konsequentes und zielorientiertes Handeln verlangen. GroBer Handlungsbedarf besteht in allen
Bereichen der Verkehrsnetze in Mecklenburg-Vorpommern bis hin zu Kreis- und
GemeindestraBen. Ein weiterer Substanzverzehr darf nicht zugelassen werden.

Die Hafen Mecklenburg-Vorpommerns haben eine sehr hohe Bedeutung, generieren eine
erhebliche logistische Wertschdpfung und sichern tausende Arbeitsplatze. Angesichts
zurlickgehender finanzieller Mittel im Landeshaushalt darf nicht im Bestreben nachgelassen
werden, die Wettbewerbsfahigkeit der Hafen Mecklenburg-Vorpommerns gezielt weiter
auszubauen. Die Marktposition unserer Hifen bemisst sich nicht allein an der Leistungsfahigkeit
der Hinterlandanbindung, sondern auch an der Qualitat ihrer Infra- und Suprastruktur.

Integrierter Landesverkehrsplan

Fiir Mecklenburg-Vorpommern bedeutet dies, dass die Qualitat der Verkehrsnetze weiter
verbessert werden muss. Einerseits muss die Leistungsfahigkeit gezielt erhalten, andererseits in
zahlreichen Netzabschnitten durch Ausbau- und UnterhaltungsmaBnahmen gesichert werden.
Mit der Entscheidung, fir Mecklenburg-Vorpommern einen integrierten Landesverkehrsplan zu
erarbeiten, werden die notwendigen Leitlinien fiir eine 6konomisch, sozial und dkologisch
nachhaltige Verkehrspolitik geschaffen, deren Umsetzung kiinftig auch das
Wirtschaftswachstum und die Wettbewerbsbedingungen fiir die Wirtschaftsstandorte im Land
weiter verbessern werden.



Bundesverkehrswegeplanung 2015

Fiir die kiinftige Verkehrswegeplanung und die damit im Zusammenhang stehenden
Verkehrsangebote bedarf es neuer Planungs- und Finanzierungsansatze. Die Unternehmen
brauchen Planungs- und Investitionssicherheit. Deshalb sind die Revision der
Bundesverkehrswegeplanung und in dessen Folge die Schaffung von geschlossenen
Finanzierungskreislaufen fiir die Verkehrstrager unabhdngig von Haushaltsbeschliissen des
Bundes eine zielfiihrende Alternative, die von der Wirtschaft mitgetragen wird. Kriterien wie
Netzwirkung, volkswirtschaftlicher Nutzen sowie raumordnerische und regionalpolitische
Aspekte miissen bei der Bewertung von Verkehrsprojekten ein gréBeres Gewicht, als bisher
erhalten.

Erhebliche Kiirzungen im Verkehrsbereich

Die Mittel fiir Verkehrsinfrastruktur speisen sich neben Haushaltstiteln des Bundes aus Mitteln
des Entflechtungsgesetzes des Bundes, aus Landesmitteln und EFRE-Mitteln der Européischen
Union (EU-Strukturfonds). Das Entflechtungsgesetz stellt Mecklenburg-Vorpommern bis Ende
2013 zweckgebunden fiir MaBnahmen des Verkehrs jahrlich insgesamt ca. 35 Mio. € zur
Verfligung. Dieser Betrag wird neben einem gewissen Anteil fiir librige verkehrsbezogene
MaBnahmen in etwa zu gleichen Teilen fiir allgemeine VerkehrsinfrastrukturmaBnahmen und fiir
MaBnahmen des sonstigen Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) genutzt. Ab 2014 entfallt
diese gruppenbezogene Zweckbindung fiir den Verkehr. Sie weicht einer investiven
Zweckbindung und die Lander erhalten die Mdglichkeit, fir die Restlaufzeit bis Ende 2019
Entscheidungen liber eine etwaige weiterhin gruppenbezogene Zweckbindung selbst zu treffen.

Auch auf die Mittel des Landes fiir Infrastruktur des sonstigen OPNV hat die Reduzierung der
EFRE-Mittel der Europdischen Union fiir das Land Mecklenburg-Vorpommern Auswirkungen.
Dadurch kénnen auch dem OPNV weniger Mittel zur Verfiigung gestellt werden. So besteht
schon ab 2012 ein erheblicher Einschnitt in die Férderung der Fahrzeugbeschaffung bei Bussen.
Die Absenkung bedeutet, dass sich entweder die Nutzungsdauer erhohen wird oder noch hohere
Belastungen auf die Verkehrsbetriebe und die Nutzer zukommen.

Bei den vom Bund zur Verfiigung gestellten Regionalisierungsmitteln zur Finanzierung des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) ist ab 2015 mit einer Kiirzung bei gleichzeitiger
Steigerung der Kosten fiir den bisherigen Leistungsumfang zu rechnen.



Die IHK zu Schwerin fordert von der Landesregierung Planungs- und Investitionssicherheit
fiir Unternehmen bei Investitionen, Auftragsvergaben und Forderung durch das Land:

* Ausgeglichene Haushalte bei Bund, Land und Kommunen sind ein wichtiges Ziel, das von
der IHK gefordert und unterstiitzt wird. Deshalb ist es wichtig, sich langfristig auf
veranderte Rahmenbedingungen einzustellen und entsprechende Anpassungen auf der
Ausgabenseite vorzunehmen, um verldssliche Planungen zu realisieren.

Die Wirtschaft muss friihzeitig in diese Prozesse einbezogen werden.

* Die gruppenbezogene Zweckbindung der Mittel fiir den Verkehr aus dem
Entflechtungsgesetz muss liber das Jahr 2013 hinaus durch das Land festgeschrieben
werden.

* Fiir Unternehmen ist langfristige Planungs- und Investitionssicherheit zwingend
erforderlich. Ausschreibungen, z. B. im SPNV, miissen transparent und mit
wettbewerbsfordernden Kriterien erfolgen. Dazu gehort beispielsweise auch die
Berlicksichtigung langer Beschaffungszeiten bei Investitionsgiitern. Nach
Ausschreibungen erteilte Zuschlage und geschlossene Vertrage miissen auch nach
gednderten Rahmenbedingungen Bestand haben.

e Unternehmen miissen sich auf die Einhaltung von Vertrdgen und Forderzusagen (z. B. fiir
die Anschaffung von Bussen) verlassen kdnnen, um langfristige Investitionen in
Fahrzeuge und Infrastruktur absichern zu kénnen.

» Kiinftig muss eine Verbesserung des Angebotes im SPNV vor allem auf nachfragestarken
Hauptachsen erfolgen, wie z. B. zur Verkiirzung der Reisezeiten.

* Bei der Bemessung von Verkehrsanlagen und -angeboten sind neben der
Durchschnittsbelegung auch die Spitzenbelastung und saisonale Schwankungen zu
beriicksichtigen.

» Die Infrastrukturprojekte Bau der Autobahn A 14 zwischen Schwerin und Magdeburg
einschlieBlich des Neubaus der BundesfernstraBenverbindung Mirow-Wittstock sowie
die BundesstraBe B 96/B 96n von Sassnitz bis Berlin geh6ren zu den wichtigsten
Infrastrukturprojekten in Mecklenburg-Vorpommern und miissen ziigig umgesetzt
werden. Dariliber hinaus muss die Instandhaltung abgesichert werden, um weiteren
Substanzverzehr vorzubeugen.

* Der bedarfsgerechte Infrastrukturausbau in den Hafen Mecklenburg-Vorpommerns
(Ausbau der seewirtigen Hafenzufahrten, landseitige verkehrliche ErschlieBung, Kai- und
Umschlaganlagen) muss zur Sicherung und Stirkung der Wettbewerbsposition
fortgesetzt werden. Dies schlieBt auch die Ausweisung und ErschlieBung hafennaher
Industrie- und Gewerbefldchen ein.



» Die vorgesehenen Kiirzungen im gesamten Verkehrsbereich werden auch die
Bauwirtschaft besonders hart treffen. Hier geht es um die Existenz der Branche. Im
StraBenbau ist liber Jahre ein verstetigter Auftragsbestand wichtig. Technische als auch
personelle Kapazitaten werden durch ein sprunghaftes Absenken der Investitionen
abgebaut und gehen dem Land dauerhaft verloren. Gleiches trifft insbesondere auch auf
Planungs- und Ingenieurleistungen zu.

* langwierige Planungs- und Genehmigungsverfahren sowie Klagen vor dem
Bundesverwaltungsgericht verzégern haufig die termingerechte Umsetzung von
Infrastrukturprojekten und den vorgesehenen Mittelabfluss. Deshalb sind hierfiir
langfristige Planungen und transparente Baurechtsverfahren durchzufihren.
Planungsmittel des Landes missen kiinftig ausschlieBlich fiir solche Vorhaben gebunden
werden, die auch Aussicht auf zeitnahe Realisierung durch insbesondere finanzielle
Absicherung haben.

*  Wir fordern von der Landesregierung beim Bund ausreichende Mittel einzuwerben, damit
Verkehrsinfrastruktur in Mecklenburg-Vorpommern im erforderlichen Umfang gebaut
und unterhalten werden kann.
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