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Neue Entwicklungen und Trends pragen die Wirtschaft und bieten span-
nende Perspektiven fur die Zukunft. Im Zentrum der Transformation stehen
die Digitalisierung, Kinstliche Intelligenz (KI), autonomes Fahren und Effi-
zienzsteigerungen, um Ressourcen zu sparen und Kapazitaten freizusetzen.
All dies verandert die Art und Weise, wie wir Mobilitat verstehen und nutzen.

Vernetzte Systeme und intelligente Infrastrukturen ermoglichen eine naht-
lose Integration verschiedener Verkehrsmittel und verbessern die Nutzerer-
fahrung erheblich. Kiunstliche Intelligenz spielt eine entscheidende Rolle
bei der Weiterentwicklung von Verkehrs- und Mobilitatslosungen. Durch
den Einsatz von Kl konnen Verkehrsstrome optimiert, Staus reduziert und
die Sicherheit im StraBenverkehr erhoht werden. Selbstfahrende Fahrzeu-
ge versprechen eine Revolution im Transportwesen, vor allem bei der Per-
sonenbeforderung. Sie konnten nicht nur die Verkehrssicherheit erhohen,
sondern auch die Effizienz des gesamten Verkehrssystems steigern. Die Zu-
kunft der Mobilitat ist spannend und vielversprechend. Sie bietet zahlreiche
Moglichkeiten, die Lebensqualitat zu verbessern und gleichzeitig die Umwelt
zu schonen. Fur diese vielfaltigen Anforderungen benotigen wir im Elbe-We-
ser-Raum dringend eine moderne, leistungsfahige und gut vernetzte Infra-
struktur. Sie stellt die erforderliche Basis fur Bevolkerung und Wirtschaft dar.

Aufgrund der aktuellen geopolitischen Lage ist auch der Sicherheitsaspekt
von steigender Bedeutung. Eine verlassliche Infrastruktur ist essenziell, ins-
besondere fur militarische Transporte, auch zwischen den einzelnen Bundes-
wehrstandorten bei uns im Norden, die sicher und effizient abgewickelt wer-
den mussen. Der Zustand und die Verfugbarkeit von notwendiger Infrastruktur
sind bei uns im Norden besonders relevant — nicht zuletzt wegen der aktuell
fehlenden leistungsfahigen Ost-West-Verbindungen im Elbe-Weser-Raum.

Mit dieser Neuauflage unseres Verkehrskonzeptes greifen wir die durchden
Bundesverkehrswegeplan 2030 gesetzten Rahmenbedingungen auf und zei-
gen, welche Verkehrsprojekte aus Sicht der Wirtschaft im Elbe-Weser-Raum
prioritar umgesetzt werden mussen. Die Zukunft unserer Region als Wirt-
schaftsstandort und Lebensraum hangt maRgeblich von einer leistungs-
fahigen und modernen Infrastruktur ab.

(sl v Ssfthroncth
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SCHLUSSELFAKTOR MOBILITAT

M obilitat von Menschen und Waren spielt in Deutschland eine zentrale Rolle. Industrie und

Handel sind seit jeher auf eine gute verkehrliche Anbindung angewiesen.
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Mobilitat spielt eine zentrale Rolle

Historische Stadtgrindungen erfolgten oft an Knotenpunkten wichtiger
StralRen oder an gunstigen Hafenstandorten. Florierende Gewerbegebiete
haben heute oftmals Anschluss an gleich mehrere Verkehrstrager — Schie-
ne, Stralke, Wasserwege oder Flughafen. Entsprechend bedeutend ist z.B.
die Nahe eines Guterbahnhofs, Hafens oder einer Autobahnauffahrt fur
Unternehmensstandorte.

Dies gilt umso mehr flr landliche Gebiete, die weniger kompakt sind als
urbane Raume, in denen langere Wege zu bewaltigen sind und jede Ver-
zogerung durch eine schlechte Anbindung Wettbewerbsnachteile bringen
kann.

Der Elbe-Weser-Raum ist insbesondere in der geografischen Mitte inf-
rastrukturell schlecht angebunden. Die vorhandenen BundesstraBBen als
Haupttrager des uberregionalen Verkehrs flihren durch Ortslagen, sind
chronisch Uberlastet, haufig in schlechtem Zustand und lassen ein schnel-
les Durchqueren der Region oftmals nicht zu. Viele Speditionen nutzen
das Elbe-Weser-Dreieck im Vergleich zur A1 als klrzere Transitstrecke
zwischen den bremischen Hafen und dem Hamburger Hafen, wodurch sich
die Situation auf den regionalen StralRen weiter verscharft.

Mit Cuxhaven und Stade liegen zwei wichtige niedersachsische Seehafen
im Elbe-Weser-Raum, deren Umschlagsmengen laut Seeverkehrsprognose
des Bundes fur 2040 weiterwachsen werden. Beide Hafen befinden sich
zudem im weiteren Ausbau. Diese Entwicklung unterstreicht die Relevanz
der Hafen im Hinblick auf die Zukunftschancen der gesamten Region. Der
Stader Hafen nimmt dabei eine Schlusselrolle fur den Chemiestandort
samt wachsender industrieller Infrastruktur ein. Mit dem entstehenden
Energieterminal, das LNG-Importe ermoglicht und Ammoniak-ready aus-
gelegt ist, wird Stade zu einem zentralen Knotenpunkt der Energiewende.
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Infrastruktur verbindet Menschen,
Guter und Lebensraume und

war schon immer Ursprung
wirtschaftlicher Aktivitaten.

Ein weiteres zukunftsweisendes Projekt ist die geplante Produktion von
Lithiumhydroxid zur Herstellung von Batterien flr die Elektromobilitat, die
den Standort zusatzlich starkt. Daruber hinaus ist die Region als Energie-
region mit Fokus auf Windenergie von strategischer Bedeutung — sowohl
flr die Versorgungssicherheit als auch fur die Transformation der Indus-
trie. Der Hafen in Cuxhaven ist schon jetzt bedeutend fur die Windener-
giebranche und wird diese Position auch kinftig weiter ausbauen.

Um diese wachsenden Gutermengen und industriellen Entwicklungen effizi-
ent handhaben zu kdnnen, ist die Weiterentwicklung der multimodalen Hin-
terlandanbindung unumganglich. Nur durch eine leistungsfahige Anbindung
an Schiene, Stralle und Wasserstralle kann das volle Potenzial der Region
ausgeschopft werden.

Auch im Kleinen ist der Anstieg des Verkehrs spirbar: Der Onlinehandel
hat sich in den vergangenen Jahren auf neue Warengruppen ausgeweitet
und die Gutermengen in bestehenden Kategorien weiter gesteigert. Online
bestellen und liefern lassen ist zur Normalitat geworden, sei es fur Mobel,
Lebensmittel oder frische Blumen. Ein immer groRerer Anteil des Stralien-
verkehrs entfallt auf solche Lieferungen, wodurch sich das Aufkommen an
Express- und Kurierdiensten entsprechend erhoht. Eine Einbeziehung in die
Verkehrsplanung ist daher unerlasslich geworden.
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Die Industrie- und Handelskammer Elbe-Weser setzt sich fur eine Verkehr-
sinfrastruktur ein, die den regionalen Unternehmen zwischen Elbe und Weser
sowie den uberregionalen Transitverkehren optimale Bedingungen bietet:
Von der Anlieferung von Rohstoffen bis hin zur Belieferung der Kunden mit
Endprodukten. Eine gute Erreichbarkeit der Unternehmen als Arbeitgeber ist
ebenso ein essenzieller Faktor, um als attraktiv wahrgenommen zu werden.
Eine leistungsfahige Infrastruktur dient dabei nicht nur den Unternehmen,
sondern auch den Anwohnern und bringt positive Effekte in eine Region.

Die nach Ansicht der Wirtschaft wichtigsten Verkehrsprojekte stellt die
IHK Elbe-Weser regelmaBig in ihrem Verkehrskonzept vor. Die jetzt vor-
liegende Fassung ist eine Uberarbeitete Neuauflage des Konzeptes von 2017.

Auch im Kleinen
ist der Anstieg
des Verkehrs

spurbar
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Hintergrund Bundesverkehrswegeplan,

Bedarfsplanuberprufung und Verkehrsprognose

Um die Mobilitat zukunftsorientiert zu gestalten und die Verkehrsinfrastruk-
tur auszubauen, erstellt das Bundesministerium fur Verkehr (BMDV) in regel-
maligen Abstanden Langfrist-Verkehrsprognosen. Diese Prognosen bilden
die Grundlage fir die Bundesverkehrswegeplane (BVWP), die Investitionen
in Schiene, Strafle und Wasserstrafle umfassen. Der BYWP 2030, beschlossen
am 3. August 2016, basiert auf der Verkehrsprognose 2030 und deckt den
Infrastrukturbedarf bis 2030 ab. Die gesetzliche Umsetzung erfolgt durch
Ausbaugesetze, die festlegen, welche Projekte finanziert werden. Das BMDV
pruft alle funf Jahre, ob Anpassungen notig sind.

Die Verkehrsprognose 2040 bringt wesentliche Verbesserungen gegenuber
der Verkehrsprognose 2030 mit sich, darunter eine Verfeinerung der Ver-
kehrszellen in Deutschland, Osterreich und der Schweiz sowie die Einbezie-
hung neuer Mobilitatsdaten. Erstmals wird die Verkehrsnachfrage des Per-
sonenverkehrs in der Binnenschifffahrt modelliert. Zwei Prognosefalle fur
2040 und drei Szenarien fur die ferne Zukunft, einschlief3lich eines Szenarios
zu Klimawandel und Extremwetterereignissen 2050, werden bericksichtigt.
Die VP 2040 passt sich an verkehrs- und klimapolitische Ziele an und dient
als Grundlage fur die Bedarfsplanuberprifung (BPU).
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Meinungsbildung der IHK Elbe-Weser

Die Sicherstellung einer guten Erreichbarkeit aller Teilregionen gehort zu
den wirtschaftspolitischen Grundforderungen einer IHK. Dies umfasst eine
zuverlassige und schnelle Anbindung an das Uberregionale Straf’en- und
Schienennetz sowie die Pflege und den bedarfsgerechten Ausbau der be-
stehenden Infrastruktur. Nachhaltige Infrastrukturentwicklung bedeutet,
bereits heute die Anforderungen der Zukunft mitzudenken und die Voraus-
setzungen zu schaffen, um neue Mobilitats- und Antriebsformen effizient
und sinnvoll zu implementieren. Dabei legt die IHK keine Praferenz auf eine
bestimmte Technologie, sondern unterstitzt alle Entwicklungen, die geeig-
net sind, langfristig Mobilitat sicherzustellen.

Der Infrastrukturausbau muss so gestaltet sein, dass die Belastungen fur
die Region und ihre Anwohner moglichst geringgehalten werden und der
Nutzen Uberwiegt. In einem dicht besiedelten Land wie Deutschland wer-
den sich negative Effekte jedoch nie ganz vermeiden lassen. Daher ist es
wichtig, diese Nachteile moglichst auszugleichen, um breite Akzeptanz zu
schaffen und die Folgen abzumildern. Der Mehrwert der MaBnahmen muss
transparent dargelegt und verdeutlicht werden. Dartuber hinaus mussen
fur den Betrieb und Erhalt der Infrastrukturen finanzielle und personelle
Ressourcen bereitgestellt werden.

VERKEHRSKONZEPT ELBE-WESER 2025
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METHODISCHES HERANGEHEN

D ie Grundlage des Konzeptes bilden Infrastrukturprojekte, die sich aus den im Bundes-

verkehrswegeplan aufgefuhrten Maknahmen sowie weiteren Vorhaben zusammensetzen.
Sie werden in der Region oftmals schon seit vielen Jahren oder gar Jahrzehnten diskutiert und

gefordert. Diese Projekte wurden durch das Ehrenamt der IHK Elbe-Weser bewertet:
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Bewertung durch IHK-Ehrenamt Sichtweise der
regionalen Wirtschaft

Im Januar 2025 hatten 268 Unternehmer und Unternehmerinnen, die in der
Vollversammlung und verschiedenen Ausschissen aktiv sind, die Moglich-
keit, online ihre Einschatzung zur Bedeutung und den Auswirkungen der
einzelnen Vorhaben abzugeben und gegebenenfalls weitere Projekte vorzu-
schlagen. 44 Unternehmer und Unternehmerinnen haben diese Gelegenheit
wahrgenommen.

Die Bewertung der einzelnen Projekte erfolgte anhand verschiedener
Kriterien. In vier Kategorien konnte angegeben werden, wie bedeutsam die
Wirkung des Vorhabens eingeschatzt wurde:

Uberregionale Wirkung

Das Projekt entfaltet eine Wirkung, die Uber die regionale Ebene hinaus-
geht. Es ist ein wichtiger Bestandteil des Uberregionalen Verkehrsnetzes und
quert eine Vielzahl an Regionen. Es kann entsprechend nicht ausschlieBlich
am Nutzen fur den Kammerbezirk gemessen, sondern muss im groBeren
Kontext gesehen werden. Eine hohe Ulberregionale Bedeutung entfalten
beispielsweise europaische Transitrouten.

Verbesserte Anbindung

Dieses Kriterium konzentriert sich auf die Bedeutung des Projektes fur den
Elbe-Weser-Raum. Ein Vorhaben, das hier hoch bewertet wird, hilft, die
einzelnen Bereiche des IHK-Bezirkes besser an das Uberregionale StraBen-
netz anzuschlieBen. Es erleichtert somit den Personen- und Warenverkehr
sowohl in die als auch aus der Region und zielt auf eine Vernetzung mit den
Nachbarregionen (z. B. Bremen oder Hamburg) ab.

VERKEHRSKONZEPT ELBE-WESER 2025
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Fur eine starke Region mit
effizienten Verbindungen

Verbesserte interne ErschlieRung

Ein Vorhaben, das hier hoch bewertet wird, hilft maRgeblich, den Verkehrs-
fluss innerhalb des Ebe-Weser-Raumes zu verbessern. Fahrtzeiten werden
verkurzt, Engstellen aufgelost und Verkehrsstaus vermieden. Gegebenen-
falls werden neue Wegebeziehungen geknipft und die Vernetzung von
Stadten und Ortslagen verbessert.

Ent- und Belastung der Region

Verkehr erzeugt Belastungen entlang der jeweiligen Trasse. Dies konnen
Gerausch- oder Schadstoffemissionen sein, aber auch personliche
Einschrankungen, beispielsweise durch Zeitverlust auf Grund stauanfalliger
Bereiche. Auch die Trasse selber kann als Belastung wahrgenommen werden,
beispielsweise durch ihre Barrierewirkung oder aus optisch-asthetischen
Grunden. Diese beiden Kriterien zeigen auf, inwiefern ein neues Projekt hilft,
bestehende Belastungen zu verringern oder stattdessen neue schafft und
die Situation damit eher verschlechtert.

Fur die Bewertung stand eine Skala von 5 (,sehr hohe Bedeutung®) bis 1
(,sehr geringe Bedeutung”) zur Verfligung. Die Ergebnisse dieser Umfrage
sind in der Tabelle auf Seite 48 zusammengefasst. Dabei wurden die Punkte
addiert und durch die Anzahl der Teilnehmenden dividiert. Enthaltungen
(0 - keine Angabe) wurden nicht berlcksichtigt. So ergibt sich der angegebe-
ne Durchschnittswert. Die Tabelle dient als Uberblick und erste Orientierung
zu den Verkehrsprojekten im Elbe-Weser-Raum sowie der groben Priorita-
tensetzung.
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,Es gibt immer wieder Rangverschiebungen innerhalb der einzelnen Projekte,

was zeigt, dass sich auch die Bedirfnisse der regionalen Wirtschaft andern,
die Grundforderungen aber bestehen bleiben.” Bei der Rangfolge der Ver-
kehrsprojekte kann es zu Unterschieden zwischen der hier vorgenommenen
Bewertung durch die Wirtschaft und der regional wahrgenommenen Bedeu-
tung kommen. Dies liegt daran, dass Teilnehmer aus allen funf Landkreisen
des Elbe-Weser-Raumes alle Projekte bewerten konnten. Dabei dirfte die
spezielle Bedeutung, die einem Vorhaben zugemessen wird, mit zunehmen-
der Entfernung abnehmen. Viele Unternehmer haben daher auch Vorhaben,
die nicht in ihrem direkten Wirkungskreis liegen, nicht bewertet. Da unter-
nehmerische Interessen nicht an Verwaltungsgrenzen Halt machen, lasst
sich die Auswertung der Antworten aber nicht weiter regional einschranken.
Die Ergebnisse spiegeln daher den Blick der Gesamtregion auf die Projekte
wider.
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TRENDS UND ENTWICKLUNGEN

M obilitat wandelt sich: Neue Technologien, gesellschaftliche Anspriche und dkologische

Herausforderungen verandern, wie wir uns bewegen, planen und vernetzen.
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Autonomes Fahren Investitionen, die bewegen -
Mobilitat braucht

Die Entwicklung autonomer Fahrzeuge schreitet weiterhin ziigig voran. In  Planungssicherheit

Niedersachsen wurde bereits 2017 in der Region Braunschweig das erste

Testfeld fur den Einsatz im normalen StraBenverkehr eingerichtet. Seitdem

hat sich viel getan: Autonome Fahrzeuge sind heute in der Lage, sich ohne

menschliches Eingreifen fortzubewegen. In Deutschland sind Fahrzeuge bis

zur dritten Autonomie-Stufe im Verkauf, wahrend vollautonomes Fahren

(Stufe 5) noch in der Entwicklung ist und nur in speziellen Testbereichen

erlaubt ist. Es bleibt abzuwarten, ob vollautonome Fahrzeuge der Stufe 5 im

Alltag wirklich nutzlich sein werden oder eher die Ausnahme bleiben.

Ein bedeutender Fortschritt wurde durch einen groBen Automobilzulie-
ferer erzielt: Das Unternehmen erhielt die Genehmigung, Fahrzeuge auf
Autonomiestufe 4 im gesamten Bundesgebiet zu testen — mit Ausnahme von
StraRen, auf denen schneller als 100 km/h gefahren werden darf (z. B. Auto-
bahnen). Stufe 4 bedeutet, dass das Fahrzeug vollstandig eigenstandig fah-
ren kann, ohne dass ein Fahrer an Bord sein muss. Voraussetzung ist jedoch,
dass die Strecke zuvor definiert wurde.

Zwei fuhrende deutsche Hersteller bringen auch bei Personenkraftwagen
dynamische Entwicklungen hervor. Einer von ihnen bietet bereits hochau-
tomatisiertes Fahren auf Level 3 bis zu einer Geschwindigkeit von 95 km/h
an und steigert das Tempo schrittweise. Der andere operiert auf einer
Zwischenstufe, erreicht aber bereits Geschwindigkeiten bis 130 km/h -
allerdings noch mit leicht eingeschrankter Automatisierung.

Die Bundesregierung unterstutzt die Weiterentwicklung dieser Technolo-
gien mit erheblichen Investitionen. Die IHK Elbe-Weser setzt sich intensiv
daflr ein, die notwendigen Grundlagen fur autonomes Fahren gerade auch
im landlichen Raum zu erforschen. Der Einsatz selbststeuernder Fahrzeuge -
von Paketdrohnen Uber Taxis und Busse bis hin zum Schwerverkehr — wird
erhebliche Auswirkungen auf das Logistik- und Transportgewerbe haben.
Die IHK begleitet diese Entwicklungen in enger Zusammenarbeit mit den
regionalen Unternehmen.

VERKEHRSKONZEPT ELBE-WESER 2025
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E-Mobilitat

Angesichts der fortschreitenden internationalen Klimaschutzbemuihungen
sind alternative Antriebstechnologien weiterhin auf dem Vormarsch. Be-
sonders im Fokus steht die Elektromobilitat, deren Reichweiten sich in den
letzten Jahren deutlich verbessert haben und deren Anschaffungskosten
gesunken sind. Dadurch wird ihre Nutzung zunehmend massentauglich. Im
Schwerlastverkehr setzt sich der Elektroantrieb zunehmend durch - dank
stetig wachsender Reichweiten durch technischen Fortschritt. Andere alter-
native Antriebe wie Wasserstoff oder Biokraftstoffe spielen ebenfalls eine
Rolle, bleiben jedoch bislang hinter der Dynamik der Elektromobilitat zurtck.
In Deutschland hat sich die Elektromobilitat in den letzten Jahren kontinu-
ierlich entwickelt, was sich in der steigenden Anzahl von Neuzulassungen
und der kontinuierlichen Erweiterung der Ladeinfrastruktur widerspiegelt.
Die IHK Elbe-Weser unterstutzt weiterhin die Entwicklung und Markteinfih-
rung innovativer Antriebsformen und bevorzugt dabei technologieoffene
Ansatze und Anreize. Ob Elektromobilitat, Wasserstoff oder synthetische
Kraftstoffe — auf dem Markt werden sich die wirtschaftlichsten Antriebs-
formen durchsetzen.

Multimodaler Verkehr

Multimodaler Verkehr bezeichnet die Nutzung verschiedener Verkehrstrager
innerhalb einer Transportkette, um Guter oder Personen effizient von einem
Ort zum anderen zu befordern. Dies kann beispielsweise die Kombination
von Lkw, Schiff, Flugzeug, Bahn, Bus und Pkw umfassen. Die Vorteile des
multimodalen Verkehrs liegen in der optimalen Nutzung der Starken der
einzelnen Verkehrsmittel: Schiffe konnen groBe Mengen kostengunstig
transportieren, wahrend LKWs flexibel und schnell sind. Herausforderun-
gen bei der Umsetzung multimodaler Verkehre sind unter anderem die
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komplexe Koordination der verschiedenen Verkehrstrager und die Sicher-
stellung einer nahtlosen Ubergabe der Guter. Zudem erfordert die Integra-
tion digitaler Technologien und einheitlicher Systeme zur Verwaltung und
Uberwachung der Transportketten erhebliche Investitionen.

Der Elbe-Weser-Raum zeichnet sich durch seine Nahe zu den deutschen
Seehafen aus und wird von den Flughafen Bremen und Hamburg flankiert.
Er liegt in bester Lage zum Schienen-Drehkreuz und Umschlagsplatz in
Maschen. Zudem saumen zwei der wichtigsten Autobahnen (A1 und A7)
die Region und machen sie zu einer bedeutenden Logistikdrehscheibe, die
hervorragend fur multimodale Losungen geeignet ist.

Infrastrukturfinanzierung und Instandhaltung

Der Zustand der deutschen Strallen hat sich in den letzten Jahren zuneh-
mend verschlechtert. Viele Autobahnen, BundesstraBen und Bricken aber
auch StralRen des nachgeordneten Netzes sind sanierungsbedurftig, was zu
haufigen Baustellen, langen Umwegen und Verkehrsbehinderungen fuhrt.
Die vergangenen Einsparungen im Bereich der StralReninstandhaltung ha-
ben diese Situation verscharft und die Infrastruktur weiter verfallen lassen.
Es ist dringend notwendig, dass erhebliche Investitionen in die Instandhal-
tung und Modernisierung der Verkehrsinfrastruktur getatigt werden, um die
Sicherheit und Effizienz des StraBennetzes zu gewahrleisten. Nur durch ge-
zielt eingesetzte und ausreichende finanzielle Mittel konnen die dringend
benotigten Sanierungen und Verbesserungen umgesetzt werden.

Auch der Zustand des deutschen Schienennetzes ist derzeit ein stark disku-
tiertes Thema. Viele Strecken und Bahnhofe sind sanierungsbedurftig, was
zu haufigen Verspatungen und Unzuverlassigkeit fuhren. Trotz der Bemu-
hungen um Modernisierung und Digitalisierung bleibt der Investitionsbe-
darf hoch. Die vergangenen Einsparungen haben auch hier die Situation
verscharft. Deshalb ist es bei diesem Verkehrstrager ebenfalls dringend not-
wendig, dass die Bundesregierung die notigen Mittel bereitstellt, um die
Infrastruktur zu verbessern. Die Eisenbahnverbande fordern eine langfristige
Finanzierung und eine umfassende Erneuerung des Schienennetzes, um
den Schienenverkehr als tragende Saule der Verkehrswende zu etablieren.
Nur durch gezielte Investitionen kann die Qualitat und Punktlichkeit des
Schienenverkehrs nachhaltig verbessert werden. Mit Blick auf die Guterver-
kehre sind insbesondere die Gewerbegebiete verstarkt mit Bahnanschlis-
sen auszustatten. Ziel muss es sein, moglichst viele Transporte fur Rohstoffe
und Waren mit der Bahn abzuwickeln.
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- Quelle:

Bundesministerium fiir Verkehr, 2025

Bruckenbauwerke

Deutschlandweit missen langfristig rund 8.000 Autobahnbriicken (bzw.
Briicken-Teilbauwerke) instandgesetzt oder modernisiert werden, um auch
in Zukunft den verkehrlichen Anforderungen gerecht zu werden. Besonders
betroffen sind Briicken, die in den 1960er- bis 1980er-Jahren gebaut wurden
und heute deutlich starker belastet sind als ursprunglich geplant - insbe-
sondere durch den stark gestiegenen Schwerverkehr.

Ein prioritares Brickenmodernisierungsnetz umfasst etwa 4.000 Bauwerke
auf besonders stark frequentierten Autobahnabschnitten. Diese sollen
innerhalb eines Zeitraums von 10 Jahren modernisiert werden. Im Ubrigen
Autobahnnetz gibt es ebenfalls rund 4.000 Brlcken, die im Anschluss in
einem zweiten 10-Jahres-Zeitraum angegangen werden sollen.

Die Grunde fur den Sanierungsbedarf liegen in der Zunahme der Verkehrs-
mengen, die die ursprunglich berechneten Belastungswerte oftmals weit
Uberschreiten, sowie in Uber Jahrzehnte unzureichenden Investitionen in
den Erhalt der Infrastruktur.

Bricken verbinden Orte, Regionen, Menschen und die Wirtschaft. Wenn sie
Storungen unterliegen oder gar wegfallen, missen meist erhebliche Beein-
trachtigungen und Umwege ausgehalten werden. Daher ist aus Sicht der
Wirtschaft dafur Sorge zu tragen, dass der Zustand der Briucken regelmaBig
Uberpruft und Mangel schnellstmoglich behoben werden, um langfristige
Storungen zu verhindern. Auch die Ertichtigung bestehender Bauwerke fur
mehr oder schwerere Verkehre oder gar ein Neubau weiterer Querungen
mussen als mogliche Losung in Betracht gezogen werden.

20 VERKEHRSKONZEPT ELBE-WESER 2025



Die Landesregierung plant, in den kommenden zehn Jahren rund 150 Bruicken
an den Landes- und BundesstralRen zu erneuern. Zudem wird ein ,Master-
plan Brucke" entwickelt, um den Verfall der Bricken zu stoppen und zusatz-
liche Stellen fur Briickeningenieure zu schaffen.

Auch im Elbe-Weser-Raum sind Bauwerke betroffen. Aktuell ist das beson-
ders in den Landkreisen Verden und Rotenburg (Wiimme) sowie der Gemein-
de Hechthausen zu bemerken. Hier stellen die Brlicken Uber Aller, Weser
und Oste wichtige Verbindungen zwischen den einzelnen Regionsteilen dar.
Sanierungsmafnahmen fuhren dabei regelmalig zu starken Behinderungen
oder langen Umwegen. Auch hier spielt die Ertlichtigung bestehender Bau-
werke oder auch der Neubau eine essenzielle Rolle. Ein gutes Beispiel zeigt
der geplante Bau einer neuen Schwerlastbricke in Cuxhaven womit die Re-
gion gezielt auf die steigenden Anforderungen der Offshore-Windindustrie
reagiert und eine leistungsfahige Verbindung zwischen Produktionsstatten,
Hafenanlagen und dem uberregionalen Verkehrsnetz schafft. Die Bricke
verbessert nicht nur die logistische Effizienz, sondern starkt auch die
Wettbewerbsfahigkeit des Standorts.

Maut

Die Mautregelung seit 2024 umfasst nun auch Fahrzeuge uber 3,5 Tonnen.
Kritik gibt es vor allem wegen der schwer nachvollziehbaren Handwerker-
ausnahme, die ahnliche IHK-zugehorige Gewerbe benachteiligt. Kritische
Stimmen gibt es ebenfalls bei der Mittelverwendung. Einerseits soll die Maut
zur Finanzierung der StralReninfrastruktur beitragen und eine verursacher-
gerechte Belastung sicherstellen. Andererseits gibt es Bedenken, dass die
Einnahmen auch zur Co-Finanzierung der Schieneninfrastruktur verwendet
werden sollen. Zudem bestehen Vorbehalte, dass ein erheblicher Teil der
Mittel in die Verwaltung flieSt und nicht in dringend benotigte Infrastruk-
turprojekte. Eine transparente und zweckgebundene Mittelverwendung ist
daher essenziell, um das Vertrauen der Wirtschaft und der Blrger in die
Mautregelung zu starken. Daruber hinaus besteht die Gefahr, dass die
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zusatzlichen Kosten die Wettbewerbsfahigkeit kleiner und mittelstandischer
Unternehmen beeintrachtigen, insbesondere in der Logistikbranche. Die
IHK Elbe-Weser unterstltzt einen Ansatz im Sinne der Verursachergerech-
tigkeit. Angesichts steigender Steuereinnahmen - auch aus verkehrsbezo-
genen Leistungen - setzt sie sich jedoch dafur ein, dass die Maut angemes-
sen gering angesetzt und die Wettbewerbsfahigkeit der Unternehmen nicht
beeintrachtigt werden.

Park- und Rastmoglichkeiten

Die Anforderungen an Logistik und Infrastruktur passen in Deutschland noch
nicht zusammen. Erfolgreiche Lieferketten sind auf eine funktionierende In-
frastruktur angewiesen, doch es wurde in den letzten Jahrzehnten zu wenig
in Ausbau und Sanierung des Fernstraliennetzes investiert. Der entstandene
Sanierungsstau fuhrt zu Sperrungen und Einschrankungen, die Lieferzeiten
verlangern. Die MaBnahmen im neuen Bundesverkehrswegeplan sind ein
Schritt in die richtige Richtung - vorausgesetzt, sie werden umgesetzt.

Fur Fahrer auf mehrtagigen Touren sind Rastanlagen essenziell. Nach Ablauf
der Lenkzeiten verbringen sie dort viel Zeit, doch oft fehlen angemessene
Moglichkeiten zur Hygiene, Verpflegung oder Freizeitgestaltung. Hohe Preise
schrecken zusatzlich ab. Das wirkt sich negativ auf die Arbeitszufriedenheit
und die Attraktivitat des Berufs aus — mit Folgen fur den Fachkraftemangel.

Nach aktueller Gesetzgebung ist die Verbringung der ,regelmaligen
wochentlichen Ruhezeit” in der Fahrerkabine untersagt. Fahrer, die nicht
ihren Heimatstandort erreichen, mussen eine Moglichkeit haben, auBer-
halb der Fahrerkabine adaquat zu Ubernachten. Dazu gibt es diverse Regeln,
wie diese Moglichkeiten ausgestaltet sein mussen. Die Herausforderung
ist also auch die Schaffung dieser Moglichkeiten. Orte, an denen es in den
Unterbringungsmoglichkeiten auf Rastanlagen schoner ist als in der
eigenen Fahrerkabine, gibt es derzeit wenige.

Die Infrastruktur muss an heutige und kinftige Anforderungen angepasst
werden - nicht nur auf Autobahnen, sondern auch entlang anderer stark
genutzter Routen. Eine Moglichkeit waren Shuttle-Services zwischen Rast-
platzen und nahegelegenen Zentren, um Fahrern mehr Freizeitqualitat zu
bieten und Diskussionen, um Ruhezeiten im Fahrzeug zu entscharfen.

VERKEHRSKONZEPT ELBE-WESER 2025



Umgang mit Baustellen

Deutschlands Stralken sind vielerortsin einem besorgniserregenden Zustand:
Schlaglocher, brockelnde Gehwege und marode Versorgungsleitungen sind
keine Einzelfalle mehr. Um unsere Infrastruktur zukunftsfahig zu machen,
sind Baustellen unverzichtbar - auch wenn sie kurzfristig Einschrankungen
mit sich bringen. Jede MaRnahme ist ein Invest in sichere Wege, moderne
Technik und nachhaltige Stadtentwicklung.

Doch so notwendig Baustellen sind, bedeuten sie fur Anwohner, Kunden und
Betriebe eine Herausforderung. Temporar schlechte Erreichbarkeit, Larm
und sinkende Passantenfrequenz treffen besonders anliegendes Gewerbe
hart.

In jungster Vergangenheit beklagen zudem viele Gewerbetreibende im
Elbe-Weser-Raum eine unzureichende Kommunikation tUber den Beginn und
Verlauf von Baustellen. Oftmals erfahren Gewerbetreibende erst im Rahmen
der ersten Einwohnerversammlung Uuber entsprechende Planungen.
Genau hier setzt professionelles Baustellenmarketing an: Es hilft, negative
Auswirkungen zu minimieren und Transparenz zu schaffen. Frihzeitige Kom-
munikation ist dabei der Schlissel. Gewerbetreibende sollten rechtzeitig
Uber Bauphasen, Umleitungen und Parkregelungen informiert werden -
idealerweise in Abstimmung mit Kommune und Bauunternehmen. Bei
Nichtbeachtung droht eine Umlenkung der Kunden und Touristen zu besser
erreichbaren Standorten oder gar zum Onlineeinkauf.

Hilfreich kann daher sein, die Auswirkung einer Baustelle auf die Wirtschaft
als festen zu uberprufenden Bestandteil bereits in die Beschlussvorlage der
Verwaltung aufzunehmen und umgekehrt den Posten ,Baustellenmarketing”
in das Leistungsverzeichnis des Angebotes der Baufirma. Ebenso sollte stets
ein Vertreter der betroffenen Wirtschaft, bspw. Uber den ortlichen Gewerbe-
verein, bei den Baustellenbesprechungen mit am Tisch sitzen.

Wichtig ist ferner eine kreative Inszenierung des Baugeschehens, sowie
die Information der Betroffenen uUber magliche Entschadigungen oder
Ausgleichszahlungen.
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Ein professionell durchgefuhrtes Monitoring, um Umsatze und Kunden-
strome vor, wahrend und nach der BaumalRnahme zu dokumentieren, kann
flankierend wirken und etwaige Sorgen von Unternehmen im Hinblick auf
Umsatzverluste revidieren — oder valideren.

Die IHK Elbe-Weser setzt sich als Trager offentlicher Belange in Stellungnah-
men und beratenden Gesprachen flr die zlgige Durchfihrung, eine sinn-
volle Umleitung und Ausschilderung sowie fur untereinander abgestimmte
Bauprojekte und -zeiten ein und kann auch mit Beispielen fur erfolgreiches
Baustellenmarketing helfen. Ziel ist es die Infrastruktur im Elbe-Weser-Raum
zukunftsfahig und mit moglichst geringen Einschrankungen zu gestalten.

Erreichbarkeit der Innenstadte und Zentren

Die von den niedersachsischen IHKs in Auftrag gegebene ,Zentrenstudie Nie-
dersachsen 2024" ruckt die verkehrliche Erreichbarkeit als einen Schlussel-
faktor fur die Attraktivitat der Innenstadte in den Fokus - und offenbart im
Elbe-Weser-Raum deutliche Schwachstellen. Laut der Studie wird zukunftig
in den meisten Kommunen mit weiter sinkenden Besucherzahlen gerechnet.
Hauptursache fur den Rickgang der Innenstadtbesuche ist eine mangelnde
Erreichbarkeit, insbesondere in landlichen Gebieten. Ein Hauptkritikpunkt
der Befragten betrifft auch die unzureichenden Parkmaglichkeiten: Zu hohe
Parkgebuhren, fehlende Stellflachen am Innenstadtrand sowie mangelnde
E-Ladepunkte und sichere Fahrradstellplatze lassen viele potenzielle
Besucherinnen und Besucher zogern.

In der Elbe-Weser-Region bleibt der Pkw nach wie vor das bevorzugte
Verkehrsmittel. Hier zeigt sich ein Spannungsfeld zwischen der haufigen
politischen Forderung nach autoarmeren und klimafreundlicheren Stadt-
zentren, dem Bedurfnis der Bevolkerung nach individueller Mobilitat sowie
dem Anspruch der Gewerbetreibenden, ihren Kunden und Lieferanten eine
multimodale Erreichbarkeit zu gewahrleisten.
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Auch der Wegfall von Stellplatzen ist ein Thema, das landauf, landab
besonders kontrovers und emotional diskutiert wird. Fir die Unterneh-
men ist es daher wichtig, die tatsachlichen Bedurfnisse sowie die Umsatze
je Verkehrstrager ihrer Kunden zu kennen, um den Einfluss von etwaigen
Stellplatzverlusten richtig einschatzen zu konnen. Fir Kommunen gilt es, die
Betriebe dabei zu unterstutzen und zusatzlich in alternative kostengunstige
Parkmoglichkeiten sowie gute moderne - digitale — Parkleitsysteme zu
investieren.

Die IHK Elbe-Weser empfiehlt auch in diesem Thema, die lokale Wirtschaft
sehr frihzeitig in Planungsprozesse einzubinden sowie die Mobilitatsbe-
durfnisse aller Zielgruppen angemessen zu berucksichtigen. Nur durch die
gezielte Verbesserung der Erreichbarkeit und infrastruktureller Rahmenbe-
dingungen lasst sich langfristig die Aufenthalts- und Kaufbereitschaft in den
Innenstadten sichern. Die Zukunft der Zentren entscheidet sich also nicht
zuletzt auf der Stralle.

- Link zur Studie

https://www.ihk.de/elbeweser/
region-elbe-weser/standortentwicklung/
stadtentwicklung/zentrenstudie-

niedersachsen-6324042
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VERKEHRSTRAGER STRARE

D ie A 20 wird Europas zentrale Ost-West-Verbindung im Norden. Doch noch gibt es groRe

Hiarden zu uberwinden. Das StraBen-Verkerhsnetz in der Elbe-Weser-Region ist vielfaltig und

benotigt viel Planungsraum. Leistungsfahige StraBenverbindungen sind erforderlich.
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Geliefert verbrauchen
Lieferungen weniger CO2
als im Stau.

die-a20.de m

Autobahn A 20

Die Autobahn A 20 ist das zentrale norddeutsche Autobahnprojekt. Nach
ihrer Fertigstellung wird sie die Hafenstandorte der Kustenlander besser
verbinden und so eine optimierte Anbindung der Seehafen an das uber-
regionale Verkehrsnetz ermoglichen. Zudem wird sie an die StralRennetze
in den westlichen und ostlichen Nachbarlandern anschliefen und damit
eine europaische Magistrale zwischen Amsterdam und Tallinn bilden. In
der Elbe-Weser-Region wird sie dringend benotigte Entlastungseffekte
fir die BundesstraBen bringen und Gewerbeentwicklung entlang ihres
Verlaufes ermoglichen. Durch den neuen Elbtunnel konnen zudem die
Regionen nordlich und sudlich der Elbe besser zusammenwachsen und
die Unternehmen dort neue Absatzmarkte erschliefen. Nicht zuletzt wird
die A 20 helfen, den Hamburger Elbtunnel zu entlasten, da Transitverkehre
die Stadt nun weitraumig umfahren konnen. Ebenso besteht mit der neu-
en Elbquerung endlich eine echte Ausweichroute bei Verkehrsstorungen
im Groflraum Hamburg. Das Autobahnprojekt ist im Bundesverkehrswege-
plan (BVWP) 2030 im vordringlichen Bedarf mit einem Finanzierungsbedarf
der niedersachsischen Abschnitte von rund 2,6 Mrd. Euro aufgefihrt. Die
IHK Elbe-Weser setzt sich seit langem flr die Realisierung des Projektes
ein und fordert, die Moglichkeiten, die der BVWP bietet, zu nutzen, um die
Planungen und die Realisierung jetzt schnell voranzutreiben.

A 20 - Das wird gut

"Die verschiedenen Abschnitte sowie deren Planungs- und Genehmigungs-
stand konnen Sie auf der Webseite der Kampagne ,A 20 - das wird gut” der
Industrie- und Handelskammern einsehen. - https://die-a20.de

Diese Kampagne wird von acht Industrie- und Handelskammern aus Nord-
deutschland unterstitzt, um eine umfassende Informationsplattform zur
A 20 bereitzustellen. Ziel ist es, eine sachliche und transparente Debatte zu
fordern, die die Vorteile der A 20 fur die Mobilitatswende, die Energiewen-
de und die positiven wirtschaftlichen Entwicklungen beleuchtet und zudem
den Einfluss auf Naturschutz und Klimaerwarmung bertcksichtigt.

Jeder ist eingeladen, die Kampagne zu unterstitzen, und seit Beginn wachst

die Zahl derjenigen, die dem A 20-Projekt ihre Stimme und ihr Gesicht
verleihen.

VERKEHRSKONZEPT ELBE-WESER 2025

27



Ubersicht A20 und A26
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Autobahn A 26

Der Wirtschaftsraum Stade mit seinen zahlreichen Unternehmen, dem In-
dustriegebiet und dem Seehafen Stade-Butzfleth ist ein zentraler Standort
in der Metropolregion Hamburg. Trotz seiner Nahe zur Hansestadt ist die
verkehrliche Anbindung unzureichend: Die uberlastete B 73 sowie Landes-
und KreisstraBen mit engen Ortsdurchfahrten erschweren den Guter- und
Pendlerverkehr erheblich.

Die A 26 leistet hier bereits eine wichtige Entlastung - insbesondere auf
dem Abschnitt zwischen Stade und Neu Wulmstorf. Ihre Weiterfiihrung in
Richtung Hamburg und der geplante Anschluss an die A20 bei Drochter-
sen sind entscheidend, um die Region zukunftssicher an das Uberregionale
Autobahnnetz anzubinden. So verbessern sich nicht nur die Erreichbarkeit
und die Standortqualitat fur Unternehmen, sondern auch die logistische
Anbindung an die Nord-Sid-Achsen A1 und A7 sowie an die Seehafen.

Gleichzeitig starkt die A 26 die wirtschaftliche Entwicklung des Sider-
elberaums und tragt zur Schaffung einer leistungsfahigen Westumfahrung
Hamburgs bei. Damit ist sie ein zentraler Baustein fur die Wettbewerbs-
fahigkeit und nachhaltige Entwicklung des gesamten Elbe-Weser-Raums.

Von insgesamt sechs Bauabschnitten der A 26 sind drei — zwischen Stade
und Neu Wulmstorf - bereits fertiggestellt. Die Verkehrsfreigabe des
dritten Abschnitts, zwischen Buxtehude und Neu Wulmstorf, erfolgte am
3. Februar 2023. Der Abschnitt 5 zwischen Drochtersen und Stade, der
kinftig den Anschluss an die geplante A 20 in Niedersachsen herstellen soll,
befindet sich derzeit im Planfeststellungsverfahren.

Die A 26 West — zwischen Neu Wulmstorf und der A7 — befindet sich aktuell
im Bau; ihre Fertigstellung und damit auch die Anbindung an die A7 ist fur
2028 vorgesehen. Daran anschlieBend soll die A 26 Ost die Verbindung zur
A1 bei Hamburg-Stillhorn schaffen. Dieses Projekt ist in drei Teilabschnitte
untergliedert: Fir den ersten liegt seit Dezember 2023 ein Planfeststellungs-
beschluss vor, der derzeit beklagt wird. Die beiden Ubrigen Teilabschnitte
befinden sich im Planfeststellungsverfahren. Zum Gesamtprojekt A 26 Ost
gehoren neben einer neuen Brucke Uber die Suderelbe ein rund 1,5 Kilome-
ter langer Larmschutztunnel im Stadtteil Wilhelmsburg sowie das Autobahn-
dreieck Suderelbe, das die A 26 an die A 1 anschliefl3t. Die Planungen laufen
seit 2008, die Fertigstellung ist aktuell fir 2035 vorgesehen. Sollte die Klage
gegen den ersten Teilabschnitt abgewiesen werden und sollten die haus-
haltsrechtlichen Voraussetzungen erflllt sein, konnten die Bauarbeiten in
Hamburg noch 2026 beginnen.

Die genannten Zeitplane sind von grofler Bedeutung fur die wirtschaftliche
Entwicklung der gesamten Region und mussen unbedingt eingehalten
werden.
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Verkehrsadern der Region
stark, sicher und zukunftsfahig
gestalten.

Autobahn A 27

Die A27 ist eine zentrale Verkehrsader fur den Landkreis Cuxhaven und
die umliegenden Regionen. Im Fruhjahr 2023 fihrten umfangreiche Sanie-
rungsarbeiten zu Verkehrsbehinderungen, waren aber notwendig fur die
Modernisierung und Sicherheit der Autobahn. Im Herbst 2023 verursach-
ten plotzliche Hagelschauer eine Serie von Unfallen, was die Notwendigkeit
verbesserter Fahrbahnbedingungen und NotfallmaRnahmen verdeutlichte.
Die A 27 ist essenziell flir den Pendlerverkehr und den Gutertransport, ver-
bindet wichtige Hafen und tragt zur wirtschaftlichen Stabilitat der Region
bei. Besonders flir den Cuxhavener Hafen ist die A 27 von groRer Bedeutung,
da von hier aus viele GroBraum- und Schwertransporte (GST) abfahren, die
flr die Energiewende durch den Transport von grolen Komponenten wie
z. B. Windenergieanlagen unerlasslich sind.

Autobahn A 27 — Anschlussstelle Achim-West

Im Bereich des Bremer Kreuzes kommt es auf den Autobahnausfahrten,
insbesondere in das Gewerbegebiet Bremen-Mahndorf, immer wieder zu Be-
hinderungen. Darunter leiden die Anwohner, insbesondere in Achim, sowie
die ansassigen Betriebe, die dadurch fur Kunden und Lieferanten schlechter
zu erreichen sind. Als Entlastungsmoglichkeit ist geplant, an der A 27 eine
neue Abfahrt zu errichten. Der Verkehr soll von hier Uber eine neue, die
A1 querende Brlcke eine dritte Moglichkeit erhalten, nach Mahndorf zu
gelangen. Parallel dazu soll entlang dieser Stralkenanbindung ein neues
Gewerbegebiet entwickelt werden. Die IHK Elbe-Weser unterstitzt die
regionalen Akteure bei den laufenden Realisierungsgesprachen mit den
Landern Niedersachsen und Bremen, um die weitere wirtschaftliche
Entwicklung im Raum Achim zu fordern.
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BundesstralRe 73 — Aus- und Umbau

Die B 73 ist die Hauptschlagader zwischen Hamburg und Cuxhaven. Lange
Jahre war sie vor allem fur ihre Stauanfalligkeit und die hohe Zahl an Unfal-
len bekannt, was auf ihre Fihrung durch Ortslagen, uneinsehbare Bereiche
und einen hohen Anteil landwirtschaftlicher Verkehre zuruckzufihren ist.
Die bereits fertiggestellten Abschnitte der A 26 konnten zwischen Buxtehude
und Stade bereits merkliche Entlastung bringen; Richtung Westen gibt es
jedoch weiterhin viele Nadelohre.

Um diese zu beseitigen, fihrt der Bundesverkehrswegeplan 2030 sowohl den
Abschnitt von Otterndorf bis Cadenberge als auch die vorgesehene Ortsum-
gehung Cadenberge als vordringlichen Bedarf auf. Allerdings reicht dies
aus Sicht der IHK Elbe-Weser nicht aus. Vielmehr muss auch der Abschnitt
zwischen Otterndorf und Cuxhaven zeitnah weiter ausgebaut werden, um
eine Entlastung zu schaffen.

Der Neubau der Ostebriicke in Hechthausen als Verbindungsherzstick ist
bereits gestartet. Seit September 2023 ist die B 73 zwischen der Oste bru-
cke und Hechthausen halbseitig gesperrt und der Verkehr wird durch eine
Ampelschaltung gesteuert. Der Bau des neuen Bruckenbauwerks soll von
Herbst 2025 bis Winter 2027 dauern. Die Verkehrsfreigabe der neuen Brucke
ist flr den Herbst 2028 geplant.

Als Alternative zum weiteren Ausbau der Bestandstrasse gibt es weiterhin
Planungen, die B 73 zwischen Cadenberge und Drochtersen komplett neu
zu fuhren und sie dort an die A 20 anzuschlieBen. Fur dieses Projekt ist ein
langerer Realisierungshorizont zu erwarten, da der Bundesgesetzgeber es
nur als weiteren Bedarf mit Planungsrecht eingestuft hat. Die IHK begleitet
die Planungen, setzt sich aber vorrangig fur die kurzfristig zu realisierenden
Projekte entlang der B 73 ein.

Ortsumfahrungen

Mangels einer Autobahn, die den Verkehr in West-Ost-Richtung durch den
Elbe-Weser-Raum leitet, dienen die Bundesstrallen 71 und 74 als Hauptver-
bindungswege fur regionale und Transitverkehre, insbesondere zwischen
Hamburg und Bremen. Dies fuhrt zu einer erheblichen Belastung dieser
StraBBen, vor allem in den Ortslagen. Betroffen sind sowohl die Verkehr-
steilnehmer als auch die Anwohner und ansassigen Unternehmen, die mit
Emissionen und eingeschrankter Erreichbarkeit zu kampfen haben. Der Bun-
desverkehrswegeplan (BVWP) 2030 listet daher vier Ortsumfahrungsprojekte
in der Region auf, von denen drei als vordringlicher Bedarf eingestuft sind.
Auch die IHK Elbe-Weser setzt sich flr den Bau von Ortsumfahrungen an be-
sonders sensiblen Stellen ein, um den Verkehrsfluss in der Region effizient
und vertraglich zu gestalten.
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BundesstralRe 71 - Ortsumfahrung Zeven

Zeven liegt auf der wichtigen Transitstrecke von Bremervorde zur Autobahn
A 1. Der Durchgangsverkehr belastet den innerstadtischen Bereich sehr stark.
Mit Realisierung der A 20 ist davon auszugehen, dass sich diese Situation
weiter verschlechtern wird. Der BVWP erkennt hier vordringlichen Bedarf an.

BundesstraRe 71 - Ortsumfahrung Selsingen

Auch der Kernbereich Selsingens ist von den starken Verkehren auf der B 71
betroffen. Anders als in Zeven legt der BVWP allerdings geringere Fahrzeug-
mengen zu Grunde, so dass dieses Projekt als weiterer Bedarf eingestuft
wurde. Es bestehen also nur geringe Aussichten darauf, die fur eine Reali-
sierung notwendigen Mittel zu erhalten.

BundesstraRe 74 — Ortsumfahrung Ritterhude

Die B 74 ist eine der Hauptverbindungen im Elbe-Weser-Raum. Die Orts-
durchfahrten in Ritterhude und Scharmbeckstotel sind sowohl durch
Wirtschaftsverkehre als auch durch Pendlerstrome hoch belastet. Eine
Neuflhrung der B 74 in diesem Bereich soll diese Situation entscharfen. Das
Projekt wird im BVWP im vordringlichen Bedarf aufgefihrt.

Seit 2024 arbeitet das Planungsteam daran, die Bewertungsmatrix fur einen
Alternativenvergleich mit Ergebnissen der Vorplanung zu fillen. Eine Vor-
zugsvariante soll aus dem Vergleich der West- und Ostvariante hervorgehen.
Erste Ergebnisse werden im Jahresverlauf 2025 erwartet.

BundesstraRe 75 - Ortsumfahrung ScheeRel

Scheelel ist stark von der den Ortskern querenden B 75 gepragt. Bei Storun-
gen auf der A1 kommen regelmalig Ausweichverkehre hinzu. Technisch ist
die Ortsdurchfihrung zudem nicht mehr auf dem Stand einer Bundesstralie.
Deshalb sieht der BYWP den vordringlichen Bedarf fur eine Entlastungsstral3e.
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Ersatzneubau der Schlossbrucke in Ritterhude

Eine wichtige Querung der Hamme, die Schlossbricke in Ritterhude, wird
erneuert. Die Abrissarbeiten sind bereits im Sommer 2024 gestartet. Der
Neubau wird sich in etwa auf zwei Jahre erstrecken.

Die neue Schlossbrucke wird insgesamt 72,5 m lang und 15 m breit und nach
den modernen Bau- und Verkehrsstandards errichtet werden. Auf der Brucke
werden sich neben einer 8 m breiten Fahrbahn beidseitig Geh- und Radwege
befinden, die durch einen Schutzstreifen und Schutzeinrichtungen von der
Fahrbahn getrennt sein werden. Die Kosten fur den Brickenersatzneubau
belaufen sich auf cirka 13 Mio. Euro.

Historie und Bedeutung der Schlossbrucke

Die Uber 70 Jahre alte Schlossbrucke wurde nach Zerstorung im 2. Weltkrieg
als Zwei-Feld-Brlckenbauwerk im Jahr 1952 wiederaufgebaut. Die Bricke ist
fur die dort ansassige Bevolkerung ein wichtiges Bindeglied ins Umland. Fur
den taglichen Pendelverkehr stellt sie eine maligebliche Verkehrsachse in
den Norden Bremens und den Landkreis Osterholz dar. Auch der Schwer-
last- und Lieferverkehr sowie die Landwirtschaft sind auf die Schlossbricke
angewiesen.

Neue Allerbruicke in Verden (Nordbrucke)

Die neue Allerquerung in Verden ist seit Ende 2024 befahrbar und freigege-
ben. Die letzten Bauarbeiten an den Rad- und Gehwegen, Larmschutzwand
und der Gemeindestral’e ,Am Allerufer” sowie der Riuckbau der alten Bru-
cken einschlieBlich der Renaturierung einiger Flachen erfolgen im Jahr 2025.
Mit den ersten VorabmafRnahmen wurde im September 2021 begonnen. Die
etwa 90 Jahre alten Vorgangerbauten waren trotz diverser Verstarkungen
dem heutigen und voraussichtlich zukunftigen Verkehrsaufkommen nicht
mehr gewachsen und entsprachen nicht mehr den aktuellen Anforderungen
an Sicherheit und Fahrkomfort sowohl fur den motorisierten Verkehr als
auch fur FulRganger und Fahrradfahrer.

Ostebrucke zwischen Hechthausen und Burweg

Seit September 2023 ist die B 73 halbseitig zur Einrichtung der Baustellen-
zufahrt und zur Herstellung einer Arbeitsebene flur Grofigerate gesperrt. Seit
Marz 2024 wurde die Baugrundverbesserung und der Hochwasserschutz
erstellt. Der Abschluss der Bauarbeiten ist momentan im Jahr 2028 geplant.
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Ubersicht StraRen- und Schienennetz

- Autobahn-Neubauprojekte
Bestehende Autobahnen

BundesstrafRen

Schieneninfrastruktur
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Ostebricke in Bremervaorde

Auch die Briicke Uber die Oste in Bremervorde im Zuge der B 71/74 muss
erneuert werden, da es sich um ein Bauwerk aus dem Jahr 1951 handelt, was
zurzeit mit einem Monitoringsystem uUberwacht wird, weil sie spannungs-
risskorrosionsgefahrdet ist. Das neue Bauwerk wird sudlich parallel zum
Bestandsbauwerk errichtet, sodass der Verkehr wahrend der Bauzeit weiter-
flieRt. Zusatzlich wird der Knotenpunkt auf der ostlichen Seite der Brlicke zu
einem Kreisverkehr umgebaut.

Fir die MaBnahme wurde ein Planfeststellungsverfahren durchgefihrt,
woflur der Beschluss im 3. Quartal 2024 erging. Die neue Brucke wird als
dreifeldriges Spannbetonbauwerk errichtet. Sie ist 14,00 m breit mit 8,0 m
Fahrbahn und beidseitigen 3,0 m Geh-/Radwegen. Nach Freimachung des
Baufelds werden Teichverfillung und Vorbelastung durchgefuhrt. Anschlie-
Rend entstehen das Ersatzneubauwerk und der neue Kreisverkehr. Danach
wird der Verkehr auf die neue Brlicke umgelegt, woraufhin der Ruckbau
beginnt. Diese Arbeiten starten 2025. Mit dem Ersatzneubau soll 2026 begon-
nen werden. Der Abschluss der GesamtmaBnahme inklusive Ruckbau ist bis
zum Jahreswechsel 2028/2029 geplant.

Planungskapazitaten

In vielen Behorden fehlen Fachkrafte, um sicherzustellen, dass Infrastruk-
turprojekte kurzfristig umgesetzt werden konnen: Dies betrifft die Planungs-
wie auch die Genehmigungsbehorden und hat mit dem demografischen
Wandel sowie der Personalpolitik der vergangenen Jahre, aber vor allem
auch mit immer komplexer werdenden Verfahren zu tun. Viele Behorden
stellen im Kontext des Bundesverkehrswegeplanes nun neue Ingenieure ein
- und konkurrieren dabei mit der Bauwirtschaft. Verfahrensvereinfachungen
wirden neben der Beschleunigung der Prozesse auch Verbesserungen beim
Fachkraftebedarf mit sich bringen - und zwar sowohl in den Amtern als auch
in der Privatwirtschaft.

Die Autobahn GmbH des Bundes wurde im September 2018 gegrundet und
hat seit Januar 2021 die Verantwortung flur die Planung, den Bau, den Be-
trieb, die Erhaltung, die Finanzierung und die Verwaltung der Fernstralien
in Deutschland Ubernommen. Ziel der Grindung war es, die Effizienz und
Einheitlichkeit der Autobahnverwaltung zu verbessern, indem alle Aufgaben
zentral gebundelt werden. Durch diese zentrale Organisation sollen bun-
desweit einheitliche Standards gesetzt und nachhaltige Mobilitatsprojekte [=]
realisiert werden. E

Die IHK unterstutzt Vorhaben, die zu einer Beschleunigung von Baumalinah-
men fuhren und steht in einem engen Austausch mit der Autobahn GmbH.
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VERKEHRSTRAGER SCHIENE

D er Schienenverkehr ist eine wichtige Saule der nachhaltigen Mobilitat und wirtschaftlichen
Entwicklung. Er verbindet Regionen effizient, entlastet Stralen und reduziert Emissionen -

eine moderne Infrastrukturist entscheidend fur Wettbewerbsfahigkeit und Zukunftsfahigkeit.
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Ertichtigung der Bahnanbindung Cuxhavens

Cuxhaven ist an den Schienenpersonen- wie -glterverkehr in Richtung
Bremen und Hamburg gut angebunden. Beide Verbindungen haben noch
Potenzial zur Aufnahme weiterer Zlge, beispielsweise durch eine Blockver-
dichtung. Jedoch stellt die fehlende Elektrifizierung der Trassen eine Ein-
schrankung dar. In Fahrtrichtung Hamburg wird der Verkehrsfluss zusatz-
lich durch mehrere sanierungsbedirftige Briicken beeintrachtigt, da diese
nur noch eine reduzierte Hochstgeschwindigkeit zulassen. Ein besonderer
Engpass besteht an der eingleisigen Ostebricke in Hechthausen, die einen
Flaschenhals innerhalb der ansonsten zweigleisig ausgebauten Strecke
darstellt. Ein zeitnaher Ausbau dieser Engstelle ist dringend erforderlich,
um die Leistungsfahigkeit der Verbindung nachhaltig zu verbessern.

Schlussendlich limitieren die Kapazitaten in Cuxhaven den moglichen wei-
teren Ausbau, da Umschlagseinrichtungen, Wartegleise und Lagerflachen
begrenzt sind. Grundsatzlich gilt aus Sicht der Wirtschaft, dass zur Siche-
rung und Starkung des Hafenstandortes Cuxhaven die Gleisanlagen weiter
ausgebaut und zukunftsfahig gemacht werden mussen. Auch auf Bundese-
bene wird dies so gesehen. Der Bundesverkehrswegeplan fihrt daher die
Elektrifizierung des Abschnitts Stade - Cuxhaven im vordringlichen Bedarf
des BVWP auf. Jedoch wurden die beiden TeilmalRnahmen, der zweigleisige
Ausbau und der Neubau der Ostebricke, als Projektbestandteile entfernt
und sind nicht mehr Teil des BVWP.

Ein zukunftsfahiges,
leistungsstarkes Schienennetz
schaffen

Die IHK Elbe-Weser fordert die konsequente Umsetzung der Elektrifizie-
rung, gemeinsam mit dem zweigleisigen Ausbau sowie dem Neubau der

Ostebrlcke als integrale GesamtmalRnahme.

Nur im Zusammenspiel entfalten diese Projekte ihre volle verkehrliche

und wirtschaftliche Wirkung fur die Region. Werden sie isoliert betrachtet
oder zeitlich entkoppelt umgesetzt, drohen erhebliche Effizienzverluste - in
Form ungenutzter Kapazitaten und vermeidbarer Verzogerungen.

Ein abgestimmtes Vorgehen ist daher unerlasslich, um ein zukunftsfahiges,
leistungsstarkes Schienennetz im Elbe-Weser-Raum zu schaffen.
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Starke Schiene - Rickgrat
der regionalen Logistik

Die bedeutendste Engstelle befindet sich jedoch in Hamburg-Hausbruch,
wo die Hafenbahn auf das Hauptgleis trifft und die Kapazitaten der Strecke
vollstandig ausgeschopft werden. Dieses Problem wird nun durch den Bau
der A 26 Hafenpassage gelost, indem die A 26 auf der zweiten Ebene als
Hochbricke Uber die Insel Hohe Schaar gefuhrt wird. Auf der ersten Ebene
werden alle HafenstraBen und Rampen in einem Verteilerkreis angebunden,
wahrend auf der Null-Ebene eine neue Gleisanlage mit zusatzlichen Durch-
fahrgleisen errichtet und Erweiterungen an der Abstellanlage Hohe Schaar
integriert werden.

Schienenverbindung Alpha-E

Fur den Transport der in den norddeutschen Seehafen umgeschlagenen
Guter ist eine gute Anbindung des Hinterlands von grofRer Bedeutung.
Hamburg, Bremen und Hannover sind dabei wichtige Knotenpunkte im
Bahnverkehr. Aufgrund des stetigen Wachstums im Seeverkehr sind ihre
Kapazitaten in den vergangenen Jahren zunehmend an ihre Grenzen ge-
stoBen. Die Uber Jahrzehnte diskutierte ,Y-Trasse” die den Bahnverkehr
zwischen diesen Stadten verbessern sollte, wurde nach umfangreichen Pro-
testen der Anrainerregionen wahrend des ,Dialogforums Schiene Nord 2015*
durch die sogenannte Alpha-E-Variante ersetzt. Statt groRmalstablicher
Neubauten sollen hierbei vorrangig bestehende Strecken wie die Amerika-
linie oder der Bereich zwischen Verden und Rotenburg ertlichtigt werden.

Dieser Kompromiss kam nur zustande, weil umfangreiche Bedingungen der
betroffenen Regionen, wie erweiterter Larmschutz, aufgenommen wurden.
Diese wurden von der Wirtschaft als zu weitgehend bewertet und nicht mit-
getragen. Nichtsdestotrotz unterstutzt die IHK den gefundenen Trassenver-
lauf und setzt sich fur eine schnelle und regionsvertragliche Umsetzung ein.
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Auch Landes- und Bundespolitik unterstitzen die Bedingungen der Region.
Dadurch konnte das Projekt als vordringlich in den Bundesverkehrswegeplan
aufgenommen werden. Runde Tische an den einzelnen Ausbauabschnitten
sollen zusammen mit einem Projektbeirat daflir Sorge tragen, dass das Pro-
jekt kooperativ umgesetzt werden kann. Die IHK nimmt am Runden Tisch fur
den Bereich Rotenburg-Verden Teil und wird sich auch in weiteren, zuklnftig
einzusetzenden Gremien im Interesse der Wirtschaft engagieren.

Fir den Landkreis Osterholz ist der Bau des bislang fehlenden dritten
Bahngleises zwischen Bremen Guterbahnhof und Bremen-Burg besonders
wichtig. Dieses Projekt ist von grofRer Bedeutung fiir die reibungslose Ab-
wicklung von Guter- und Personenverkehren zwischen Bremen und Bremer-
haven. Eine Umsetzung wirde die Verkehrsverbindungen deutlich verbes-
sern, die Kapazitaten erhohen und somit die wirtschaftliche Entwicklung in
der Region nachhaltig starken.

Die Grundlage fur die Planung und rechtliche Basis von Bahnprojekten ist
das Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSWAG), das am 29. Dezember 2023
aktualisiert wurde. Diese jiingste Anderung ist besonders wichtig fir das
Bahnprojekt Hamburg/Bremen-Hannover. Dabei wurden die bestehenden
Projektteile neuen Projektgruppen zugeordnet, sodass die bisher geplanten
MaBRnahmen weiterhin gesetzlich abgesichert sind.

Im Jahr 2023 gab es eine Einigung zwischen der Deutschen Bahn und dem
Gesetzgeber, dass zunachst die Generalsanierung auf der Strecke Hamburg -
Hannover umgesetzt werden soll, um zeitnah Kapazitatserweiterungen auf
der Strecke zu realisieren. Laut aktuellem Stand ist diese Generalsanierung
flir 2029 angedacht. Weiterhin sollte geprift werden, ob Uber die erzielten
Kapazitatssteigerungen hinaus noch ein weiterer Ausbaubedarf besteht und
wie dieser gegebenenfalls realisiert werden kann.

Landes- und Bundespolitik
unterstitzen die Bedingungen

- https://www.hamburg-bremen-hannover.de/

gesamtprojekt/begriffsursprung-alpha-e.html
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Schienennetz der evb:
eine Zukunftsressource der Elbe-Weser-Region

Im Herzen des Elbe-Weser-Dreiecks unterhalten die Eisenbahnen und
Verkehrsbetriebe Elbe-Weser (evb) ein 235 Kilometer langes, unternehmens-
eigenes Schienennetz.

Im Rahmen umfangreicher Ertlichtigungsmalinahmen in den letzten zwan-
zig Jahren wurden Gleisanlagen, Bahnubergange und Brucken erneuert,
zusatzliche Kreuzungsbahnhofe gebaut und leistungsfahige Signaltech-
nik installiert. Das Netz prasentiert sich damit in einem ausgezeichneten
Zustand nicht nur fur Guterverkehre, Werkstattzufuhrungsverkehre und
den Freizeitverkehr Moorexpress (von Bremen Uber Osterholz-Scharmbeck,
Worpswede und Bremervorde bis Stade), sondern auch, um Reaktivierungen
fur den regelmaRigen Schienenpersonennahverkehr (SPNV) zu ermaglichen.

Bereits jetzt bedient die evb auf der Strecke RB 33 Cuxhaven-Bremerhaven-
Bremervorde-Buxtehude fast zwei Millionen Fahrgaste im Jahr im Stunden-
takt; groRenteils auf eigenen Schienen. Zum Fahrplanwechsel 2027 (Dezem-
ber) soll zudem die im Reaktivierungsprogramm des Landes Niedersachsen
vorgezogene Strecke RB 34 an den Start gehen. Dann verkehren zwischen
Stade und Bremervorde wieder regelmaRige Personenziige. Auch die
evb-Strecken von Zeven nach Tostedt sowie von Rotenburg nach Bremervorde
werden im Rahmen des Reaktivierungsprogrammes untersucht.

Guter auf die Gleise
fur effizienz und
klimafreundlichkeit
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Schienennetz

Infrastruktur

GROBRAUM
BREMERHAVEMN

GROBRAUM
BREMEN

Seit 2024 treibt die evb das fur den Deutschen Verkehrswendepreis 2024
nominierte Projekt ,Schienenglterverkehr in der Flache” voran. Ziel ist die
Wiederbelebung des regionalen Schienenglterverkehrs mit den Schwer-
punkten Schuttguter, Dunger und Holz. Ein einziger Guterzug kann dabei
30 bis 40 Lkw ersetzen. In Zusammenarbeit mit namhaften Unternehmen der
Elbe-Weser-Region hat die evb bereits etliche Neuverkehre realisiert und
LadestralBen im evb-Netz wieder in Betrieb genommen.

Das evb-Netz kann zudem als Bypass dazu beitragen, den Uberlasteten
Bahnknoten Bremen zu entlasten, indem Zige aus Bremerhaven Uber
Rotenburg Richtung Hannover gefuhrt werden. Dies erfolgte beispielsweise
zwischen September und Dezember 2014, als die heutige InfraGo (damals:
DB Netz AG) dringend erforderliche Unterhaltungsarbeiten zwischen Bremen
und Bremerhaven umsetzen musste.

Ausbau des Industriegleises Stade-Butzfleth

Der Seehafen Stade-Butzfleth ist derzeit Uber StraBe und WasserstralRe an-
gebunden. Er ist ein wichtiger Standortfaktor fir den chemcoast Park Stade
und hat die Moglichkeit, weitere Impulse fur die Region zu geben. Um
die vorhandenen Entwicklungspotenziale zu heben, ist es notwendig, den
Hafen trimodal anzuschlieRen. Eine Gleisanbindung hat derzeit jedoch nur
das benachbarte Industriegebiet mit dem Industriebahnhof Stade-Bruns-
hausen. Die IHK setzt sich zur Starkung des Standortes fur die Erweiterung
des Industriegleises bis in den Hafen ein und unterstutzt dahingehende
Aktivitaten des Seehafen Stade e. V. sowie der Hansestadt Stade.

Um das derzeitige Industriegleis aus dem Innenstadtbereich Stades heraus-
zulosen, finden derzeit gemeinsame Planungen von Hansestadt und Auto-
bahn GmbH statt. Das neue Industriegleis soll parallel zur Trasse der A 26
(5. Bauabschnitt) verlaufen. Fiir diese Verlegung des Industriegleises ist Eile
geboten, um den Autobahnbau nicht zu verzogern und den Seehafen Stade
leistungsfahig an das Schienennetz anzubinden.
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VERKEHRSTRAGER WASSERSTRARE

D er Elbe-Weser-Raum ist nicht nur vom Namen her von den beiden groRen norddeutschen

Flussen gepragt. Die maritime Wirtschaft der Region lebt seit Generationen von und mit dem
Wasser. Fur die Stadtstaaten Bremen und Hamburg sind Weser und Elbe zudem Lebensadern.
Ilhre Hafen sind von einer freien und sich den steigenden Guteraufkommen anpassenden Zufahrt
abhangig. Fur die Landkreise zwischen Weser und Elbe ist die Hafenwirtschaft in den beiden

Metropolen ein wichtiger Arbeit- und Auftraggeber.
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Erreichbarkeit der Hafen

Die Fahrrinnenanpassung der Elbe ist abgeschlossen. Somit konnen nun
Schiffe mit einem Tiefgang bis zu 13,50 m (tideunabhéangig) und bis zu 14,50 m
(tideabhangig) die Elbe durchgehend bis Hamburg befahren. Ebenso wurde
die Fahrrinne in ihrer Breite so angepasst, dass Begegnungsverkehre auf der
gesamten Stecke nun moglich sind. Die MaBnahmen wurden von Schutz-
malnahmen insbesondere flr die Deichsicherheit begleitet.

Gleichzeitig muss die zunehmende Verschlickung infolge der Elbvertiefung
kritisch betrachtet werden, da sie die Nutzbarkeit der Hafenanlagen ein-
schranken und zusatzliche Unterhaltungsbaggerungen erforderlich macht -
ein Aspekt, der bei der weiteren Planung und Finanzierung nicht auBer Acht
gelassen werden darf.

Nordhafenerweiterung des Seehafens Stade

Um den wachsenden Kapazitatsbedarf im Seehafen Stade zu decken, plant
NPorts die Erweiterung des Nordwestkais. Vorgesehen ist ein 24 Hektar gro-
Res Multifunktionsterminal mit Gleisanschluss sowie drei zusatzliche Liege-
platze - eine geringere Anzahl wirde den zukunftigen Anforderungen nicht
gerecht. Die neuen Liegeplatze und Flachen sind fir den Stuckgutumschlag
vorgesehen. Die Planung umfasst eine Kaiverlangerung um 825 Meter und
die Aufspllung neuer Hafenflachen. Bereits 2025 wurden rund 500.000 Euro
investiert, weitere 3,5 Millionen Euro sind fur Planung und Genehmigung in
den kommenden Jahren vorgesehen. Mit dieser Malinahme wird die Wettbe-
werbsfahigkeit des Hafens und die Leistungsfahigkeit des Wirtschaftsstand-
ortes Stade nachhaltig gestarkt.
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Hafen als Drehscheiben -
regional verankert, global
vernetzt

Hafenausbau in Cuxhaven

Mit dem Aufbau eines neuen Produktionsstandortes fur Offshore-Turbinen
des Siemens-Gamesa-Konzerns sowie der Ansiedlung weiterer Zulieferer hat
das Offshore-Industrie-Zentrum in Cuxhaven seit 2017 eine Uberaus positive
Entwicklung genommen. Mit dem Beginn des Neubaus der Liegeplatze 5 bis 7
im Februar 2025 soll zusatzlich eine 1.260 m lange Kaianlage mit 28 ha auf-
gespulter Logistikflache entstehen. Um mit steigendem Umschlagvolumen
eine reibungslose Bahn- und/oder StraBenabfertigung auf dem Terminal
zu gewahrleisten ist der geforderte Ausbau bzw. die Ertichtigung der Bahn-
und StraBenanbindung dringend notwendig. Die Ansiedlung von Titan Wind
Energy in Cuxhaven starkt die Region als Standort fur Offshore-Windenergie
ebenfalls und schafft neue Arbeitsplatze. Fir den Hafen bedeutet dies eine
hohere Auslastung und Spezialisierung auf Schwerlastlogistik, insbesondere
flr groRe Komponenten wie Monopiles.

Das Projekt der Weseranpassung wurde, nachdem ein erster Planfeststel-
lungsbeschluss vom Bundesverwaltungsgericht im Jahr 2016 als rechtwidrig
und nicht vollziehbar erklart wurde, neu initiiert. Dabei bleiben die Ziele
ahnlich den Ausbaustufen wie im ersten Anlauf: Die Vertiefung der AuRen-
weser fur tideunabhangig 13,50 m Tiefgang zur besseren Erreichbarkeit
Bremerhavens. Durch den Ausbau der Fahrrinne in der Unterweser zwischen
Brake und Nordenham soll eine tideabhangige Erreichbarkeit des Hafens
Brake fur Schiffe mit einem Abladetiefgang von maximal 12,80 m ermoglicht
werden. Im November 2022 erfolgte die Festsetzung des Untersuchungs-
rahmens fur die Umweltvertraglichkeitsuntersuchungen.
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- Die Hafen spielen im Elbe-Weser-Raum eine
besondere Rolle und ihre Bedeutung wird in den

nachsten Jahren weiter anwachsen.

- IHK Nord Sonderauswertung der Seeverkehrsprognose 2040
https://www.ihk-nord.de/produktmarken/schwerpunkte/

maritime-wirtschaft-infrastruktur-seeverkehr/seeverkehrsprognose-6585298
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FLUGHAFEN

———

D ie Region zwischen Bremen, Hamburg und Hannover bietet mit dem Flugplatz Rotenburg und

dem Sea-Airport Nordholz attraktive Perspektiven fur den Flugverkehr.
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Regionaler Flugverkehr

Der Flugplatz Rotenburg hat durch seine geografische Lage zwischen den
groBen Verkehrsflughafen Bremen, Hamburg und Hannover das Potenzial,
sich als Standort fur den Geschaftsflugbetrieb als Erganzung zu diesen An-
geboten zu positionieren. Die vorhandene Infrastruktur gestattet den Einsatz
von kleineren ein- und zweimotorigen Geschaftsreiseflugzeugen mit Turbo-
prop-Antrieb. Zudem erlaubt die GrofRe des Gelandes Flige mit unbemann-
ten Flugfahrzeugen (Drohnen). Mehrere Entwicklungs- und Herstellungsbe-
triebe entsprechenden Fluggerats sind bereits heute auf dem Flugplatz aktiv.

Der Sea-Airport in Nordholz und das direkt angrenzende, rund 40 Hektar
groRe Gewerbe- und Industriegebiet Sea-Airpark bieten im nordlichen Land-
kreis Cuxhaven ein attraktives Angebot fur die Flugverkehrsbranche. Der
Standort verflgt Gber eine Anbindung fur Charter- und Geschaftsflige und
stellt gleichzeitig Flachen fur die Ansiedlung luftfahrtaffiner Unternehmen
bereit. Daruber hinaus werden internationaler Luftfrachtverkehr sowie
AirCargo-Dienstleistungen angeboten sowie Wartung, Reparatur und Uber-
holung (MRO).

Die multimodale Anbindung des Standorts - also die gute Erreichbarkeit Sea-Airport wird
Uber StraRe, Schiene, Luft und Wasser - stellt einen bedeutenden Stand- zum strategischen
ortvorteil dar. Sie macht die Region nicht nur fiir die Wirtschaft interessant, Standortvorteil
sondern steigert auch die Attraktivitat fur Anwohnerinnen und Anwohner

sowie fur Besucher.

ZukUnftig soll am Standort eine Landbasis zur luftgestltzten Versorgung der
Offshore-Windparks in der Nordsee entstehen — mit dem Ziel, die Region
als logistischen und technologischen Knotenpunkt der Energiewende zu
etablieren. Damit wird der Sea-Airport zu einem strategisch wichtigen
Bestandteil der Infrastrukturentwicklung an der deutschen Nordseekuste.

VERKEHRSKONZEPT ELBE-WESER 2025
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DIE FUNF WICHTIGSTEN VERKEHRS-
PROJEKTE IM ELBE-WESER-RAUM

Ranking der
wichtigsten Projekte

Wie im Vorgangerkonzept setzt die Wirtschaft wieder die funf Projekte an die
Spitze der Liste, die insbesondere fur eine verbesserte tberregionale Anbin-
dung des Elbe-Weser-Raumes stehen. Dies zeigt deutlich, dass es in diesem
Bereich weiter einen hohen Bedarf gibt. Seit mehreren Jahrzehnten werden
diese Projekte bereits diskutiert.

Ranking der wichtigsten Projekte

1 A 26 4,64
2 A 20 4,47
3 Ertiichtigung Bahnanbindung Cuxhavens 3,82
4 Ertiichtigung evb-Netzes 3,71
5 B 73 - Ausbau 3,45

n A 26

Die A 26 wird den Wirtschaftsraum Stade mit der A7 und somit mit dem
uberregionalen Strallennetz verbinden. Mit der geplanten Weiterflihrung bis
zur A 20 bei Drochtersen wird die Region, einschlieBlich ihres Hafens und
Industriegebiets, sowohl in Nord-Sud- als auch in Ost-West-Richtung fur
den Guterverkehr deutlich besser erreichbar sein. Als alternative Route zur
B 73 tragt sie zudem dazu bei, die Anwohner dieser chronisch Uberlasteten
Strecke zu entlasten und die Unfallzahlen zu senken.

2 JPY)

Die Kiistenautobahn A 20 ist das zentrale norddeutsche Autobahnprojekt
und wird die Verbindung der Hafenstandorte erheblich verbessern. Als
wichtige Verkehrsachse zwischen Rotterdam und Stettin hat sie eine hohe
europaische Bedeutung und bringt gleichzeitig regionale Vorteile entlang
ihrer Strecke, wie eine verbesserte Anbindung und die Verbindung der bei-
den Elbseiten uber den neuen Elbtunnel.
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ﬂ Ertichtigung der Bahnanbindung Cuxhavens

Die in Cuxhaven umgeschlagenen Guter werden zu einem bedeutenden
Anteil per Bahn angefahren, hierzu gibt es Gleisverbindungen sowohl
in Richtung Bremen als auch nach Hamburg. Eine weitere Zunahme der
Guterverkehre wird derzeit allerdings durch fehlende Elektrifizierung, einen
eingleisigen Flaschenhals bei Hechthausen und nicht zuletzt begrenzte Um-
schlagskapazitaten in Cuxhaven erschwert.

Ertuchtigung des evb-Netzes

Das Schienennetz der evb ist eine zentrale Infrastruktur fur die Elbe-Weser-
Region, da es mit 235 Kilometern Lange nicht nur den Personenverkehr
starkt, sondern auch den regionalen Guterverkehr wiederbelebt und so zur
Verkehrswende beitragt. Zudem entlastet es als Ausweichroute Uberlastete
Hauptstrecken wie den Bahnknoten Bremen.

ﬂ B 73 — Ausbau

Die B 73 ist die Hauptschlagader zwischen Hamburg und Cuxhaven. Auf
Grund ihrer Fuhrung durch Ortslagen, Geschwindigkeitsheschrankungen
und eingeschrankte Uberholmoglichkeiten ist sie jedoch sehr stauanfallig
und unfalltrachtig. Eine Erweiterung der Strae und der Ausbau von Ortsum-
gehungen sind notwendig, um diese Schwachstellen zu beheben.
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