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Einleitung

Die IHK Darmstadt Rhein Main Neckar (IHK Darmstadt) formuliert mit diesem
,Verkehrsleitbild“ die zentralen verkehrspolitischen Forderungen der sudhessischen
Wirtschaft und mochte auf diese Weise Problemlagen verdeutlichen sowie
Handlungsmadglichkeiten aufzeigen, damit die Region Darmstadt Rhein Main Neckar
ihre vorhandenen Potenziale im Sinne einer erfolgreichen Entwicklung bestmaoglich

nutzen kann.

Ausgangslage

Das Gebiet der IHK Darmstadt als Bestandteil und Bindeglied zweier bedeutender Metropol-
regionen z&ahlt zu den leistungsfahigsten Wirtschaftsraumen in Deutschland und Europa.
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Bild 1 Karte der Region der IHK Darmstadt [IHK DA 2015]
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Der Standort ist sowohl fur die Bevolkerung als auch fir Unternehmen sehr attraktiv und
verfigt somit grundsatzlich Gber gute Zukunftsperspektiven. Um alle Potenziale fur eine
positive Gesamtentwicklung ausschopfen zu kénnen, muss sich jedoch auch die Region
Rhein Main Neckar den kommenden Herausforderungen aktiv stellen.

Eine besondere Herausforderung besteht in der vielerorts zu beobachtenden Zunahme von
raumlichen Disparitaten innerhalb der Region (Wachstum im Zentrum, Bevélkerungsrick-
gang und Erosion der Versorgungsstrukturen an der Peripherie). So hat die Stadt Darmstadt
eine deutliche Steigerung der Einwohnerzahl sowie der Beschaftigten und Erwerbstétigen zu
verzeichnen, die wahrscheinlich auch in der Zukunft noch anhalten wird. Diese Wachstums-
effekte strahlen auch auf Nachbargemeinden des Kreises Darmstadt-Dieburg aus. In ent-
fernter gelegenen Gebieten ist jedoch bereits Stagnation bzw. Rickgang zu verzeichnen.

Angesichts dieser Entwicklung kommt der Mobilitat und dem Verkehrssystem im Hinblick auf
eine erfolgreiche Regionalentwicklung eine Schlisselrolle zu, da die Stadt Darmstadt die
Nachfrage nach Wohnraum und Gewerbeflachen auf eigener Gemarkung nicht vollstandig
decken kann. Zudem bestehen bereits heute enge strukturelle Verflechtungen mit dem
Umland. Beides schlagt sich auch in einer hohen Einpendlerquote nieder. Ein bedarfsge-
rechtes Verkehrsangebot ist daher die Grundvoraussetzung fir die Erhaltung der Lebens-
qualitat und die Starkung der Wirtschaftskraft im Gesamtraum.

Herausforderungen und Chancen

Die Stadt Darmstadt als Zentrum der Region besitzt eine besonders hohe Wirtschaftskraft
(Wertschépfung pro m?) und liegt im Ranking der ,Regionalékonomischen Verflechtungs-
studie* [Wendland 2012] auf Platz 1. Sie gilt damit als die Stadt mit dem héchsten Grad an
Zentralitat und damit an Agglomerationsvorteilen beziiglich der potentiell erreichbaren
Anzahl an Arbeitsplatzen, an Arbeitskraften und der wirtschaftlichen Masse innerhalb des
Wirtschaftsraums Rhein/Main-Rhein/Neckar.

Die auRRerordentlich hohe wirtschaftliche Leistungskraft in der Stadt Darmstadt wird auch
deutlich anhand des Bruttoinlandsprodukts (BIP) bezogen auf die Anzahl der Einwohner
(siehe folgendes Bild). Es liegt in der Stadt Darmstadt um rd. 140 % hoéher als im Landkreis
Darmstadt-Dieburg bzw. um ca. 43 % hoher als in Hessen bzw. der Metropolregion
Frankfurt/Rhein-Main. Es Ubersteigt das BIP/Einwohner des gesamten Regierungsbezirks
Darmstadt um 27 %.
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Bild 2 Wirtschaftliche Leistungskraft Stadt Darmstadt/LK DA-DI im Vergleich [Wendland 2012]

Der ,Zukunftsatlas 2013 des Prognos-Instituts® z&hlt die Stadt Darmstadt zu den ,TOP-10-
Standorten® in Deutschland. Bei der Bewertung der Zukunftschancen liegt Darmstadt in der
Gesamtbetrachtung unter allen deutschen Stadten auf Platz 6, in Bezug auf die Indikatoren
,Demografie“ bzw. ,Arbeitsmarkt“ sogar auf Platz 1 bzw. Platz 2. Der Landkreis Darmstadt-
Dieburg mit Platz 167 im ,Mittelfeld® wird in dieser Untersuchung mit ,ausgeglichenem
Chancen-Risiko-Mix“ bewertet.

Die Chance fur den gesamten Wirtschaftsraum besteht in einer Verstarkung der heute schon
engen strukturellen Verflechtungen zwischen der Stadt Darmstadt und den benachbarten
Landkreisen. Dabei ist eine zielgerichtete Kooperation in der Verkehrs- und Siedlungs-
planung auch unter regionalékonomischen Aspekten ein wesentlicher Erfolgsfaktor fir eine
positive Raumentwicklung. So wird eine abgestimmte und gemeinsam zwischen Stadt und
Umland entwickelte Planung der Siedlungsflachen fir prosperierende Stadte zunehmend
wichtiger [Rusche 2014].

Dariiber hinaus besteht regionalpolitisch ein Interesse daran, dass in den diinner besiedelten
Gebieten im siddstlichen Einzugsbereich Darmstadts die Versorgungsstrukturen und damit
eine entsprechende Wohnqualitat erhalten bleiben. Die Erreichbarkeit von Arbeits- und Aus-
bildungsplatzen sowie Infrastruktureinrichtungen, die Mdglichkeit zur Teilhabe am sozialen
und kulturellen Leben sowie finanzielle Erwagungen sind wesentliche Grunde fir die Wohn-
standortwahl in Agglomerationsrandzonen [Scheiner 2013].

! Der ,Zukunftsatlas 2013 bewertet die aktuelle Standortqualitat und die Zukunftschancen hinsichtlich
Wettbewerbsfahigkeit, Innovationskraft, Konjunktur- und Arbeitsmarktlage sowie zur demografischen
Situation und sozialen Lage fir alle Landkreise und kreisfreien Stadte in Deutschland.
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Wie wichtig es aus Sicht der Gesamtregion ist, die Wachstumsimpulse des Oberzentrums
Darmstadt zu nutzen, wird anhand der aktuellen Demografiestudie deutlich, die im Auftrag
der IHK Darmstadt erarbeitet wurde. Das folgende Bild zeigt, dass die Einwohnerzahl in der
Region Darmstadt Rhein Main Neckar ab dem Jahr 2020 insgesamt sinken wird. Zugleich
kommt es in den n&chsten Jahrzehnten zu einer Alterung der Gesellschaft. Tendenziell ist
mit dieser Entwicklung eine Absenkung des Erwerbspotenzials verbunden.

Bevdlkerungsentwicklung 2008-2050
Region Darmstadt Rhein Main Neckar
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Bild 3 Bevolkerungsentwicklung 2008-2050, Region Darmstadt Rhein Main Neckar [Behrend 2010]

Ein Rickgang des Erwerbspotenzials und der Erwerbstatigen birgt auch das Risiko von
WachstumseinbuRen. Fir den Wirtschaftsraum Darmstadt Rhein Main Neckar wird in der
Studie von Behrendt prognostiziert, dass das jahrliche Wachstum des Bruttoinlands-
produktes bis zum Jahr 2050 um bis zu 0,25 % niedriger ausfallt als bei konstanter Erwerbs-
tatigkeit (siehe folgendes Bild).
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Erwerbstatige in der Region Darmstadt Rhein Main Neckar
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Bild 4 Erwerbstatige in der Region Darmstadt Rhein Main Neckar 2008-2050 [Behrend 2010]

Die Region bietet vor dem Hintergrund des demografischen Wandels von ihrer Struktur her
gute Voraussetzungen. Als bedeutendes Zentrum fir Bildung und Forschung und als Stand-
ort von Zukunftstechnologien ist sie sowohl fir junge Menschen als auch fir Unternehmen
attraktiv. Zugleich weist sie bereits einen hohen Grad an 6konomischer Vernetzung auf.
Dass die Teilregionen grolRer Wirtschaftsraume auch institutionell und 6konomisch zu-
sammenwachsen, wird nirgendwo in Deutschland so deutlich wie im GroRraum Rhein-Main-
Neckar [Wendland 2012]. Voraussetzung ist ein attraktives und funktionsfahiges Verkehrs-
system, das diese zunehmende Vernetzung und Arbeitsteilung in vielerlei Hinsicht nachhaltig
unterstutzt.

Neben den skizzierten grundlegenden demografischen Veranderungen und ihren Aus-

wirkungen gibt es weitere wichtige Trends, die relevant sind fir Mobilitdt und Verkehrs-

angebot. Hierzu zéhlen:

e Zunahme Uberregionaler und internationaler Verflechtungen

e technologiegetriebene Veranderung von Produktions- und Vertriebsbedingungen
(»Internet der Dinge®)

e Durchdringung des Alltags mit Informations- und Kommunikationstechnologien
(“Smart City*)

e Veranderte finanzielle Rahmenbedingungen (knapper werdende Finanzmittel bei
offentlichen und privaten Haushalten)

e Weitergehende Umweltregelungen zur Reduzierung von Schadstoff- und Larm-
emissionen

e Fortschreitende Energiewende (zunehmende Nutzung erneuerbarer Energien)

e Veranderungen im Mobilitdtsverhalten (,Shared Mobility“)
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Auch hinsichtlich dieser Herausforderungen ist die Region gut aufgestellt. So ist der Raum
Darmstadt Rhein Main Neckar im Hinblick auf die Uberregionalen Verflechtungen
grundsétzlich gut durch die Netze fur den Fern- und Regionalverkehr erschlossen. Fur die
internationalen Verflechtungen stellt die Nahe zum Flughafen Frankfurt Main einen
besonderen Wettbewerbsvorteil dar. Defizite gibt es allerdings hinsichtlich der ungeklarten
Einbindung der Stadt Darmstadt in das Fernverkehrsnetz der Deutschen Bahn und der unzu-
reichenden Erreichbarkeit der Stadt aus dem 6stlichen Nachbarkreis.

Als exponierter Wissenschaftsstandort mit technischem Schwerpunkt ist die Region in der
Lage, sich gut auf die technologischen Verdnderungen einzustellen und wird im Verbund mit
den leistungsfahigen Unternehmen in Zukunftsbranchen hiervon profitieren kénnen.

Hierfir benotigt die Region aber die entsprechenden Fachkrafte. In einzelnen Wirtschafts-
bereichen wird es durch den demografischen Wandel zu einem erheblichen Fachkrafte-
mangel kommen, der zu signifikanten WachstumseinbuRen fiihren kann. Dies stellt in
Verbindung mit den erkennbaren Entwicklungen der finanziellen Rahmenbedingungen eine
besondere Herausforderung dar. Hohe Bodenpreise und Mieten und steigende Kosten fir
die Mobilitat belasten die privaten Haushalte, aber auch die Unternehmen gleichermalen.
Bei einer Betrachtung der Bodenpreise pro Quadratmeter fallt auf, dass die
Bevdlkerungsdichten und damit auch die Preise in besonderem MalRe mit den Verlaufen der
Autobahnen korrelieren. Hohe Preiskategorien werden speziell entlang der Nord-Sud Achse
verzeichnet, die durch die A 5 verbunden wird. Die pilzformige Ausdehnung der héchsten
Preiskategorie um den Raum Frankfurt, sowie von dort aus in Ost- und Westrichtung,
korreliert stark mit den Verlaufen der Autobahnen A 3, A 61 und A 63 [Wendland 2012].

Auch die Finanzierung der Verkehrsinfrastruktur stellt bundesweit ein Problem dar. So haben
unterlassene Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur weitreichende, negative Folgen fur
den Standort Deutschland. Die Investitionsquote sank von 12,5 % im Jahr 1998 auf 9,6 % im
Jahr 2012 und die jahrliche Instandhaltungsliicke (Erhaltung und Ersatzinvestitionen) liegt
bei rund 7,2 Mrd. Euro. Gleichzeitig stellt der Bund fur den Erhalt, Neu- und Ausbau nur rund
10 Mrd. Euro statt der notwendigen 15 Mrd. Euro zur Verfigung.
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Bild 5 Bodenpreis pro Quadratmeter im Untersuchungsraum (Gemeindeebene)

Im Wettbewerb um qualifiziertes Personal darf aber auch die Bedeutung der Attraktivitat des
Wohnumfelds und der Lebensqualitéat nicht unterschatzt werden. Hierbei spielen neben
Aspekten wie Versorgung, Bildung, Kultur und Freizeitmoglichkeiten auch die Gesundheit
und die Umweltqualitat eine wichtige Rolle. Die Region muss daher ein Interesse an der
Einhaltung und Verbesserung der Umweltstandards haben.

Hinsichtlich der Energieeffizienz werden dabei kurzfristig zundchst die Veranderungen im
Mobilitdtsverhalten zum Tragen kommen (zunehmende Bereitschaft zur Multimodalitat und
Intermodalitat; Bereitschaft, Leihangebote in Anspruch zu nehmen; Markterfolge von
Pedelecs und Elektrofahrradern). Eine nennenswerte Marktdurchdringung mit Elektro-Kfz,
Bussen sowie Fahrzeugen des Wirtschaftsverkehrs wird dagegen noch einige Zeit in
Anspruch nehmen.
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Leitziele

Die Region Darmstadt Rhein Main Neckar benétigt fur Erhalt und Entwicklung ihrer
wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit und ihrer Attraktivitat fir Bewohner und Unternehmen ein
dauerhaft funktionsfahiges, o©konomisch, gesellschaftlich und 0©kologisch tragfahiges
Mobilitatssystem. Hierfir miissen folgende Oberziele (erste Gliederungsebene) und Teilziele
(zweite Gliederungsebene) verfolgt und realisiert werden:

1 SICHERUNG EINER VERLASSLICHEN ERREICHBARKEIT

Voraussetzung fur ein funktionierendes Wirtschafts- und Gesellschaftsleben ist die
verlassliche Erreichbarkeit der gesamten Region — vom Oberzentrum bis hin zu den land-
lichen Teilraumen, im internationalen wie im lokalen Verkehr.

1.1  Von zentraler Bedeutung ist der dauerhafte Erhalt einer hohen Qualitat der
Verkehrsinfrastruktur durch kontinuierliche Wartung und Instandhaltung sowie
durch die Beseitigung gravierender Engpasse.

1.2 Verkehrsnetze und Verkehrssysteme sind so zu gestalten und aufeinander
abzustimmen, dass im Fall von Stdérungen Alternativen intramodal (alternative
Routen und Verbindungen) oder intermodal (alternative Verkehrsmittel) zur
Verfigung stehen. Flankierend sind den Verkehrsteilnehmern aktuelle und
zuverlassige Informationen zum gesamten Verkehrsgeschehen und zu allen
Mobilitditsangeboten zur Verfligung zu stellen.

1.3 Neue Technologien flr Betrieb und Abwicklung des Verkehrs miissen unter dem
Gesichtspunkt der Verlasslichkeit des Verkehrssystems beurteilt und realisiert
werden.

1.4 Der Aspekt der verlasslichen Erreichbarkeit auf verschiedenen Wegen und mit
verschiedenen Verkehrsmitteln ist verstarkt in der Siedlungsentwicklung zu
berlcksichtigen.

2 NUTZUNG ALLER HANDLUNGSANSATZE

Angesichts der Komplexitat von Mobilitat und Verkehr sind umfassende Ldsungsstrategien
erforderlich, die in MalRnahmenbiindeln alle verfigbaren Instrumente zur Beeinflussung,
Lenkung und Abwicklung von Mobilitdt und Verkehr einbeziehen.

2.1 Die Verkehrsinfrastruktur muss bedarfsgerecht ausgebaut werden. Der Fokus ist
dabei auf Engpdsse und stérungsanfallige Elemente des regional und
Uberregional bedeutsamen Verkehrsnetzes, auf Anlagen fir den Guterverkehr
sowie auf die Verknupfung der Verkehrstrager zu legen.

2.2 Das Verkehrsmanagement als technisches Instrumentarium, um die vorhandene
Verkehrsinfrastruktur flexibler und besser zu nutzen, ist auszubauen und weiter
zu entwickeln. Dabei sind insbesondere die Mdoglichkeiten modernster
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2.3

2.4

luK-Technologien (Informations- und Kommunikationstechnologien) fir verkehrs-
mitteliibergreifende und individualisierte Services zu nutzen.

Das Mobilitatsmanagement als gemeinsamer Handlungsansatz von Verkehrs-
erzeugern und Verkehrsanbietern muss deutlich ausgebaut und intensiviert
werden. Insbesondere das Betriebliche Mobilititsmanagement ist als Standort-
faktor verstarkt einzusetzen.

Kooperative Strategien und Handlungsansatze im Uberschneidungsbereich von
offentlicher und individueller Mobilitdt wie Carsharing, Fahrradverleihsysteme,
stadtische Logistikkonzepte, flexible OV-Bedienungsformen und weitere Mobili-
tatsservices mussen gefordert und in das gesamte Mobilitditsangebot integriert
werden. Dies gilt in besonderem Malie fur die Elektromobilitat mit Pkw, Liefer-
fahrzeugen und Fahrradern.

3 INTEGRATION DER VERKEHRSTRAGER UND MOBILITATSANGEBOTE

Die flexible Nutzung verschiedener Verkehrsmittel bietet — vor allem im Personenverkehr —
groRe Chancen fir eine zuverlassige und effiziente Mobilitat. Auch dem Gltertransport, fur
den auf absehbare Zeit die Stral3e der wichtigste Verkehrstréager bleiben wird, bringt eine
verstarkte Nutzung von Fahrrad, Bus, Bahn und Fahrgemeinschaften im Personenverkehr
Vorteile durch freiwerdende Infrastrukturkapazitaten.

3.1

3.2

3.3

3.4

Die Verknupfungspunkte zwischen und innerhalb der Verkehrstrager wie
Park+Ride, Bike+Ride oder Fahrgemeinschaften-Parkplatze sind systematisch
weiter auszubauen.

Information, Buchung und Abrechnung der verschiedenen Verkehrstrager und
Mobilitatsservices missen so miteinander vernetzt werden, dass fur Nutzerinnen
und Nutzer stets eine durchgdngige Mobilitdtskette mit einem einfachen Zugang
entsteht.

Vor allem fir den landlichen Raum, aber auch in den Zentren sind Konzepte zu
entwickeln und zu etablieren, die mit Unterstitzung moderner luK-Technologien
eine hohere Effizienz von privaten Pkw-Fahrten und ggf. auch Fahrten des
Wirtschaftsverkehrs durch Mithahmeangebote ermdglichen und so zugleich die
Erreichbarkeit sichern helfen.

Die Integration der Mobilitdtsangebote ist auch in ihrer rAumlichen Dimension
voranzutreiben. In Anlehnung an die regionale Organisation des OPNV miissen
auch der StralBenverkehr und neue Mobilitdtsangebote verstarkt regional
einheitlich abgestimmt, koordiniert und umgesetzt werden.
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4

BEREITSTELLUNG DER NOTWENDIGEN RESSOURCEN

Ein funktionsfahiges und attraktives Mobilitditsangebot erfordert als Aufgabe der Daseins-
vorsorge die Bereitstellung von adaquaten Ressourcen.

4.1

4.2

4.3

Die erforderlichen Mittel fur den Erhalt und den notwendigen Ausbau der
Verkehrsinfrastruktur sowie fur den Betrieb der Verkehrsangebote sind dauerhaft
sicherzustellen.

Die personelle Ausstattung der Planungstrager muss so ausgebaut werden, dass
das Verkehrssystem proaktiv weiterentwickelt werden kann. Von besonderer
Bedeutung ist in diesem Zusammenhang die intensive und frihzeitige
Einbindung von Burgerinnen und Birgern sowie Unternehmen bei jeglichen
Planungen.

Die umfassenden in der Region vorhandenen Ressourcen des verkehrlichen
Fachwissens mussen verstérkt erschlossen und genutzt werden, um stets eine
Verkehrsentwicklung entsprechend den aktuellsten Erkenntnissen gewahrleisten
zu kénnen.

10
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Handlungsstrategien und MalRnahmen

Handlungsstrategien fur eine mobile Region

Um die wirtschaftliche Leistungsfahigkeit der Region Darmstadt Rhein Main Neckar zu
erhalten und zu entwickeln und ihre Attraktivitat fir Bewohner und Unternehmen zu sichern,
sind abgestimmte Handlungsstrategien zu verfolgen, die auf ein dauerhaft funktionsfahiges,
okonomisch, gesellschaftlich und 6kologisch tragfahiges Mobilitdtssystem abzielen. Diese
Handlungsstrategien sind:

e Verlassliche Verkehrspolitik und Verkehrsplanung

e Entwicklung von Verkehrsinfrastruktur und Verkehrsangeboten

e Ausbau von Mobilitatsmanagement und innovativen Mobilitdtsangeboten
o Effiziente Gestaltung des Wirtschaftsverkehrs

- - - -
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Bild 6 Handlungsstrategien fiir eine mobile Region

Die Handlungsstrategien umfassen jeweils eine Reihe von MalBhahmen, die nachfolgend mit
ihrer Zielsetzung und Hinweisen zur Umsetzung beschrieben sind.
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Malnahmen ,Verlassliche Verkehrspolitik und Verkehrsplanung®

Regionaler Masterplan Mobilitat

Beschreibung

Angesichts der engen verkehrlichen Verflechtungen in der Region ist es
zwingend erforderlich, auch die strategische Planung von Mobilitdt und
Verkehr auf eine aktuelle Basis mit regionalem Umgriff zu stellen.
Insbesondere missen integrierte Malinahmenbindel entwickelt und
umgesetzt werden, welche zur Verbesserung der verkehrlichen Anbindung
des 0stlichen Landkreises Darmstadt-Dieburg sowie des Odenwaldkreises
und zugleich zur Entlastung der Stadt Darmstadt vom Verkehr beitragen.

In der Nachfolge der bestehenden Verkehrsentwicklungsplane in Stadt
und Landkreisen und unter Einbeziehung der Nahverkehrspléane ist daher
zeitnah ein Regionaler Masterplan Mobilitdt zu entwickeln, der ein mittel-
und langfristiges Handlungsprogramm beschreibt und welcher der
Kommunalgrenzen-iberschreitenden Verantwortung von Stadt und Land-
kreisen fir Erreichbarkeit und Attraktivitat gerecht wird.

Ziel Berechenbare, transparente, langfristig ausgerichtete und regional
abgestimmte Verkehrspolitik

Akteure Stadte, Gemeinden und Landkreise der Region Darmstadt Rhein Main
Neckar, IHK Darmstadt (beratend)
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Regionale Organisation von Mobilitat und Verkehr

Beschreibung

Die derzeitigen Organisationsstrukturen im Stralenverkehr sind von
traditionellen Zustandigkeiten entlang von Territorial- und Verkehrs-
mittelgrenzen gepragt. Den kinftigen Anforderungen an eine raumlich und
verkehrsmittelbezogene integrierte Mobilitat und den innovativen Ent-
wicklungen im Mobilitdtsangebot sind sie nicht gewachsen.

Die Regionalisierung des OPNV und die damit einhergegangene Neu-
ordnung der OPNV-Organisation ist ein Erfolgsmodell. Zusammenarbeit
Uber Grenzen von Gebietskorperschaften hinweg, wie sie beispielsweise
in der DADINA stattfindet, zeigt die Chancen Ubergreifender Organisa-
tionsstrukturen. Die Verknipfung der Netze RMV und VRN spielt hierbei
eine wichtige Rolle.

Analoge Strukturen mit regionalen Zustandigkeiten und Verantwortlich-
keiten mussen daher auch fir Planung, Umsetzung und Betrieb von
Verkehrsinfrastrukturen und moderne Mobilitdtsangebote aufRerhalb des
OPNV geschaffen werden. Dabei kann von andernorts vorhandenen
Ansétzen (z.B. Region Hannover, Verband Region Stuttgart, Transport for
London) gelernt werden. Daneben ist auch die Weiterentwicklung der
Strukturen der OPNV-Organisation in der Region zu prifen.

Ziel Kompetente, effiziente und regional wirksame Organisation von Mobilitat
und Verkehr
Akteure Stadte, Gemeinden und Landkreise der Region Darmstadt Rhein Main

Neckar unter Einbeziehung des Landes
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Verkehrsleitbild

Friihzeitige professionelle Offentlichkeitsbeteiligung bei Verkehrsprojekten

Beschreibung | Eine frihzeitige und professionelle Offentlichkeitsbeteiligung muss fr
Verkehrsprojekte obligatorisch sein. Sie ist daher in allen Planungs-
prozessen als begleitendes Element vorzusehen. Wesentliche Elemente
sind dabei Vermittlung der Planungsziele und konkreten Maf3nahmen wie
auch die Integration des Know-hows der Offentlichkeit in die Planung.
Neben der allgemeinen lokalen Offentlichkeit sind insbesondere auch
Industrie und Gewerbe einzubinden und es ist auch dafiir Sorge zu tragen,
dass die Interessen von Besuchern und Einpendlern Bertcksichtigung
finden.

Ziel Verbesserung der Planungsqualitdt und der Akzeptanz von Verkehrs-
projekten, Verkirzung der Realisierungszeitraume

Akteure Alle Trager von Verkehrsprojekten

Sicherung der Finanzierung von Verkehrsinfrastruktur und Verkehrsangeboten

Beschreibung | In den Haushalten der Aufgabentrdger in Mobilitat und Verkehr sind
ausreichende Mittel fir Betrieb und Erhalt sowie fir den notwendigen
Ausbau von Verkehrsinfrastruktur und Mobilitdtsangeboten vorzusehen.
Grundlage hierfir muss ein transparenter Umgang mit Betriebs- und
Reinvestitionskosten sein.

Auf eine Neuordnung der Verkehrsfinanzierung, fir die bereits etliche
fundierte Vorschlage von Regierungskommissionen vorliegen, ist auch von
der lokalen und regionalen Ebene aus hinzuwirken.

Ziel Gewaéhrleistung der verkehrlichen Erreichbarkeit und der Versorgung mit
Mobilitatsangeboten

Akteure Alle Aufgabentrager in Mobilitéat und Verkehr
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Berucksichtigung der Mobilitat bei der Siedlungsentwicklung

Beschreibung

Angesichts der Prosperitat der Region Darmstadt Rhein Main Neckar ist in
den kommenden Jahren eine aktive Siedlungsentwicklung zwingend
erforderlich. Dabei muss Fragen der Erreichbarkeit und des Verkehrs eine
hohere Bedeutung beigemessen werden als in der Vergangenheit, um
sicherzustellen, dass die Nutzenden ein gutes und vielfaltiges Verkehrs-
angebot vorfinden und um hohe Folgekosten bspw. fur die OPNV-
Anbindung zu vermeiden. Der Vorrang von Flachen mit qualitativ hoch-
wertiger VerkehrserschlieBung durch offentlichen Verkehr und fir den
motorisierten und nicht-motorisierten Individualverkehr ist zu beachten,
Innenentwicklung ist der Vorzug zu geben, die Mischung vertréaglicher
Nutzung ist anzustreben.

Ziel Sicherstellung bzw. Verbesserung der Erreichbarkeit und Erhohung der
Effizienz des Verkehrssystems
Akteure Kommunen als Trager der Bauleitplanung
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Verkehrsleitbild

MaRnahmen ,Entwicklung von Verkehrsinfrastruktur und Verkehrsangeboten®

Innerortlicher Verkehr

Beschreibung

Entwicklungen wie Innenverdichtung und Bevélkerungszunahme in den
Zentren werden zu einer weiteren Zunahme des innerdrtlichen Verkehrs
fuhren. Da zugleich die innerértlichen Stral3ennetze i.d.R. nicht erweiterbar
sind, ist die Forderung der effizienten und flachensparenden Verkehrs-
formen FulR- und Radverkehr unerlasslich. Die Verlagerung von Fahrten
im Nahbereich auf diese Verkehrsmittel kann wesentlich dazu beitragen,
innerdrtlich die Kapazitat fir notwendige Fahrten des motorisierten
Individualverkehrs beispielsweise im regionalen und Uberregionalen
Pendler- und Wirtschaftsverkehr zu erhalten.

Gute, flachendeckende Fuf3- und Radverkehrsangebote tragen zu einer
Steigerung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat bei und helfen so auch, die
Attraktivitat von Orten aul3erhalb der Zentren zu steigern.

Ziel Forderung der effizienten und nachhaltigen Abwicklung innerdrtlicher
Verkehre und Sicherung der notwendigen Kapazitaten fir den
motorisierten Verkehr

Akteure StralBenbaulasttrager des innerdrtlichen StralRennetzes
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Schiene

Beschreibung

Unter den baulichen MalRnahmen im Bereich Schiene wurde der Neubau
von Strecken und Haltepunkten bewertet. Die Auswahl der MaRnahmen
erfolgte auf Basis verschiedener aktueller sowie in der Aufstellung befind-
licher Planungen. Schwerpunkt der Bewertung bildeten die verkehrlichen
Wirkungen sowie die Folgen fir die regionale Wirtschaft und Bevdlkerung.
Es wurden folgende Kriterien bewertet: Mobilitdt, Sicherheit, Struktur-
effekte und Umwelt (siehe Anhang 1). Im Ergebnis ist festzuhalten, dass
alle bewerteten Maflinahmen im Bereich Schiene weiterverfolgt werden
sollten. Es handelt sich um die folgenden MalRnahmen:

Neubau ICE-Neubaustrecke Rhein/Main — Rhein/Neckar
Neubau Regionaltangente West

Neubau S-Bahnhof Monchhof

» Schienenhaltepunkt Grol3-Umstadt Nord

Y V V

Weitere Mallnahmen wie z.B. der Schienenhaltepunkt Babenhausen-
Sickenhofen wurden nicht bewertet, da eine Realisierung nach aktuellem
Kenntnisstand nicht maglich ist.

Ziel

Sicherung einer verlasslichen Erreichbarkeit

Akteure

Deutsche Bahn AG, RMV GmbH
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Verkehrsleitbild

StralRennetz

Beschreibung

Vergleichbar mit der Vorgehensweise im Bereich Schiene wurden auch fur
das Stralennetz Malinahmen auf Basis verschiedener aktueller sowie in
der Aufstellung befindlicher Planungen ausgewahlt und angesichts der
finanziellen Ressourcen einer Bewertung unterzogen. Den Schwerpunkt
der Bewertung bildeten die verkehrlichen Wirkungen sowie die Folgen fir
die regionale Wirtschaft und Bevolkerung. Es wurden auch hier die
Kriterien Mobilitat, Sicherheit, Struktureffekte und Umwelt bewertet (siehe
Anhang 1).

Die in der folgenden Grafik dargestellten MaRnahmen sollten aus Sicht der
IHK Darmstadt weiterverfolgt werden, um die Erreichbarkeit und die
Mobilitat in der Region zu sichern.

Die MalRBnahmen fuhren zur Ertlchtigung des strategischen Stral3ennetzes
und sollten grundsatzlich der Stralenkategorie absteigend umgesetzt
werden, um Verlagerungseffekte in nachgeordnete Netzteile zu
vermeiden. Innerhalb der MaRnahmengruppen wird anhand der
Bewertung folgende Priorisierung empfohlen:

e Der Ausbau der A 67 in Verbindung mit der Planung der ICE-Neu-
baustrecke Rhein/Main-Rhein/Neckar sollte vorrangig vorangetrieben
werden.

¢ Die AusbaumalRnahmen im Bundesstral3ennetz sollten alle gleichrangig
weiterverfolgt werden.

¢ Aus der Bewertung der Ortsumgehungen lasst sich folgende Empfehlung
ableiten. Neben der Ortsumgehung Morlenbach sollten die Ortsum-
gehungen Gernsheim/Klein-Rohrheim, GroRR-Gerau/Dornheim und die
Umfahrung Ober-Ramstadt OT Hahn vorrangig weiterverfolgt werden.
Die Ortsumgehungen Firth-Lérzenbach-Rimbach, Morfelden und die
Sudumgehung Babenhausen sowie Grol3-Bieberau dienen ebenfalls der
Sicherung einer verlasslichen Erreichbarkeit und der Erhéhung der
Lebensqualitat der Anwohner.

18
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IHK Darmstadt Rhein Main Neckar
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. Ausbau BAB 67 von AK Darmstadt bis Lorsch . Noubau Ortsumgehung B 38a Mérlenbach

. Umbau Darmstadter Kreuz . Neubau Ortsumgehung B 38 Grofl-Bieberau

. Ausbau BAB 60 zwischen AD Risselsheim und dem Mainspitz-Dreleck . Neubau Ortsumgehung B 44 GroB-GerawDormheim
' Ausbau B 486 Morfelden-Walldorf — OU Langen . Neubau Ortsumgehung B 44/8 486 Morfelden

. Ausbau B 47 von Worms bis Lorsch . Neubau B 426-Umfahrung Ober-Ramstadt, OT Hahn
. Ausbau B 45 und Ausbau Knotenpunkt B4SL3115 . Neubau B 26-Sidumgehung Babenhausen

. Neubau Ortsumgehungen B 38a Furth — Lérzenbach ~ Rimbach . Neubau B 44 Ortsumgehung Gemsheim/iein-Rohrheim

Ziel

Sicherung einer verlasslichen Erreichbarkeit

Akteure

Alle Trager von Stral3enbauprojekten
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Verkehrsleitbild

MafRnahmen ,Ausbau von Mobilitatsmanagement und innovativen

Mobilitatsangeboten®

Unterstiitzung und Forderung von Betrieblichem Mobilitdtsmanagement

Beschreibung

Das Beratungsprogramm ,siudhessen effizient mobil® unterstitzt bereits
seit 2012 Unternehmen dabei, ihre eigene Mobilitat, also die Arbeitswege
der Mitarbeitenden, die dienstlichen Wege und die Wege von Kunden und
Besuchenden, effizienter zu gestalten. Uber 30 Arbeitgeber haben das
Programm bereits erfolgreich durchlaufen und Verbesserungen fir die
Erreichbarkeit ihres Standorts, eine hohere Attraktivitat als Arbeitgeber
und Kostenersparnisse erzielt.

Das Programm soll fortgesetzt und rdumlich ausgeweitet werden. Die
erprobten Ansatze des Betrieblichen Mobilititsmanagements sind
insbesondere auch bei der Entwicklung neuer Gewerbeareale und bei
Neuansiedlung von Unternehmen einzusetzen.

Ziel Standortforderung und Unterstitzung von Unternehmen bei einer
effizienten Gestaltung ihrer Mobilitat
Akteure Kommunen und Kreise, OPNV-Aufgabentrager, ivm GmbH, IHK

Darmstadt

Etablierung von Neuburgerpaketen

Beschreibung

Neubtrgerpakete informieren Zuzugler in die Region individuell Uber die
Mobilitatsangebote an ihrem neuen Wohnstandort. Sie motivieren
Zugezogene in der Umbruchsituation eines Umzugs, die verschiedenen
Mobilitdtsangebote zu nutzen. Hierzu sollten auch ,Schnuppertickets® fir
den OPNV und Testangebote fiir andere Mobilitatsservices im Neubiirger-
paket enthalten sein. Die Pakete werden durch die Meldebehérden der
Kommune Ubergeben. Erfolgreiche Beispiele bestehen bereits in etlichen
deutschen Stadten wie Aachen oder Minchen.

Arbeitgebern sollen einfache Instrumente an die Hand gegeben werden,
mit denen sie neue Mitarbeiter analog zu Neublrgerpaketen Uber die
Mobilitatsoptionen auf ihnrem Arbeitsweg informieren kénnen.

Ziel Information und Motivation zu nachhaltiger Mobilitat fir Zuzigler und
Arbeitsplatzwechsler; Steigerung der Attraktivitit der Region durch
besondere Services

Akteure Kommunen, Unternehmen
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Forderung innovativer Antriebsformen

Beschreibung

Klimaschutz und Energiewende machen es zwingend erforderlich, fossile
Treibstoffe als Hauptenergietrager im Verkehr mittel- bis langfristig zu
reduzieren und abzulésen. Neben Forschung und Foérderung auf
nationaler Ebene kann und muss auch in den Kommunen der Umstieg auf
alternative Energietrager geférdert werden. MaRnahmenbeispiele sind
Programme fir KMU (einschl. Férderung von E-Lastenrddern fir inner-
stadtischen Lieferverkehr) und der Aufbau eines Netzes von Lade-
stationen.

Ein zielfihrendes Vorgehen ist in der aktuellen Publikation ,Elektro-
mobilitat in der kommunalen Umsetzung® [BMVI 2015] beschrieben.

Ziel Forderung der Unabhéngigkeit von fossilen Energietrdgern und
Verringerung der Treibhausgasemissionen
Akteure Kommunen, Unternehmen

Ausbau erganzender Mobilitatsangebote und deren Verknlpfung

Beschreibung

Neue Sharing-Angebote wie Carsharing und Fahrradverleihsysteme
konnen vor allem in den Stadten dazu beitragen, den Verkehr effizienter
und flachensparender zu bewaltigen. Die bestehenden Angebote sind
daher gezielt auszubauen und im Sinne einer integrierten (teil-)
offentlichen Mobilitdt zu férdern. Insbesondere sind die Stationsnetze zu
verdichten und auf diese Weise auch der Nutzwert der Angebote zu
erhohen.

Ein weiterer Aspekt sind die Fernbusangebote, die gerade auch fir den
Teilbereich des Tourismus von besonderer Bedeutung sind. Diese sind in
das gesamte Mobilitdtsangebot zu integrieren und auch die Haltestellen-
bereiche sind attraktiv zu gestalten.

Ziel

Effiziente Abwicklung innerstadtischer Verkehre

Akteure

Kommunen, Mobilitatsanbieter
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Verkehrsleitbild

Aufbau/Ausbau integrierter Mobilitatsdienstleistungen

Beschreibung

Fur OPNV, Carsharing, Fahrradverleinsysteme, Parken und weitere
Mobilitatsangebote ist ein integriertes Marketing aufzubauen, das es den
mobilen Menschen einfach und niedrigschwellig erlaubt, die ver-
schiedenen Angebote zu nutzen. Technische Basis kdnnen Smartcards
oder mobile Apps sein. Im Mittelpunkt missen ein einheitlicher Zugang zu
den Mobilitatsdienstleistungen sowie eine einfache Abrechnung stehen.

Positive Ansétze, die es auszubauen gilt, bietet bereits heute die
,Mobilitatskarte“ des RMV.

Ziel

Forderung integrierter Mobilitatsangebote

Akteure

Anbieter von Mobilitatsdienstleistungen unter Forderung durch Kommunen
und Land

Aufbau eines intermodalen, aktuellen Verkehrsinformationssystems

Beschreibung

Um die zunehmende Vielfalt der Mobilitditsangebote zu kommunizieren,
ihre Nutzung zu erleichtern und zugleich inter- und multimodales
Mobilitatsverhalten zu foérdern, ist es erforderlich, ein integriertes Verkehrs-
informationssystem zu schaffen. Dieses System sollte anbieter- und
verkehrsmittelneutral sowie aktuell tiber die unterschiedlichen Routen- und
Verkehrsmittelwahloptionen informieren. Dabei sind auch intermodale
Wege mit Park + Ride und Bike + Ride, Fahrgemeinschaften sowie
Sharing-Angebote zu beriicksichtigen.

Gute Grundlagen, die es weiter auszubauen gilt, bietet beispielsweise
bereits der Dienst vielmobil.info der ivm GmbH.

Ziel Verbesserung der Information tber Verkehrsangebote

Akteure Kommunen, OPNV-Aufgabentrager und Anbieter von Mobilitatsdienst-
leistungen
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Malnahmen ,Effiziente Gestaltung des Wirtschaftsverkehrs®

Unterstitzung und Forderung effizienter Fuhrparks

Beschreibung

Anknupfend an die Beratungsangebote des Betrieblichen Mobilitats-
managements sollen Unternehmen systematisch dabei unterstitzt und
beraten werden, ihre betriebliche Mobilitdat effizient zu organisieren.
Handlungsansétze sind insbesondere eine systematische Fuhrpark- und
Dienstwegeanalyse sowie auch der Know-how-Transfer beziglich der
Nutzung innovativer Mobilitatsangebote (z.B. Firmen-Carsharing) und
Antriebsformen (z.B. E-Lieferfahrzeuge)

Ziel Effiziente Gestaltung betrieblicher Mobilitat; Forderung der regionalen
Wirtschaft

Akteure Kommunen, Mobilitatsdienstleister, IHK Darmstadt

Citylogistik

Beschreibung

Um Ver- und Entsorgung in der Region und insbesondere in den Innen-
stadten effizienter und konfliktarmer zu gestalten, ist zu priufen, inwieweit
moderne Citylogistik-Konzepte hierzu einen Beitrag leisten kdnnen.
Wahrend dem in der Vergangenheit vor allem hohe Transaktionsaufwande
zwischen den Akteuren entgegen standen, erméglichen moderne
Kommunikations- und Sendungsverfolgungssysteme gegebenenfalls eine
deutliche Vereinfachung der Organisation.

Ziel

Effizientere und nachhaltigere Abwicklung innerstadtischer Lieferverkehre

Akteure

Kommunen, verladende Wirtschaft und Handel
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Verkehrsleitbild

Ausbau Lkw-Vorrangnetz und Lkw-Lotse

Beschreibung

Zur Sicherung der Erreichbarkeit der Region ist angesichts einer
zunehmenden Anzahl an Verkehrsbeschrankungen eine systematische
Planung und Ausweisung eines Lkw-Vorrangnetzes in der Region
erforderlich, das die fir den Wirtschaftsverkehr wichtigen Routen und
Strecken abbildet und Betrieb und Unterhaltung bevorzugt sichert.

Korrespondierend dazu ist das bestehende Informationssystem Lkw-Lotse
raumlich und inhaltlich weiter auszubauen, um dem Wirtschaftsverkehr
laufend spezifische und aktuelle Informationen bspw. zu Lkw-geeigneten
Routen und zur Belegung von Lkw-Parkplatzen zur Verfigung zu stellen.

Ziel Effiziente und  stérungs- und konfliktarme  Abwicklung des
Wirtschaftsverkehrs
Akteure StralRenbaulasttrager, ivm

Erleichterung des stadtischen Wirtschaftsverkehrs

Beschreibung

Bei der stadtischen Verkehrsplanung ist auf die Belange des Wirtschafts-
verkehrs Ricksicht zu nehmen. Dies betrifft insbesondere die Ausweisung
von Ladezonen bzw. die Berlcksichtigung eines reibungslosen Ver- und
Entsorgungsverkehrs bei MalRnahmen des Parkraummanagements. Ein
positives Beispiel ist hier der regionale Handwerker-Parkausweis, der
ausgeweitet werden sollte.

Ziel Sicherung der Erreichbarkeit fir den Wirtschaftsverkehr
Akteure Kommunen
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Hinweise zur Problematik des Verkehrs nach und durch Darmstadt

Eines der in den letzten Jahren am intensivsten diskutierten Verkehrsprobleme der Region
ist der aus dem dstlichen Einzugsbereich von Darmstadt in die Stadt einstromende bzw. sie
passierende Verkehr. Die Lage der Gewerbe- und Arbeitsplatzschwerpunkte sowie der
Autobahnanschlisse im Westen Darmstadts bringt im bestehenden StralRennetz die
Notwendigkeit mit sich, dass der Verkehr durch die Innenstadt fliel3t. Dabei stellt die Stadt-
einfahrt und -durchfahrt ein Hemmnis fir diesen Verkehr und damit fur die Erreichbarkeit der
Standorte ostlich von Darmstadt dar. Umgekehrt belastet aber auch der Verkehr die Stadt
und mindert ihre Lebens- und Aufenthaltsattraktivitat.

Uber Jahrzehnte hinweg hat sich die Losung dieser Problematik ausschlieRlich auf den Bau
der B 26-Nordostumgehung Darmstadts fokussiert. Aufgrund der politischen Entscheidungen
der letzten Jahre ist mit deren Bau oder mit der Planung einer alternativen, akzeptanzfahigen
Trasse in absehbarer Zeit nicht zu rechnen. Die IHK Darmstadt wird sich weiterhin fur eine
Nord-Ost-Umgehung, respektive fir eine Alternative mit vergleichbarer Entlastungswirkung
einsetzen.

Bereits das Lokale Dialogforum zur Nordostumgehung hat in seinem Schlussbericht fest-
gestellt, dass eine Nordostumgehung nur einen Teil der mit ihr zu lésenden Verkehrs-
probleme tatsachlich zu l6sen imstande wéare und dass es zusatzlich eines vielfaltigen
Bundels weiterer, aufeinander abgestimmter MalRnahmen bedarf, um Erreichbarkeit und
Stadtvertraglichkeit zu sichern [LDF 2009]. Es gilt nun, dieses MalRhahmenbtindel rasch zu
entwickeln und umzusetzen. Die dargestellten Handlungsstrategien und MafBhahmen in den
vorrangegangenen Abschnitten kdnnen hierzu einen wichtigen Beitrag liefern.

Kurzfristige MaRBnahmen, die eine unverhaltnisméRige Einschrankung des Wirtschafts-
verkehrs mit sich bringen, sind zu vermeiden bzw. durch Ausnahmeregelungen vertraglich
mit den Belangen der regionalen Wirtschaft zu gestalten.
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Verkehrsleitbild

Zusammenfassende Bewertung

Mit dem aktuellen Verkehrsleitbild zeigt die IHK Darmstadt, dass Mobilitat nicht ausschliel3-
lich Gber bauliche MalRnhahmen im Verkehrssektor umgesetzt werden kann. Gerade die
knappen finanziellen Ressourcen erfordern eine Schwerpunktsetzung, die Uber eine rein
bauliche Betrachtung hinaus geht.

Den nicht infrastrukturellen MaRnahmen muss dabei ein besonderes Augenmerk zukommen,
da hier mit im Vergleich geringen Kosten positive Wirkungen erzielt werden kénnen. Mit
diesen MalBhahmen kénnen Engpasse im Bereich der Umsetzung baulicher MaRnahmen
zumindest teilweise kompensiert werden.

Folgende MalRnahmenbereiche kdnnen zur Sicherung der Mobilitat in der Region beitragen:

¢ MalRnahmen ,Verlassliche Verkehrspolitik und Verkehrsplanung*
— Regionaler Masterplan Mobilitat
— Regionale Organisation von Mobilitat und Verkehr
— Frihzeitige professionelle Offentlichkeitsbeteiligung bei Verkehrsprojekten
— Sicherung der Finanzierung von Verkehrsinfrastruktur und Verkehrsangeboten
— Beriicksichtigung der Mobilitat bei der Siedlungsentwicklung
e Mallnahmen ,Ausbau von Mobilititsmanagement und innovativen Mobilitats-
angeboten®
— Unterstitzung und Fdrderung von Betrieblichem Mobilitatsmanagement
— Etablierung von Neubirgerpaketen
— Forderung innovativer Antriebsformen
— Ausbau des Carsharing- und des Fahrradverleihsystem-Angebots
— Aufbau/Ausbau integrierter Mobilitatsdienstleistungen
— Aufbau eines intermodalen, aktuellen Verkehrsinformationssystems
e MaRnahmen ,Effiziente Gestaltung des Wirtschaftsverkehrs*
— Unterstiitzung und Forderung effizienter Fuhrparks
— Citylogistik
— Ausbau Lkw-Vorrangnetz und Lkw-Lotse
— Erleichterung des stadtischen Wirtschaftsverkehrs

Neben diesen nicht infrastrukturellen MaBnahmen werden auch bauliche MafRnahmen zur
Entwicklung von Verkehrsinfrastruktur und Verkehrsangeboten erforderlich. Neben den
Aspekten des innerdrtlichen Verkehrs wurden folgende Mal3nahmen identifiziert und
innerhalb der MalRnahmentypen basierend auf der durchgefihrten Bewertung priorisiert
(Gruppe 1 bis Gruppe 3):
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MalRnahmen ,Entwicklung von Verkehrsinfrastruktur und Verkehrsangeboten® —
Schiene

¢ Neubau ICE-Neubaustrecke Rhein/Main — Rhein/Neckar,

e Neubau S-Bahnhof Monchhof

¢ Neubau Regionaltangente West
Malnahmen ,Entwicklung von Verkehrsinfrastruktur und Verkehrsangeboten® —
StralRe
Aus- und UmbaumafZnahmen von Bundesautobahnen

e Ausbau der A 67 und der A 60,

e Umbau des Autobahnkreuzes Darmstadt,

e Ausbau der A5, wenn der Ausbau der A 67 nicht umgesetzt wird. Ansonsten

Erweiterung der Seitenstreifenfreigabe.

Ausbau von Bundes- und Landesstralien

e Ausbau B 486 Morfelden-Walldorf — OU Langen,
e Ausbau B 47 von Worms bis Lorsch,
e Ausbau B 45 und Ausbau Knotenpunkt B 45/L 3115.

Neubau von Ortsumgehungen
Gruppe 1: Neubau Ortsumgehung
e B 44 GroR3-Gerau/Dornheim,
e B 38a Morlenbach,
e B 426-Umfahrung Ober-Ramstadt, OT Hahn,
e B 44 Ortsumgehung Gernsheim/Klein-Rohrheim
Gruppe 2: Neubau Ortsumgehung
e B 44/B 486 Mdrfelden,
e B 38a Firth — Lérzenbach — Rimbach,
e B 26-Sudumgehung Babenhausen
Gruppe 3: Neubau Ortsumgehung
e B 38 Grol3-Bieberau
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Anhang
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Anhang 1. MalRnahmenbewertung — bauliche MalZnhahmen

Fur die Aktualisierung des Verkehrsleitbilds der IHK wurden in einem ersten Schritt die
Maflnahmen des IHK-Leithildes aus dem Jahre 2008 hinsichtlich ihres Umsetzungsstandes
Uberprift und um, fir die Aktualisierung relevante, aktuelle sowie in der Aufstellung
befindliche Planungen erganzt.

Aus dieser umfassenden Zusammenstellung wurden dann die fir das Leitbild relevanten
Malnahmen mit Bezug zum Gebiet des Kammerbezirks identifiziert. Diese Malinahmen
wurden ihren unterschiedlichen Merkmalen entsprechend strukturiert und zu Gruppen
gleichen Typs zusammengefasst. Sie sind in den folgenden Abschnitten beschrieben und
bewertet.

Erlauterung der Bewertungsmethodik

Das Bewertungsverfahren wurde so gewahlt, dass auf einfache, aber nachvollziehbare
Weise eine Einschatzung der Bedeutung der MaBhahmen ermoglicht wird. Ziel ist es, eine
Entscheidungshilfe vor dem Hintergrund einer Malinahmenauswahl und -priorisierung zu
erarbeiten. Dabei wird davon ausgegangen, dass alle erfassten MalBhahmen bereits eine
ausreichende Planungsreife besitzen und somit die Notwendigkeit oder die Machbarkeit der
Mafnahmen nicht grundsatzlich in Frage gestellt werden. Es werden keine baulichen MalR3-
nahmen entwickelt. Im Fokus der Bewertung stehen daher die verkehrlichen Wirkungen der
betrachteten MaRnahmen sowie deren Folgen flur die regionale Wirtschaft und Bevoélkerung.
Die Kosten werden nicht in die Bewertung aufgenommen.

Alle MalRnhahmen werden einheitlich bewertet anhand der Kriterien:

e Mobilitat,

e Sicherheit,

e Struktureffekte und
e Umwelt.

Der Bewertung werden jeweils eine Beschreibung des Netzzusammenhangs, Hinweise auf
vorliegende Probleme sowie Angaben zur konkreten Mafinahme vorangestellt. Soweit
verfugbar flieRen quantitative Angaben in die Bewertung mit ein, die zun&chst verbal-
argumentativ begrindet werden. Die Erlauterungen und Informationen tragen — soweit im
Rahmen der Vergleichbarkeit sinnvoll und zuladssig — dem besonderen Charakter der
jeweiligen MalRnahme und der stark variierenden Datenverfigbarkeit Rechnung. Die
Bewertung selbst, mit der die Verbesserung gegeniiber dem Status Quo eingeschéatzt wird,
erfolgt anhand einer Notenskala von 1 (hoher Beitrag/niedriger Einfluss) bis 5 (niedriger
Beitrag/hoher Einfluss). Die Einzelnoten werden zu einer durchschnittlichen ,Gesamtnote®
zusammengefihrt. Es wird keine Gewichtung zwischen den Teilbereichen angelegt. Die
Bewertung basiert auf dem Zielbeitrag der Maf3nahme zur Probleml6sung. Basierend auf der
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Gesamtnote werden die fir das Verkehrsleitbild der IHK Darmstadt relevanten MaRnahmen
ausgewahlt.

Diese Form der Bewertung gilt fir Infrastrukturmafinahmen aufgrund der hohen Kosten.
Nicht infrastrukturelle MaRnahmen werden nicht in dieser Weise bewertet.

Beschreibung der Bewertungsbereiche

Mobilitat

Das Kriterium ,Mobilitat® greift Fragen zur Erreichbarkeit und zur Zuverlassigkeit der
betrachteten Netzelemente oder betrieblicher MaRnahmen auf. Unter diesem Kriterium
werden folgende Aspekte bewertet:

Netzfunktion

Die Bewertung der Malnahme erfolgt vor dem Hintergrund eines verkehrlichen
Zusammenhangs mit anderen Netzelementen. Bewertet wird hier die Ertlichtigung eines
Abschnitts bzw. eines Knotens, der im Netzzusammenhang eine wichtige Rolle spielt.

Ertlichtigung eines Geringe
Abschnitts/Knotens Netzwirkung
mit Netzfunktion

Verflgbarkeit

Mit der Verflugbarkeit wird die nachfragegerechte Bereitstellung der Kapazitat eines
Netzelements bewertet. Die Zuverlassigkeit eines Segments ergibt sich damit lber die
gof. auftretende Uberlastung wegen zu hoher Nachfrage in Bezug auf das Verkehrs-
angebot (z.B. StraRenquerschnitt).

Nachfrageange- Dauerhafte
passte Kapazitat Uberlastung
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Sicherheit

Die Bewertung der Verkehrssicherheit erfolgt Uber verschiedene Aspekte, da i.d.R. keine
Unfallkenngrof3en fir die detaillierte Bewertung der Verkehrssicherheit vorliegen. Unter dem
Kriterium der Verkehrssicherheit werden folgende Aspekte betrachtet:

Ausbauzustand

Uber die Betrachtung des Querschnitts und seiner Aufteilung lassen sich sicherheits-
relevante Aspekte ableiten. Positiv bewertet wird beispielsweise die Schaffung eines Rad-
und Gehwegs als erganzende Funktion oder die Anpassung des Querschnitts auf die
Verkehrsnachfragesituation.

Ertiichtigung des Keine sicherheits-
Netzelements relevanten

Wirkungen
Ortslage

Unter dem Aspekt der Ortslage wird der Schwerpunkt der Bewertung auf die Verkehrs-
zusammensetzung gelegt. Beispielsweise werden durch den Bau einer Ortsumgehung die
Durchgangsverkehre aus sensiblen Ortsdurchfahrten verlagert und damit die Betroffenheit
vor allem von nicht-motorisierten Verkehrsteilnehmern reduziert. Auch ein hoher Schwer-
verkehrsanteil spielt hierbei eine Rolle.

Entmischung von Verkehrsver-
Ziel-/Quell- und dréangung in
Binnenverkehr sensible Netzteile
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Struktureffekte

Unter diesem Kriterium werden die Struktureffekte einer MaRnahme betrachtet und bewertet,
die fur die Region oder Teile der Region eine besondere Bedeutung in Bezug auf das
strategische Netz haben. Hierunter werden zwei Aspekte betrachtet:

Lage im Raum

Mit der Lage im Raum werden die Netzelemente in einen regionalen Kontext gestellt,
selbst dann, wenn die MaRnahme einen eher kleinrdumigen Bezug in den Mittelpunkt
stellt. Dieser Aspekt ist vor allem fir die Bewertung von Ortsumgehungen relevant.
Beispielweise wird hierunter auch die bessere ErschlieBung und Uberortliche Anbindung
von Gewerbeflichen bewertet. Die Bewertung zielt auf die Betrachtung eines
strategischen Netzes Uber die lokale Netzwirkung hinaus.

Regionale Lokale
Wirkung Wirkung

Stadtebauliche Qualitat

Gerade in Bezug auf Ortslagen zielen Mal3hahmen auf die Verbesserung der Aufenthalts-
qualitdt und der Gestaltungsmoglichkeiten vor Ort. Fir MaBnahmen, die den Innerorts-
bereich adressieren, ist dieses Kriterium besonders relevant.

Mdglichkeit der keine Mdglichkeit
stadtebaulichen zur stadtebau-
Entwicklung lichen Entwicklung
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Umwelt

Unter dem Kriterium der Umwelt werden unterschiedliche Teilaspekte zur Bewertung heran-
gezogen. Folgende Aspekte werden hierunter bewertet:

Immissionen

Unter dem Aspekt der Immissionen werden Larm- und Schadstoffbelastungen durch die
Abschatzung von Betroffenheit bewertet. Eine MaRnhahme kann beispielsweise auch nur
zu einer Larumverlagerung fuhren.

geringes Mal3 der hohes Mal3 der
Betroffenheit Betroffenheit

Flacheninanspruchnahme

Gerade bei Aus- und Neubauten werden Flachen in Verkehrsflachen umgewandelt. Hier
kénnen beispielsweise landschaftlich wertvolle Gebiete betroffen sein.

geringe Flachen- hohe Flachen-
inanspruchnahme  inanspruchnahme
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MalRnahmenliste Schiene

Fur den Bereich der baulichen MalRnahmen im Bereich Schiene wurden aktuelle und in
Aufstellung befindliche Plane ausgewertet sowie das Verkehrsleitbild aus dem Jahr 2008
Uberprift. Fur die MaBnahmen im Bereich Schiene wurden Aktualitat und Vollstandigkeit mit
der RMV GmbH abgestimmt. Die Malinhahmen wurden so gewahlt, dass sie eine gewisse
Planungstiefe besitzen und damit die Notwendigkeit oder die Machbarkeit nicht grundséatzlich
in Frage gestellt wird.

Neben den baulichen MaflRnahmen sind in der Region weitere betriebliche MalRnahmen
geplant, die der Optimierung des Offentlichen Verkehrs dienen (z. B. Kapazitatserweiterung
S-Bahn-Tunnel).

Die Malinahmen in Verbindung mit dem Bau des Terminals 3 am Flughafen Frankfurt Main
(Anbindung der S 7 an das Terminal 3 und Einfiihrung der S 7 in den Tunnel) werden nicht
im Detail bewertet. Mit der Entscheidung flr den Bau eines dritten Terminals sollte die
Gestaltung der OV-Anbindung begleitend geplant werden, um Pendler- und Passagierstrome
gof. direkt in den Suden des Flughafengelandes zu fihren.

» Verdichtung Regionalexpress auf Stundentakt auf der Main-Neckar-Bahn

Geplant ist die Umsetzung eines Fligelkonzepts Mannheim/Heidelberg ab dem Jahr 2018.
Zusatzlich wird der Regionalexpress auch am Wochenende fahren. Eine Verdichtung des
Regionalexpress auf einen Stundentakt tber die gesamte Strecke Frankfurt — Mannheim
kann aufgrund von Trassenkonflikten mit dem Fernverkehr auf der Main-Neckar-Bahn derzeit
nicht umgesetzt werden. Mit dem letzten Fahrplanwechsel wird zwischen Darmstadt und
Mannheim ein 2h-Takt und zwischen Frankfurt und Darmstadt ein 1h-Takt gefahren. Die
MalRnahme wird keiner weiteren Bewertung unterzogen.

» Schienenhaltepunkt Babenhausen-Sickenhofen

Der Schienenhaltepunkt ist betrieblich nicht in den Fahrplan integrierbar. Die MalRBhahme
wird daher nicht weiter verfolgt.

Neubau von Strecken und Haltepunkten

* Neubau ICE-Neubaustrecke Rhein/Main — Rhein/Neckar
* Neubau Regionaltangente West

* Neubau S-Bahnhof Monchhof

» Schienenhaltepunkt GroR-Umstadt Nord
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MalRnahmenliste StralRe

Die Identifikation der fur das Verkehrsleitbild relevanten baulichen MaRhahmen erfolgte tber
die Auswertung aktueller und in der Aufstellung befindlicher Plane. Erganzend wurden die
MaRnahmen des IHK-Verkehrsleitbilds aus dem Jahr 2008 Uberprift. Die Ma3nahmenlisten
wurden mit Hessen Mobil auf Aktualitéat und Vollstandigkeit gepriift, da in das Verkehrsleitbild
nur bauliche Malinahmen aufgenommen werden, die eine gewissen Planungstiefe besitzen
und damit die Notwendigkeit oder Machbarkeit nicht grundsétzlich in Frage gestellt wird.

Die MalRBnahmen konnen den Bereichen Aus- und Umbau von Bundesautobahnen, Ausbau
von Bundes- und Landesstralen (inklusive Knotenpunkten) und Neubau von Ortsum-
gehungen zugeordnet werden.

Aus- und Umbau von Bundesautobahnen

» Ausbau BAB 5 vom Darmstadter Kreuz bis AK Walldorf

» Ausbau BAB 67 zwischen AK Darmstadt und AS Lorsch

* Umbau Darmstéadter Kreuz

» Ausbau BAB 60 zwischen Autobahndreieck Risselsheim und Mainspitz-Dreieck

Ausbau von Bundes- und Landesstraf3en (inklusive Knotenpunkten)

* Ausbau B 486 Morfelden-Walldorf — OU Langen
» Ausbau B 47 von Worms bis Lorsch
* Ausbau B 45 und Ausbau Knotenpunkt B 45/L 3115

Neubau von Ortsumgehungen

* Neubau Ortsumgehungen B 38a Firth — Lérzenbach — Rimbach
* Neubau Ortsumgehung B 38a Mdrlenbach

* Neubau Ortsumgehung B 38 GroR3-Bieberau

* Neubau Ortsumgehung B 44 Grol3-Gerau/Dornheim

* Neubau Ortsumgehung B 44/B 486 Morfelden

* Neubau B 426-Umfahrung Ober-Ramstadt, OT Hahn

* Neubau B 26-Siidumgehung Babenhausen

* Neubau L 3303-Westumgehung Pfungstadt

* Neubau L 3065-Ortsumgehung Otzberg-Lengfeld

* Neubau B 44 Ortsumgehung Gernsheim/Klein-Rohrheim

* Neubau Ortsumgehung Trebur

* Neubau Ortsumgehung Ginsheim

* Neubau L 3097 Ortsumgehung Pfungstadt-Eschollbriicken

Einige aus den Planen abgeleitete MalZnahmen wurden bereits vor einer weiteren Bewertung
ausgeschlossen, da diese von den Verantwortlichen vor Ort nicht weiterverfolgt werden (z. B.
Neubau L 3112 — Ortsumgehung Alsbach-Hahnlein oder Neubau Westumgehung Baben-
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hausen) oder da aktuell die Planung nicht weiterverfolgt wird (z. B. Neubau L 3095 —
Netzschluss von Anbindung K 180 von Messel zu AS B 45 Rodgau Ober-Roden). Wegen der
knappen Finanzmittel fur die Verkehrsinfrastruktur haben diese Mal3nahmen, beispielsweise
die Ortsumgehungen, ohnehin sehr geringe Realisierungschancen. Auferdem liegen zu
diesen MalRnahmen keine aktuellen Informationen vor.
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Beschreibung und Bewertung der Mal3hahmen — Schiene

Neubau

Neubau ICE-Neubaustrecke Rhein/Main — Rhein/Neckar
Problemdarstellung:

Der Korridor Mittelrhein — Rhein/Main — Rhein/Neckar zahlt zu den Bereichen mit den am
starksten befahrenen Schienenstrecken im Personen- und Guterverkehr in Europa. Im
Guterverkehr ist er Bestandteil der Achse Rotterdam — Genua, im Personenverkehr
Bestandteil des europaischen Hochgeschwindigkeitsnetzes. Fir den Korridor werden in
den néchsten Jahren noch erhebliche Verkehrszuwéchse erwartet. Die ICE-Strecke Koéln
— Rhein/Main ist seit einigen Jahren in Betrieb. Eine Fortfihrung als Neubaustrecke (NBS)
nach Sitden von Frankfurt am Main nach Mannheim fehlt bislang. Die vorhandenen
Strecken werden zunehmend zu einem Kapazitatsengpass. Die Einschrankungen sind
nicht nur auf den Fernverkehr beschrankt, es fehlen auch Kapazitdten im
Regionalverkehr, um die Metropolregionen Frankfurt Rhein/Main und Rhein/Neckar
besser zu vernetzen. Die Zuwéachse im Guterverkehr sind nicht nur unter Kapazitats-
aspekten, sondern auch unter Larmgesichtspunkten zu betrachten.

Diskussionen Uber geeignete Trassen fur eine NBS Frankfurt am Main — Mannheim
werden seit Uber 15 Jahren gefiihrt. Dabei hat die Region Darmstadt Rhein Main Neckar
wegen der wirtschaftsstrukturellen Bedeutung des Raumes und der erforderlichen
hochwertigen ErschlieRung stets auf eine bessere Erschliefung der Wissenschaftsstadt
Darmstadt durch ICE-Zlge gedrungen. Die ErschlieBung durch den Personenverkehr
stand hierbei zunachst im Vordergrund, erst in der jingeren Vergangenheit sind auch die
Wirkungen des Giiterverkehrs verstarkt in den Fokus geraten.

Maflnahmenbeschreibung:

Im Marz 2015 hat ein Gutachterkonsortium [BVU 2015] eine im Auftrag des
Bundesministeriums flr Verkehr und digitale Infrastruktur entwickelte ,Konzeption fir den
Eisenbahnkorridor Mittelrheinachse Rhein/Main — Rhein/Neckar — Karlsruhe“ vorgestellit.
Hierin wird fir den Abschnitt Frankfurt am Main — Mannheim eine neue Bahnstrecke
entlang der A 67 vorgeschlagen, die im Mischverkehr tagsiber vom Personenverkehr und
nachts vom Giiterverkehr genutzt wird. Eine Nordanbindung des Darmstadter Hauptbahn-
hofs ist vorgesehen. In Verbindung mit der Nordanbindung des Darmstadter Hauptbahn-
hofs wurde auch die ,Wallauer Spange“, eine Verbindungsspange zwischen dem
Wiesbadener und dem Frankfurter Ast der NBS Koéln — Frankfurt am Main, zu einer
verbesserten Anbindung von Darmstadt und Wiesbaden an das europaische Hochge-
schwindigkeitsnetz und den Flughafen Frankfurt Main beitragen.
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Schnellfahrstrecke

KoIn-Rhein/Main
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Heidelberg Hbf

Bild 7 Wallauer Spange und Nordanbindung von Darmstadt Hbf [entnommen: BVU 2015]

Fur eine vollstdndige Anbindung des Darmstadter Hauptbahnhofs an die Neubaustrecke
ist jedoch zusatzlich eine Sudausschleifung aus der Main-Neckar-Bahn erforderlich.
Hierfar ist in der Konzeption ein Korridor dargestellt (Sidanbindung Darmstadt, Abzweig
Pfungstadt). Zur Lage und zum Verlauf einer Sidanbindung besteht jedoch auch
innerhalb der Region Rhein Main Neckar noch Abstimmungsbedarf. Die Konzeption des
Gutachterkonsortiums sieht zudem zwei Varianten fiir einen Abzweig von der Bahn-
strecke Mainz — Darmstadt auf die Neubaustrecke vor (Spange Weiterstadt; Spange
Klein-Gerau). Dieser Abzweig soll die aus dem Mittelrheintal kommenden Giiterstrome auf
die Neubaustrecke fuihren und kdnnte so Darmstadt und den Korridor entlang der Berg-
stral3e vom Guterverkehrslarm entlasten. Auch hier besteht zur Variantenauswahl noch

Diskussionsbedarf.

&) Spange Weiterstadt— NBS
¥4 Spange Klein-Gerau — NBS (A 67)
&) Siudanbindung Darmstadt

2% Spange Pfungstadt — NBS

Bild 8 Maogliche Verknlpfungen der NBS Rhein/Main — Rhein/Neckar mit der Strecke Mainz — Darmstadt
und dem Darmstédter Hauptbahnhof [entnommen: BVU 2015]
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Bewertung:

Die Malinahme hat sowohl aufgrund ihrer Einbindung in das internationale Schienennetz
als auch wegen der Verbesserungspotenziale fir den Regionalverkehr herausragende
Bedeutung fur die Mobilitat (Note: 1).

Von der Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl zugunsten des OPNV durch die
angestrebte Attraktivitatssteigerung des Bahnangebots im Regional- und Fernverkehr
gehen auch positive Wirkungen auf die Verkehrssicherheit aus (Note: 2).

Die Neubaustrecke unter der Realisierung einer Vollanbindung von Darmstadt fir den
Personen- und Guterverkehr stellt einen wichtigen Beitrag fir die strukturelle Entwicklung
der Region dar (Note: 1).

Auch hinsichtlich der Umweltwirkungen ist die Malihahme aufgrund der Larmminderungs-
potenziale, inshesondere im Giterverkehr, sehr positiv zu bewerten. Allerdings erfolgt
wegen der erforderlichen Flacheninanspruchnahme eine abgestufte Bewertung (Note: 2).

Kriterium Teilnote Gesamtnote

Mobilitat Netzfunktion 1

Sicherheit Ausbauzustand
Struktureffekte  Lage im Raum 1,5

Immissionen u. Flachenin-
Umwelt

anspruchnahme

6 Die IHK Darmstadt sollte sich weiterhin aktiv fir die Realisierung der
Neubaustrecke unter Vollanbindung von Darmstadt einsetzen. Die MalRRnahme
wird in das Verkehrsleitbild aufgenommen.
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Neubau Regionaltangente West
Problemdarstellung:

Das Schienennetz im Kern der Region Frankfurt Rhein-Main ist radial auf das Ober-
zentrum Frankfurt am Main ausgerichtet. Dies wird der Raum- und Siedlungsstruktur der
polyzentrischen Region zunehmend weniger gerecht. Der Wandel hin zur Dienstleistungs-
und zur luK-Gesellschaft fihrt zu einer Veranderung der Nutzungsmischung. Auch an der
Peripherie und insbesondere in den der Stadt Frankfurt am Main benachbarten
Mittelzentren entstehen attraktive Arbeitsplatze. Dadurch nimmt auch der Bedarf fir
tangentiale Verbindungen zu. Verkehrsteilnehmer, die heute beispielsweise von Bad
Homburg aus mit der S-Bahn zum Flughafen Frankfurt Main reisen mdchten, missen
hierfir Gber den Frankfurter Hauptbahnhof fahren. Die Verbindung ist fur die Reisenden
selbst — gemessen an der Zielwahl — unnétig zeitaufwandig, umwegig und mit Umsteige-
notwendigkeit verbunden. Zugleich werden die in Spitzenzeiten vorhandenen Kapazitats-
engpasse auf den radialen S-Bahnlinien unndétig verschéarft, in dem Fahrgaste Strecken-
abschnitte befahren missen, die sie bei direkterer Fihrung vermeiden kénnten.

Malnahmenbeschreibung:

Mit der Regionaltangente West (RTW) soll ein neues peripheres Verkehrsangebot im
Schienenverkehr geschaffen werden, das den Nordwesten Frankfurts sowie Bad
Homburg mit Eschborn, Hochst, dem Flughafen, Neu-Isenburg und Dreieich-Buchschlag
verbindet. Die RTW soll auf teilweise vorhandenen Gleistrassen verkehren, die durch
Neubauabschnitte miteinander verbunden werden. Aus finanziellen Erwagungen und
wegen stadtebaulicher Anforderungen werden die Netzergdnzungen als Stadtbahn-
strecken konzipiert. Fir den Betrieb bedeutet dies, dass Zweisystemfahrzeuge (z.B.
Regio-Tram) zum Einsatz kommen mussen, die den rechtlichen und technischen
Anforderungen von Eisenbahn- und Stadtbahnstrecken gleichermal3en gentgen. Die
RTW ist mit einem Nutzen-Kosten-Indikator von 1,34 als férderungswirdig eingestuft und
zahlt im verbundweiten Nahverkehrsplan fir die Region Frankfurt Rhein-Main zu den
vorrangig umzusetzenden Mal3nahmen mit einem Realisierungsbeginn bis 2019. Auf
Basis der positiven Nutzen-Kosten-Betrachtung haben die betroffenen Gebiets-
korperschaften zur Konkretisierung der Planungen, die sich derzeit im Stadium der
Vorplanung befinden, eine gemeinsame Planungsgesellschaft gegriindet.
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Bild 9 Regionaltangente West (entnommen: Verbundweiter Nahverkehrsplan fur die Region Frankfurt
Rhein-Main [RMV 2014])

Bewertung:

Mit der RTW verkiirzen sich die Reisezeiten zwischen den Orten entlang der Strecke zum
Teil erheblich. Zudem ergeben sich durch neue Verknupfungspunkte der RTW mit
vorhandenen S-Bahnlinien oder mit Buszubringerlinien auch fir Fahrgéste, bei denen
Quelle oder Ziel nicht direkt an der Strecke liegen, Mdglichkeiten, die Reisezeit gegeniber
heute zu reduzieren. Dadurch, dass die RTW durch Vermeidung unnétiger Umwegfahrten
die radialen S-Bahnlinien entlastet, verbessern sich auch fir deren Fahrgaste die
Rahmenbedingungen der Mobilitat (Note: 1).

Da durch das neue Netzelement eine attraktive Alternative zum Pkw entsteht, gehen von
der RTW auch positive Effekte auf die Sicherheit aus, allerdings sind diese eher indirekt.
Es erfolgt in diesem Punkt eine leicht abgestufte Bewertung (Note: 2).

Die MalRBnahme hat besonders positive Struktureffekte. Zum einen erhoht die
Netzerganzung die Systemqualitat des OPNV in besonderem MaRe. Zum anderen tragt
sie — gemeinsam mit dem geplanten S-Bahnhalt auf Gateway Gardens zur besseren
Erreichbarkeit und damit auch zu einer geordneten Entwicklung des Flughafens Frankfurt
bei (Note: 1).

Allerdings ist mit der Herstellung der neuen Verbindung auch eine zuséatzliche
Flacheninanspruchnahme verbunden (Note: 2).
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Mobilitat
Sicherheit

Struktureffekte  Lage im Raum

Umwelt

&

Kriterium Teilnote Gesamtnote

Netzfunktion

Ausbauzustand

Immissionen u. Flachenin-
anspruchnahme

Die RTW wird in das Verkehrsleitbild aufgenommen, obwohl sie nur indirekt
etwas mit der Region zu tun hat.
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Neubau S-Bahnhof Mdnchhof
Problemdarstellung:

Im Bereich der ehemaligen Raffinerie ist auf dem Monchhofgelande zwischen Kelsterbach
und Raunheim ein interkommunales Transport- und Gewerbegebiet entstanden. Auch auf
der nahegelegenen ehemaligen Industrieflache der Firma ,Ticona“ findet sukzessive eine
Umstrukturierung und Neubesiedlung statt. Dadurch nimmt die Anzahl der Beschaftigten
im direkten Einzugsbereich des Autobahndreiecks ,Monchhof‘ und der stark belasteten
BundesstraRe B 43 deutlich zu. Um die weitere Zunahme des Verkehrsaufkommens im
stark vorbelasteten Straf3ennetz in Grenzen zu halten, ist eine bessere Erschlielung
durch den OPNV anzustreben.

MalRnahmenbeschreibung:

An der wichtigen Bahnverbindung zwischen Frankfurt am Main und Mainz soll ein neuer
Haltepunkt fur die S-Bahnlinien S8 und S9 entstehen. Durch die beiden Linien, die auch
Uber den Flughafen fihren, wéaren die beiden Gewerbegebiete optimal durch den
Schienenverkehr erschlossen. Zusammen mit dem geplanten neuen S-Bahn-Halt auf
Gateway-Gardens konnten zudem auch verschiedene Bereiche der so genannten Airport-
City direkt miteinander verbunden werden. Aufgrund des dichten Zugverkehrs sind
allerdings die Errichtung neuer Bahnsteiggleise sowie Fahrplananpassungen erforderlich.

Bewertung:

Von der MaRnahme, die aufgrund von Nutzen-Kosten-Betrachtungen im verbundweiten
Nahverkehrsplan fir die Region Frankfurt Rhein-Main als empfehlenswert eingestuft ist,
wirden hinsichtlich der Mobilitat nicht nur die Fahrgéste der S-Bahnlinien durch die
direkte OV-ErschlieBung der Gewerbegebiete profitieren — auch die Verkehrsteilnehmer
im StraBenverkehr hatten Vorteile durch eine entsprechende Entlastung (Note: 1).

Durch die Angebotserweiterung ergeben sich Verlagerungspotenziale und damit indirekt
eine positive Wirkung auf die Sicherheit (Note: 2).

Hinsichtlich der Struktureffekte ist Uber die regionale ErschlieBungswirkung hinaus die
Verbesserung der OPNV-Angebotsqualitat fir die Binnenverkehre der wachsenden und
strategisch wichtigen Airport City positiv zu berlcksichtigen (Note: 1).

Durch die Verkehrsverlagerung auf den OPNV kommt es zu einer Reduzierung der
Emissionen, dennoch muss fir den Haltepunkt weitere Flache in Anspruch genommen
werden, daher erfolgt eine leicht abgestufte Bewertung (Note: 2).
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Mobilitat

Sicherheit Ausbauzustand

Struktureffekte  Lage im Raum

Umwelt

Kriterium Teilnote Gesamtnote

Netzfunktion

Immissionen u. Flachenin-
anspruchnahme

Aufgrund der genannten Vorteile — vor allem hinsichtlich der Mobilitdt und der
Struktureffekte — und angesichts der positiven Einschéatzung auf Basis der
Nutzen-Kosten-Betrachtung wird die Malinahme in das Leitbild aufgenommen,
auch wenn hierfur nicht unbedeutende Investitionen erforderlich werden.
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e Schienenhaltepunkt Grof3-Umstadt Nord
Problemdarstellung:

Die Odenwaldbahn ist in den letzten Jahren durch verschiedene Malinahmen attraktiv
erneuert worden und der Schienenhaltepunkt Gro3-Umstadt Nord stellt hier eine sinnvolle
Erganzung dar. Dies wurde auch im ,Nahverkehrsplan 2011 - 2016 des Landkreises
Darmstadt - Dieburg und der Wissenschaftsstadt Darmstadt als wichtige Erganzung
gefordert.

MalRnahmenbeschreibung:
Bau des Schienenhaltepunkts Grof3-Umstadt Nord.
Bewertung:

Mit dem Bau des Schienenhaltepunkts wird die Netzfunktion der Odenwaldbahn gestarkt
und weitere Fahrgastpotenziale werden erschlossen (Note: 1).

In Zusammenhang mit dem Haltepunkt misste ein kapazitiver Ausbau gepriift werden
(Note: 2).

Durch den Schienenhaltepunkt wird die ErschlielBungswirkung der Odenwaldbahn erhéht
(Note: 1).

Fur den Haltepunkt werden weitere Flache in Anspruch genommen, daher erfolgt eine
leicht abgestufte Bewertung (Note: 2).

Kriterium Teilnote Gesamtnote

Mobilitat Netzfunktion

Sicherheit Ausbauzustand

Struktureffekte  Lage im Raum

Immissionen u. Flachenin-

Umwelt
anspruchnahme

6 Die Umsetzung des Haltepunktes wird in das Verkehrsleitbild aufgenommen,
allerdings ist in diesem Zusammenhang dann auch ein kapazitiver Ausbau zu
prufen.
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Zusammenfassung der einzelnen Bewertungen

2
o
Struktur- ‘E
Bewertung Mobilitdt  |Sicherheit |effekte Umwelt o
o)
MaRnahmenliste Schiene o
Neubau ICE-Neubaustrecke Rhein/Main —
Rhein/Neckar 1 2 1 2 1,5
Neubau Regionaltangente West
1 2 1 2 1,5
Neubau S-Bahnhof Ménchhof
1 2 1 2 1,5
Schienenhaltepunkt GroRR-Umstadt Nord 1 2 1 2 1,5

Folgende MaRnahmen werden fir den Bereich Schiene in das Verkehrsleitbild

aufgenommen:

Es werden alle bewerteten MaRnahmen im Bereich Schiene in das Verkehrsleitbild

aufgenommen:

> Neubau ICE-Neubaustrecke Rhein/Main — Rhein/Neckar
Neubau Regionaltangente West

>
> Neubau S-Bahnhof Ménchhof
>

Schienenhaltepunkt Gro3-Umstadt Nord
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Beschreibung und Bewertung der Mal3hahmen — Strafle

Aus- und Umbau von Bundesautobahnen

Ausbau BAB 5 vom Darmstadter Kreuz bis AK Walldorf
Problemdarstellung:

Die A 5 Ubernimmt im Raum Sidhessen mit ihrer dichten Folge von Anschlussstellen eher
eine bedeutende Funktion fir den Regionalverkehr. Die A 5 ist auf dem Streckenabschnitt
zwischen dem Darmstadter Kreuz und dem Autobahnkreuz Walldorf haufig Uberlastet.
Das aktuell verfligbare Angebot an zwei Fahrstreifen pro Richtung kann die Nachfrage
nicht decken. Auf der A 5 wird zwischen dem Autobahnkreuz Darmstadt und der Landes-
grenze ein maximaler DTV (Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke) von
100.822 Kfz/24 h angegeben. Der am hdchsten belastete Teilabschnitt liegt zwischen der
Anschlussstelle Darmstadt-Eberstadt und der Anschlussstelle Seeheim-Jugenheim. Die
Verkehrsnachfrage Ubersteigt auf dem gesamten Streckenabschnitt zwischen dem
Darmstadter Kreuz und der Landesgrenze die Kapazitat der Autobahn. Die Erreichbarkeit
von regionalen und Uberregionalen Zielen wird durch die daraus resultierende Erhdéhung
der Reisezeit beeintrachtigt. Grund hierfur ist, dass ein System an der Kapazitatsgrenze
grundsatzlich stéranfalliger ist, was sich in den haufigen Stauereignissen niederschlagt.
Der Schwerverkehrsanteil von bis zu 12 % verscharft die Problemlage zusatzlich.
Pendlerstrome aus dem Odenwald in Richtung Darmstadt und dartiber hinaus werden
durch die fehlende Kapazitat beeintrachtigt. Die regelmaRige Uberlastung muss auch im
Hinblick auf die Verkehrssicherheit kritisch bewertet werden. Durch die Stauereignisse
ergibt sich einerseits ein volkswirtschaftlicher Schaden und andererseits resultieren
daraus zusatzliche Emissionen gegentber einem frei flieBenden Verkehr.

Auf der A 5 ist zwischen dem AK Darmstadt und der AS Darmstadt-Eberstadt bereits eine
Seitenstreifenfreigabe in Betrieb, um die hohe Nachfrage zu bedienen.

Maflnahmenbeschreibung:

Die MalRnahme sieht einen Liickenschluss durch den sechsstreifigen Ausbau zwischen
dem AK Darmstadt und dem AK Walldorf vor. Die MaflRnahme beruht jedoch auf der
Annahme, dass die Abschnitte AK Darmstadt bis AS Seeheim-Jugenheim und AS
Seeheim-Jugenheim bis AK Walldorf in den vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrs-
wegeplans aufgenommen werden. Die MaBhahme hat eine Lange von ca. 68 km und es
liegt eine Kostenschétzung von ca. 63,5 Mio. Euro vor.

Bewertung:
Mobilitat

Durch den Ausbau der Autobahn auf einen sechsstreifigen Querschnitt wird grundsétzlich
der Kapazitatsengpass behoben und entspricht dann der Verkehrsnachfrage. Durch die
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For B
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DARNISTA

Struktureffekte

Erh6hung der Kapazitdt des Streckenabschnitts wird die
Netzfunktion des Elements gestéarkt (Note: 1).

Der durchgangig sechsstreifige Querschnitt weist
Kapazitatsreserven auf und ist somit auch fir hohe
Schwerverkehrsanteile geeignet. Grundsétzlich besteht in
einem Teilbereich der A 5 bereits eine temporére Seiten-
streifenfreigabe (zwischen AS Darmstadt Eberstadt und
dem AK Darmstadt), die bis zur Landesgrenze erweitert
werden konnte, um im gesamten Streckenabschnitt die
Kapazitat zu erhdhen (siehe Masterplan temporare
Seitenstreifenfreigabe in Hessen, November 2010).
Wegen dieser Alternative zu einem Ausbau wird hier eine
leichte Abwertung der Benotung angesetzt (Note: 2).

Sicherheit

Mit der Erhéhung der Kapazitat kommt es auch zu einer
Erhohung der Verkehrssicherheit, da die Unfallanfalligkeit
bei frei fliellendem Verkehr niedriger ist. Durch die hohe
Verkehrsnachfrage wird es jedoch auch nach dem
Ausbau zu Verkehrsproblemen kommen, daher erfolgt
hier eine leichte Abwertung der Benotung (Note: 2).

Eine Uberlastungssituation auf der A 5 filhrt wegen der
Nutzung alternativer Routen zu einer Verkehrsver-
lagerung in sensible Netzteile. Diese Verlagerung wird mit
dem Ausbau vermieden (Note: 1).

Die A5 nimmt in diesem Bereich eine regionale ErschlieBungsfunktion wahr, die auch
durch die Zahl der Anschlussstellen deutlich wird. (Note: 3).

Eine Bewertung der stadtebaulichen Qualitdt wird fir diese Mal3nahme nicht vor-

genommen.

Umwelt

Die Verflussigung des Verkehrs fuhrt zu einer grundsatzlich positiven Bewertung der Ent-
wicklung der Immissionen, aber die hohe Verkehrsbelastung in Teilbereichen und der
Schwerverkehrsanteil lassen durch das sich daraus ergebende Potenzial fiir Uber-
lastungen hohere Emissionsereignisse erwarten. Daher kommt es zu einer leichten Ab-
wertung der Benotung (Note: 2).
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Aufgrund der L&nge der MalRBhahme kommt es zu einer starken Flacheninanspruchnahme
durch den Ausbau (Note: 3). In Teilbereichen der A 5 ist bereits eine Seitenstreifenfreigabe
realisiert, die als alternative MalRnahme zum Ausbau durchgefiuihrt werden konnte. In
Zusammenhang mit dem Ausbau der A 67 wirde diese Malinhahme gegeniber einem
vollstdndigen Ausbau ausreichen. Daher wird in einer Bewertung unter Beriicksichtigung
einer Realisierung des Ausbaus der A 67 die zusatzliche Flacheninanspruchnahme fr den
Ausbau der A 5 deutlich negativ bewertet (Note: 5).

Mit der Umsetzung der MalRnahme sind hohe Kosten verbunden. Aktuell ist die MalRhahme
im Bundesverkehrswegeplan in den ,Weiteren Bedarf* eingestuft.

Kriterium Teilnote Gesamtnote

" Netzfunktion
Mobilitat

Verfligbarkeit

_ _ Ausbauzustand
Sicherheit
Ortslage
Lage im Raum
Struktureffekte —
Stadtebauliche Qualitat

Immissionen
Umwelt

Flacheninanspruchnahme

* Bei einem Ausbau der A 67 wird durch den zusatzlichen Ausbau der A 5 weitere Flache in Anspruch
genommen, die mit der Ergreifung alternativer MalRBhahmen vermieden werden kdnnte.

Die Mafnahme wird als Option in das Verkehrsleitbild aufgenommen. Eine
temporare Seitenstreifenfreigabe in Verbindung mit dem Ausbau der A 67 schafft
ausreichend Kapazitat in der Nord-Siid-Verbindung. Sollte der Ausbau der A 67
nicht erfolgen, so ist ein Ausbau der A 5 in diesem Bereich zur Sicherung der
Verkehrsabwicklung erforderlich.
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Ausbau BAB 67 zwischen AK Darmstadt und AS Lorsch
Problemdarstellung:

Die A 67 ist eine der wichtigsten deutschen uberregionalen Nord-Sud-Verbindungen mit
Transitfunktion zwischen Nord- und Siudeuropa. Sie gehoért zu den Autobahnen mit den
hochsten durchschnittlichen Verkehrsstéarken. Der DTV liegt zwischen dem AK Darmstadt
und der Anschlussstelle Pfungstadt bei rund 110.000 Kfz/24 h. Der auf der Autobahn
derzeit abgewickelte DTV liegt damit deutlich Uber der Kapazitat eines 4-streifigen
Querschnitts. Damit kann die Nachfrage regelméaRig nicht gedeckt werden und es kommt
zu Stauereignissen. Die Autobahn kann ihre wichtige Verbindungsfunktion nicht
wahrnehmen.

MalRnahmenbeschreibung:

Mit Umsetzung der MalRnahme erfolgt ein 6-streifiger Ausbau der A 67 zwischen AK
Darmstadt und AS Lorsch. Die MalRnahme verlauft Gber eine Lange von 44,3 km, die
Kosten liegen bei ca. 100 Mio. Euro.

Bewertung:
Mobilitat

Die Bedeutung des Netzelements wird durch den Ausbau gestarkt und es kann eine
wichtige Funktion im Gesamtnetz Gibernehmen. Die Erreichbarkeit wird mit der wichtigen
Verbindung gesichert. Die A 67 stellt Uberregional und vor allem auch innerhalb der
Region eine wichtige Verbindungsachse dar. Mit dem Ausbau wird die Abwicklung der
Verkehrsstrome gesichert (Note: 1).

Durch die Kapazitatserweiterung kann die Nachfrage auf der Autobahn leistungsfahig
abgewickelt werden. Dies ist wegen der hohen Verkehrsnachfrage allein durch die
Ergreifung ergdnzender verkehrstelematischer MalZnahmen nicht mdglich (Note: 1).

Sicherheit

Durch den angestrebten adaquaten Ausbauzustand wird die Verkehrssicherheit erhoht
und damit auch die Anfalligkeit fur Storfalle weiter reduziert, allerdings lasst die hohe
Verkehrsnachfrage auch weiterhin eine gewisse Storanfalligkeit erwarten, die zu einer
leichten Abstufung der Benotung fuhrt (Note: 2).

Uberlastungssituationen auf tibergeordneten Netzelementen fiihren zur Verdrangung von
Verkehr in nachgeordnete Elemente. Bei einer Uberlastung auf der A 67 kommt es zur
Nutzung alternativer Routen, die in sensiblen Bereichen liegen. Diese sind i.d.R. nicht fur
diese Verkehrsmengen ausgelegt und damit wird die Verkehrssicherheit deutlich
eingeschrankt. Mit einem Ausbau wird die Verkehrsverlagerung vermieden (Note: 1).
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FOR 5‘211

[\ ¢ Strukurefiekte

Die A 67 stellt nicht nur fir den Pendlerverkehr in
der Region eine relevante Achse dar, sie ist zu-
gleich auch eine wichtige Verkehrsachse flr eine
Reihe von Gewerbegebieten. Von der Mal3nahme
profitieren insgesamt nicht nur die Anlieger im un-
mittelbaren Einzugsbereich, sondern auch die
wichtigen Wirtschaftsraume Rhein-Neckar (Mann-
heim, Ludwigshafen) und Rhein-Main wegen der
Uberregionalen Verbindungsfunktion (Note: 1).

Eine Bewertung der stadtebaulichen Qualitat erfolgt
fur diese MalRnahme nicht.

Umwelt

Durch die Schaffung eines nachfragegerechten
Verkehrsangebots werden Emissionen durch die
Reduzierung von Staus und Stdrungen vermindert,
dennoch filhren die hohe Verkehrsbelastung und
der Schwerverkehrsanteil zu einer Stérungsan-
falligkeit. Es wird eine abgestufte Bewertung vor-
genommen (Note: 2).

Mit dem Ausbau werden weitere Flachen in Ver-
kehrsflachen umgewandelt. Diese Mal3nahme ist je-
doch gekoppelt mit der Planung der DB-Neubau-
strecke Frankfurt-Mannheim. Durch die Kopplung
werden Verkehrswege gebiindelt, daher erfolgt eine
abgestufte Bewertung der Flacheninanspruch-
nahme (Note: 2).

Grundsatzlich sind die Planung und die Umsetzung dieser Mal3nhahme abh&ngig von der
Planung der DB-Neubaustrecke Frankfurt-Mannheim. Aufgrund dieser Abhangigkeit ruht
die Planung der StralRenbaumalinahme aktuell.
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Mobilitat

Sicherheit

Struktureffekte

Umwelt

Kriterium Teilnote

Netzfunktion
Verfugbarkeit
Ausbauzustand
Ortslage

Lage im Raum
Stadtebauliche Qualitat

Immissionen

Flacheninanspruchnahme

Gesamtnote

é Die Malinahme wird in das Verkehrsleitbild aufgenommen.
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Umbau Darmstadter Kreuz
Problemdarstellung:

Im Darmstadter Kreuz treffen mit den Autobahnen 5 und 67 zwei hoch belastete
Autobahnen aufeinander. Der DTV auf der Hohe des AK Darmstadt betragt auf der A 5
ca. 110.000 Kfz/24 h und auf der A 67 ca. 83.000 Kfz/24 h.

Die Verflechtungen im Darmstadter Kreuz sind als kritisch einzustufen. Zudem fordert die
Komplexitat des Kreuzes fur einige Verkehrsbeziehungen viele Fahrspurwechsel. Die
Verflechtungen sind kritisch - einerseits wegen ihrer Zahl und andererseits wegen der
ungleichen Verkehrsstrome, die sich verflechten missen (starke Stréme muissen in
schwache Strome einfahren). Zudem missen Lkw von der A 5 aus Fahrtrichtung Norden
kommend auf die A 67 nach Siden fahrend zwei Spuren nach links queren. Wegen des in
diesem Bereich zukinftig noch steigenden Verkehrsaufkommens ist hier mit einer
weiteren Verschlechterung der Verkehrslage zu rechnen (Machbarkeitsstudie, kleine
Anfrage vom Juni 2010).

- MaBnahmenbeschreibung:

Die MalRnahme sieht im Bereich des AK Darmstadt
(genauer des Dreiecks der A67 /| A5/ A672) eine
Verkehrsfiihrung mit deutlich weniger Verflechtungs-
strecken vor. Hierzu werden zusatzliche Rampen und
Verteilerfahrbahnen angelegt, so dass die Spur-
wechselvorgange reduziert werden. Hierdurch wird ein
erheblicher Sicherheits- und Leistungsfahigkeitsgewinn
erzielt. Im Rahmen der sukzessive erforderlichen
Bauwerkserneuerungen soll die zuvor beschriebene
Konzeption bereits berticksichtigt werden.

Bewertung:
Mobilitat

Das Darmstéadter Kreuz besitzt durch die Kreuzung der beiden bedeutenden Autobahnen
eine besonders hohe Netzfunktion, die durch den Umbau gestarkt und gesichert wird.
Durch die Entflechtung wird die Verknipfungsqualitat erhdht (Note: 1).

Zugleich wird mit der Entzerrung von Verkehrsstromen und der Reduzierung erforder-
licher Fahrstreifenwechsel die Kapazitat erhdoht (Note: 1).

Sicherheit

Der Umbau des Kreuzes zielt auf eine Verbesserung der Verkehrssicherheit, die zugleich
die Storanfélligkeit des Netzelements reduziert. Das Kreuz als relevantes Netzelement
wird ertiichtigt (Note: 1).

ZIV GmbH 55
Verkehrslésungen — Blees Eberhardt Saary Partnerschaft



Verkehrsleitbild

Gerade Spurwechsel im Schwerverkehr fihren zu einer Beeintrachtigung der Verkehrs-
sicherheit. Mit der Entmischung der Verkehrsstrome wird hier ein wesentlicher Beitrag
geleistet (Note: 1).

Struktureffekte

Das Kreuz hat grundsatzlich eine hohe Verkehrsbedeutung, allerdings lassen sich aus
dem Umbau des Kreuzes nur bedingt positive Struktureffekte ableiten. Es ist ein bereits
vorhandener Verknupfungspunkt, der mit dem Umbau keine zuséatzliche regionale
Wirkung erzielt (Note: 3).

Fur diese Malinahme erfolgt keine Bewertung der stadtebaulichen Qualitat.
Umwelt

Positiv bewertet werden die Schadstoffreduzierung und die Vermeidung von Rickstaus in
benachbarte Netzteile, da die Anzahl der Stérungen durch die Umsetzung der Malnahme
voraussichtlich reduziert wird (Note: 1). Durch die Abhéngigkeit von der Leistungs-
fahigkeit der benachbarten Streckenabschnitte wird die Wirkungsweise eingeschrankt,
daher steht diese MalBhahme in direktem Zusammenhang mit dem Ausbau der A 67.

Mit dem Umbau des Kreuzes werden angrenzend an die bestehenden Verkehrsflachen
weitere Flachen in Anspruch genommen. Gemessen an den Abmessungen der Gesamt-
flache des Knotenpunkts handelt es sich jedoch um geringfiigige Erganzungen. Daher
fuhrt dies zu einer abgestuften Bewertung (Note: 2).

Kriterium Teilnote Gesamtnote

“ Netzfunktion
Mobilitat :
Verfligbarkeit

_ _ Ausbauzustand
Sicherheit

Ortslage

Lage im Raum
Stadtebauliche Qualitat

Struktureffekte

Immissionen
Umwelt

Flacheninanspruchnahme

(\/_}7 Die Mafinahme wird in das Verkehrsleitbild aufgenommen. Aktuell ruhen die
Planungen, da ein Umbau wegen der Abhangigkeit von der ICE-Neubaustrecke
Frankfurt — Mannheim gemeinsam mit der Deutschen Bahn erfolgen soll.

56

ZIV GmbH
Verkehrslésungen — Blees Eberhardt Saary Partnerschaft



IHK Darmstadt Rhein Main Neckar

e Ausbau BAB 60 zwischen Autobahndreieck Risselsheim und dem Mainspitz-Dreieck
Problemdarstellung:

Der A 60 kommt nicht nur im Raum Mainz, sondern auch auf hessischer Seite eine
besondere Bedeutung zu; sie stellt eine zentrale Verbindung dar. Sie ist Verteilerschiene
fur den lokal orientierten Verkehr zur Landeshauptstadt Mainz und in die Region Frankfurt
Rhein-Main sowie fir den Automobilstandort Russelsheim und dessen Umgebung.
Daruiber hinaus stellt sie eine Uberregionale ErschlieSungsachse fir die Region Frankfurt
Rhein-Main und die Anbindung zum Flughafen Frankfurt Main dar.

Die Autobahn ist aktuell zweistreifig in beide Fahrtrichtungen ausgebaut und mit bis zu
80.000 Fahrzeugen pro Tag belastet. Durch die Entwicklung der Region wird eine Zu-
nahme des Verkehrs z.B. durch den Wirtschaftsverkehr oder die Pendlerverkehre
prognostiziert. Damit kann die Nachfrage nicht stérungsfrei abgewickelt werden und mit
der weiteren Verkehrsentwicklung wird sich die Verkehrsqualitat tendenziell weiter ver-
schlechtern. Damit kommt es zu einer Erhdhung der Reisezeit sowie zu einer
Beeintrachtigung der Erreichbarkeit innerhalb der Region und darlber hinaus, so u.a. fur
die Pendlerstrome der Region. Gerade auf Streckenabschnitten mit regelméafig hoher
Auslastung und Uberlastung ist die Verkehrslage labil und storungsanfallig. Mit dieser
Storungsanfélligkeit geht dann auch eine Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit einher.
Die Beeintrachtigung des flieRenden Verkehrs fihrt zu héheren Emissionen. Direkt an der
Autobahn liegen vorrangig Gewerbegebiete. Im Bereich Riusselsheim reicht die Wohn-
bebauung teilweise bis an die Autobahn.

Der Abschnitt zwischen der Weisenauer Briicke und dem Mainspitz-Dreieck wurde bereits
ausgebaut.

Maflnahmenbeschreibung:

Mit der MaRnahme wird die A 60 zwischen Autobahndreieck Risselsheim und dem Main-
spitz-Dreieck sechsspurig ausgebaut. Der Abschnitt zwischen der Weisenauer Bricke
und dem Mainspitz-Dreieck wurde bereits ausgebaut. Sie ist als ,Vordringlicher Bedarf*
eingestuft.

Bewertung:
Mobilitat

Mit dem Ausbau der Autobahn wird die Erreichbarkeit der Region fir die zukinftige
Verkehrsentwicklung gesichert und damit die Zuverlassigkeit insgesamt erhght. Es wird
die Ertichtigung eines weiteren Netzteils erreicht, da weitere Netzteile bereits ausgebaut
wurden (Note: 1).

Der Kapazitdtsengpass wird behoben, die Verkehrsnachfrage kann bedient werden
(Note: 1).
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Sicherheit

Aus einer Verbesserung der Verkehrssituation insgesamt kann auch eine Verbesserung
der Verkehrssicherheit abgeleitet werden (Note: 1).

Mit dem Ausbau werden Uberlastungssituationen vermieden und damit auch die
Verlagerung von Verkehr in sensible Netzteile (Note: 1).

Struktureffekte

Die A 60 stellt eine wichtige Verbindung innerhalb der Region und mit Rheinland-Pfalz
dar, somit lassen sich mit der Maf3nahme wichtige, regionale Struktureffekte erzielen. Es
kann auch angenommen werden, dass auch das entlang der Autobahn angesiedelte
Gewerbe von dieser MalRnahme profitiert (Note: 1).

Fur diese Maflinahme erfolgt keine Bewertung der stadtebaulichen Qualitat.
Umwelt

Eine unmittelbare Umweltwirkung lasst sich nicht ableiten, allerdings fuhrt die Ver-
besserung der Verkehrssituation zu einer Verringerung von Emissionen. Der Verkehrs-
fluss wird verbessert und die Verdrangung in nachgeordnete Netzteile vermieden. Hiervon
profitieren indirekt die Mitarbeiter in den Gewerbegebieten und auch die Anwohner (Note:
2).

Durch den Ausbau werden weitere Flachen in Verkehrsflachen umgewandelt, daher
erfolgt hier eine leicht abgestufte Bewertung (Note: 2).
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Kriterium Teilnote Gesamtnote

. Netzfunktion
Mobilitat :
Verfugbarkeit

_ _ Ausbauzustand
Sicherheit
Ortslage
Lage im Raum

Stadtebauliche Qualitat

Struktureffekte

Immissionen
Umwelt

Flacheninanspruchnahme

Die Malinahme ist u.a. fir die Pendlerverbindung zwischen Rheinland-Pfalz und Hessen
von besonderer Bedeutung.

é Die Malinahme wird in das Verkehrsleitbild aufgenommen.
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Ausbau von Bundes- und Landesstral3en (inkl. Knotenpunkten)

Ausbau B 486 Morfelden-Walldorf — OU Langen
Problemdarstellung:

Die B 486 hat eine wichtige regionale als auch Uberregionale Verbindungsfunktion. Neben
der Anbindung an die A 5 verbindet sie zugleich die beiden Mittelzentren Morfelden und
Langen.

Der DTV liegt aktuell bei ca. 9.300 Kfz/24h. Dies verweist nicht unmittelbar auf eine
dauerhafte Uberlastungssituation. Doch besonders in den Spitzenstunden wird die
Uberlastung der BundesstraBe deutlich, denn es kommt regelmaRig zu Rickstaus, die
sich an der Anschlussstelle Langen/Mdrfelden bis auf die A 5 ausdehnen. Damit werden
nicht nur die Wohn- und Gewerbegebiete nicht ausreichend erschlossen, sondern auch
die Verkehrssicherheit ist im Streckenabschnitt uf3erst problematisch. Zusatzlich kommt
es haufig zu Wildunfallen (Unfallschwerpunkt). Zudem wird der Radverkehr gemeinsam
mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Wegen der Unfallzahlen wurde Ende des
Jahres 2014 die zulassige Geschwindigkeit in diesem Bereich von 100 km/h auf 70 km/h
begrenzt.

MalRnahmenbeschreibung:

Der geplante vierstreifige Ausbau beginnt an der Anschlussstelle der A5 und verlauft in
ostliche Richtung bis zur K 168 (Abzweig Egelsbach, kurz vor dem Stadtgebiet Langen).
Die Verbreiterung der vorhandenen zweistreifigen Stral3e erfolgt nach Stiden. Die wasser-
rechtliche Genehmigung dieser Malinahme mit Eingriff in das angrenzende Trinkwasser-
schutzgebiet Il B liegt bereits vor. Mit dem Ausbau der Bundesstral3e wird auch ein Rad-
und Gehweg realisiert. Dieser wird durch einen Rad- und Gehweg von der Strale ,Am
Zeltplatz“ (Gemarkung Moérfelden) bis zur Anschlussstelle der A 5 erganzt. Die Mal3nahme
hat eine Lange von 2,3 km und wird mit rund 11,6 Mio. Euro Kosten angesetzt.

Bewertung:
Mobilitat

Die B 486 hat eine wichtige Netzfunktion. Neben der Sicherung der Erreichbarkeit von
Langen und allen dstlich gelegenen Orten im Einzugsbereich zur A 5 (Nord-Sid-Achse)
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ist sie zugleich eine parallele Achse zur weiter nordlich verlaufenden A 3. Neben dem
Individualverkehr wird die Verbindung durch den Schwerverkehr genutzt, der auf der
Strecke bei ca. 10 % liegt. Zugleich dient die B 486 als Ausweichroute im Falle einer
Uberlastung auf der A 3 (Note: 1).

Damit fuhrt der Ausbau zu einer wichtigen Erhdhung der Kapazitat, die zum einen zur
leistungsfahigen Abwicklung des motorisierten Personen- und Gluterverkehrs erforderlich
ist und mit dem zum anderen auch der Radverkehr einen neuen wichtigen Netzabschnitt
erhalt. Mit dem Ausbau wird ein Rickstau auf die A 5 in den Spitzenstunden vermieden
(Note: 1).

Sicherheit

Mit dem nachfragegerechten Ausbau wird die Verkehrssicherheit erhéht, da der Verkehrs-
fluss verbessert wird (Note: 1).

Der Radverkehr wird durch den Bau eines Rad- und Gehwegs gesichert gefuihrt (Note: 1).
Struktureffekte

Die B 486 nimmt flr die Verbindung der beiden Mittelzentren Mérfelden und Langen und
auch fur die ErschlieBung der Gewerbegebiete 6stlich der A 5 eine wichtige Rolle ein.
AuBerdem fihren die Rickstaus heute bis auf die A5 zu einer weitergehenden
Beeintrachtigung der Verkehrsstrome z. B. auch in Richtung Morfelden-Walldorf. Diese
Beeintrachtigung wird mit dem Ausbau behoben. Zudem wird die ErschlieBung des nahe
gelegenen Flugplatzes Egelsbach verbessert (Note: 1).

Die stadtebauliche Qualitat wird bei dieser MalRnahme nicht bewertet.
Umwelt

Durch die Verflissigung des Verkehrs kommt es zu einer Reduzierung der Emissionen.
Die Trasse liegt an einem Trinkwasserschutzgebiet, damit fihrt die Vermeidung von
Unfallen zu einem weiteren positiven Aspekt (z.B. Unfélle mit Auslaufen von
wassergefahrdenden Flussigkeiten): Allerdings muss damit gerechnet werden, dass der
Ausbau zu einer Verkehrsverlagerung fiihrt, da die B 486 eine Alternativroute zur A 3
darstellt (Note: 2).

Die Inanspruchnahme weiterer Flachen fur den Verkehr fiihrt zu einer leicht abgestuften
Bewertung (Note: 2).
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Mobilitat

Sicherheit

Struktureffekte

Umwelt

Kriterium Teilnote

Netzfunktion
Verfugbarkeit
Ausbauzustand
Ortslage

Lage im Raum
Stadtebauliche Qualitat

Immissionen

Flacheninanspruchnahme

Gesamtnote

é Die Malinahme wird in das Verkehrsleitbild aufgenommen.
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Ausbau B 47 von Worms bis Lorsch
Problemdarstellung:

Die B 47 hat aufgrund der Brickenverbindung (Nibelungenbricke in Worms) Uber den
Rhein eine zentrale Bedeutung fir die Verbindung des Einzugsgebiets Worms mit der
BergstrafRe. Auf der B 47 betrug der DTV im Jahr 2010 noch rund 22.000 Kfz/24h; die
Prognose fiir 2020 sieht eine erhebliche weitere Steigerung auf ca. 36.500 Kfz/24 h vor.
Zugleich liegt der Schwerverkehrsanteil um die 10 % (Jahr 2010 und Prognose 2020). Mit
dem aktuellen Querschnitt kann diese Nachfrage nicht leistungsfahig abgewickelt werden.
Durch die Uberlastung kommt es zu Staus und Behinderungen und damit zu hoheren
Emissionen. Die Trasse fuhrt durch Lampertheim-Rosengarten und ein Trinkwasser-
schutzgebiet.

Malnahmenbeschreibung:

Die Ortsumgehung Rosengarten verlauft stdlich des Ortsteiles von Lampertheim. Die
Ortsumgehung kreuzt die L 3110 mit einem Briickenbauwerk und schwenkt im Bereich
der alten OrtsstraRe nach Birstadt in die B 47 ein. Die Einmindung der L 3261 wird
planfrei und die Kreuzung mit der L 3110 teilplanfrei ausgebildet. Die Lange der
Ortsumgehung betragt 3,6 km.

Im Zuge der MaRnahme wird die zweistreifige OU Burstadt auf einer Lange von 5,2 km
vierstreifig ausgebaut.

Der 4-streifige Ausbau der B 47 zwischen Biirstadt-Riedrode und Lorsch erfolgt nach
Siden in die angrenzende Waldflache. Da die B 47 im Trinkwasserschutzgebiet liegt,
werden beim Ausbau entsprechende MalRnahmen zum Schutz der Trinkwassergewinnung
eingeplant. Der Ausbau erfolgt auf einer Strecke von etwa drei Kilometern. Im Bereich der
derzeitigen Einmindung der K 62 (Einmindung Riedrode) ist die Herstellung einer Aus-
fahrt sowie einer Ful3- und Radweguberfihrung vorgesehen. Der Ausbau des ca. 3 km
lange Streckenabschnitts kostet ca. 14,5 Mio. Euro.
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Bewertung:
Mobilitat

Die B 47 inklusive der OU Rosengarten stellt in Zusammenhang mit dem Autobahnnetz
ein wichtiges Netzelement dar. GroRRraumig bildet sie eine Ost-West-Verbindung zwischen
den Autobahnen 5, 61 und 67 (Note: 1).

Mit der Erhéhung der Kapazitat durch den Ausbau wird die Erreichbarkeit durch eine
Verbesserung der Zuverlassigkeit gesichert, indem Uberlastungsereignisse vermieden
werden (Note: 1).

Sicherheit

Mit dem Ausbau des Streckenabschnitts wird der Ausbauzustand der Verkehrsnachfrage
angepasst und der Verkehrsablauf stabilisiert. Dadurch wird die Verkehrsqualitat deutlich
gesteigert. Die Beseitigung der Kapazitatsengpasse wirkt sich auch positiv auf die
Verkehrssicherheit aus (Note: 1),

Mit der Ortsumgehung Rosengarten wird zugleich der Durchgangsverkehr von der Orts-
durchfahrt verlagert (Entlastung von ca. 80 %) und damit die Verkehrsstrdome entmischt.
Dies ist vor allem fiir den nicht-motorisierten Verkehr von Bedeutung. Eine Erhéhung der
Verkehrssicherheit auf der B 47 steht zugleich in Zusammenhang mit der Fihrung durch
ein Trinkwasserschutzgebiet (Note: 1).

Struktureffekte

Mit dem Ausbau wird die wichtige regionale Verbindung zwischen den Mittelzentren wie
Worms, Lorsch und Bensheim ertlichtigt, damit hat die Ausbaumafinahme eine regionale
Wirkung (Note: 1).

Eine Bewertung der stadtebaulichen Qualitét erfolgt nicht.
Umwelt

Mit dem Ausbau und dem damit verbundenen Bau der Ortsumgehung kann die Larm-
belastung im Stadtteil Rosengarten reduziert werden. Eine Verflissigung des
Verkehrsablaufs fuhrt ebenfalls zu einer Reduzierung der Emissionen im gesamten
Bereich (Note: 1).

Durch die fir den Ausbau und den Bau der Ortsumgehung erforderliche Flachen-
inanspruchnahme wird dieser Aspekt in der Bewertung abgewertet (Note: 3).

Das Planfeststellungsverfahren wurde fir die zwei Teilmalinahmen eingeleitet. Fir den
Ausbau der OU Burstadt liegt der Planfeststellungsbeschluss vor. Zur schnellen Ent-
lastung des Bereichs kénnte als Zwischenlésung zwischen Biirstadt-Riedrode und dem
Kreuz B 47/B 44 ein dreistreifiger Ausbau erfolgen, der jedoch in einen vierstreifigen Aus-
bau miden soll.
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Mobilitat

Sicherheit

Struktureffekte

Umwelt

Kriterium Teilnote

Netzfunktion
Verfugbarkeit
Ausbauzustand
Ortslage

Lage im Raum
Stadtebauliche Qualitat

Immissionen

Flacheninanspruchnahme

Gesamtnote

é Die Malinahme wird in das Verkehrsleitbild aufgenommen.
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Ausbau der B 45 und des KP B 45/L 3115
Problemdarstellung:

Die B 45 stellt eine grof3rdumige Verbindungsachse dar. Sie verlauft von Dieburg tber
Bad Konig und Michelstadt bis Neckargemiind und dariber hinaus durch den Odenwald.
Die BundesstraRe kreuzt bei Semd die L 3115 im Semder Kreuz. Durch die Uberlastung
im Bereich der B 45 wird der Odenwald verkehrlich abgeschnitten. Es tritt ein Engpass
auf.

Der Knotenpunkt (Semder Kreuz) wurde als Unfallschwerpunkt eingestuft. Auf der B 45
liegt der DTV bei 28.000 Kfz/24h, auf der L 3115 bei 9.900 Kfz/24h. Am Knotenpunkt ist
vor allem die Fuhrung der Linksabbieger kritisch, die wegen der aktuellen
Knotenpunktgestaltung bisher nicht in die Signalprogramme integriert werden konnten.
Eine ausreichende Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts ist nicht gegeben.

MalRnahmenbeschreibung:

Die Bundesstral3e 45 soll langfristig zwischen
Dieburg und GroRR-Umstadt 4-streifig ausgebaut
werden. Der Knotenpunkt soll vorab zur Er-
héhung der Leistungsfahigkeit aufgeweitet wer-
den, so dass zusatzliche Fahrstreifen ange-
boten werden konnen. Dadurch koénnen die
Linksabbieger in der Lichtsignalsteuerung
eigene Signale erhalten und gesichert geflihrt
werden. Es liegt eine Entwurfsplanung vor. Die
Kosten fur den Knotenpunktausbau werden mit
ca. 1,5 Mio. Euro angegeben.

Bewertung:
Mobilitat
Der Ausbau der B 45 fihrt zur Ertlichtigung eines relevanten Netzelements einer groR3-

raumigen Verbindungsachse. Neben der AusbaumalRnahme auf der Strecke gilt dies auch
fur das Semder Kreuz (Note: 1).

Mit den beiden Malinahmen wird die Kapazitéat in diesem Bereich der Nachfragesituation
angepasst (Note: 1).

Sicherheit

Durch den 4-streifigen Ausbau zwischen Dieburg und Grof3-Umstadt wird der Querschnitt

an die Nachfragesituation angepasst und damit wird auch die Verkehrssicherheit in
diesem Bereich erhoht (Note: 1).
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Wesentlicher Aspekt zur Beurteilung der Verkehrssicherheit ist auch der Ausbau des
Semder Kreuzes, da hier sicherheitskritische Linksabbieger mit der BaumalRnahme
zukUnftig gesichert gefuihrt werden (Note: 1).

Struktureffekte

Der Ausbau der B 45 sollte weiterverfolgt werden, da hiermit die Leistungsfahigkeit einer
wichtigen Verkehrsachse und mit dem Knotenpunktausbau die Verbindung zweier
wichtiger Verkehrsachsen hergestellt wird (Note: 1).

Die stadtebauliche Qualitat wird fur diese Mal3hahme nicht bewertet.
Umwelt

Mit der Verflissigung des Verkehrs sind positive Wirkungen beziglich der Emissionen zu
erwarten. Auferdem wird durch die MalRnahme ein Unfallschwerpunkt entscharft und
damit Behinderungen vermieden. Mit der Erweiterung der Lichtsignalsteuerung ist nicht
mit hdheren Emissionen durch eine deutliche Erhéhung der Haltevorgange zu rechnen
(Note: 1).

Wegen der Flacheninanspruchnahme durch den Ausbau erfolgt hier eine leicht abgestufte
Benotung (Note: 2).

Es sind noch Fragen zum Ausbau der B 45 offen, daher ruhen auch die Planungen zum
Knotenpunktausbau. Der Knoten muss dann an die Gesamtmaflinahme angepasst und
grundlegend Uberplant werden.

Kriterium Teilnote Gesamtnote

“ Netzfunktion
Mobilitat

Verfligbarkeit

_ _ Ausbauzustand
Sicherheit
Ortslage
Lage im Raum

Stadtebauliche Qualitat

Struktureffekte

Immissionen
Umwelt - _
Flacheninanspruchnahme

(\/_}7 Die MalRhahme wird in das Verkehrsleitbild aufgenommen. Wichtig ist hierbei
auch die Kopplung des Knotenpunktausbaus mit dem Ausbau der B 45.
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Neubau von Ortsumgehungen

Neubau Ortsumgehungen B 38a Firth — Lérzenbach — Rimbach
Problemdarstellung:

Auf dem Abschnitt der B 38 bei Furth im Odenwald liegt der DTV bei ca. 15.200 Kfz/24h
und bei LOrzenbach und Rimbach bei ca. 14.400 Kfz/24h. Diese Verkehrsmengen
schranken die Lebens- und Aufenthaltsqualitat innerorts erheblich ein. Fir die Gemeinden
Farth im Odenwald, Lorzenbach und Rimbach besteht daher der Bedarf einer
Umgehungsstral3e. Die Achse verbindet zentral die regionalen Ortslagen und schlief3t den
Bereich an die Region Rhein-Neckar an. Die Bundesstrale stellt eine zentrale
Verbindungsachse durch den Odenwald dar; sie besitzt damit eine Uber die lokale
Entlastung der Ortsdurchfahrten hinausgehende Relevanz.

Malnahmenbeschreibung:

Die Ortsumgehung liegt nordlich der Gemeinden.
Die MalRBnahme hat eine L&nge von ca. 7 km.

Bewertung:
Mobilitat

Die Achse stellt eine wichtige Verbindung zur

/ Region Rhein-Neckar dar. Mit der Ertuchtigung
dieses Netzelements wird eine wichtige Netzfunktion
gestarkt (Note: 1).

Die Verkehrsbelastungen auf den Teilabschnitten
kénnen von den zur Verfligung stehenden Quer-
- schnitten nicht aufgenommen werden. Mit dem Aus-
bau steht auf dem Netzabschnitt eine nachfrage-
angepasste Kapazitat zur Verfugung (Note: 1).

Sicherheit

Mit der Kapazitatserweiterung wird der Verkehrsfluss verbessert und damit die
Verkehrssicherheit erhéht (Note: 1).

Durch den Neubau der Ortsumgehungen werden vor allem die Ortsdurchfahrten vom
Durchgangsverkehr entlastet. Durch diese Entlastung werden vor allem nicht-motorisierte
Verkehrsteilnehmer weniger gefahrdet (Note: 1).

Struktureffekte

Die Ortsumgehung B 38a Firth-Lérzenbach-Rimbach stellt eine wichtige Verbindung an
die Region Rhein-Neckar dar und wirkt damit Uber die Entlastung der Ortsdurchfahrten
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hinaus. Die Sicherung der Mobilitat geht tber den lokalen Aspekt der Entlastung der
Ortsdurchfahrt hinaus (Note: 1).

Mit der Entlastung der Ortsdurchfahrt vom Durchgangsverkehr kann die Ortsdurchfahrt
zurlckgebaut werden und damit stadtebauliche Entwicklungen umgesetzt werden,
allerdings schrankt die Ortsumgehung die weitere Siedlungsentwicklung ein, daher erfolgt
eine abgestufte Benotung dieses Aspekts. Die zukilnftigen Entwicklungsmdglichkeiten
sollten nicht eingeschrankt werden (Note: 2).

Umwelt

Mit dem Bau der Ortsumgehung werden die Anwohner der Ortsdurchfahrt und an-
grenzender Wohnbebauung von Larm- und Schadstoffbelastungen entlastet. Die
Belastungssituation wird jedoch an eine andere Stelle in Bezug auf die Gemeinden ver-
lagert (Note: 2).

Mit dem Bau der Ortsumgehung werden weitere Flachen als Verkehrsflachen versiegelt.
Aufgrund der Lange der Ortsumgehung ist die Flacheninanspruchnahme hoch (Note: 4).

Kriterium Teilnote Gesamtnote

" Netzfunktion
Mobilitat T T ——
Verfugbarkeit

Ausbauzustand

Sicherheit
Ortslage

Lage im Raum
Stadtebauliche Qualitat

Immissionen

Struktureffekte

Umwelt - _
Flacheninanspruchnahme

Die MalBnahme hat bereits einen gewissen Grad der Umsetzung erreicht, denn es wurden
vorgezogene AusgleichsmalRnahmen durchgefiihrt. Es gibt zahlreiche bauvorbereitende
MaRnahmen. Die Planfeststellung ist unterschriftsreif.

(\/_}7 Die Malinahme wird in das Verkehrsleitbild aufgenommen.
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Neubau Ortsumgehung B 38a Mdrlenbach
Problemdarstellung:

Fur die Ortsdurchfahrt von Morlenbach betragt die DTV Prognose fur das Jahr 2025
26.600 Kfz/24h. Diese Verkehrsmengen filhren zu einer dauerhaften Uberlastungs-
situation, die neben der Verkehrssicherheit auch die Aufenthaltsqualitat fur die Anwohner
beeintrachtigt.

Maflnahmenbeschreibung:

Die geplante Umgehungsstral3e beginnt im Studwesten an der

il Einmindung der L 3408 Richtung Reisen. Sie verlauft in

i nordostlicher Richtung, dstlich der Gemeinde Mérlenbach, bis

g kurz vor den heutigen Anschluss der Gemeindestralie

| Richtung GroRR-Breitenbach. Die Strecke ist gepréagt durch

A zwei Talbriicken, die mit einer Lange von 400 Meter das

Weschnitztal und mit einer Lange von 300 Meter das Weiherer

Tal Uberspannen. Mit den beiden Tunnelbauwerken im Bereich Berkersklamm (380 Meter

lang) und im Bereich Kisselhthe (500 Meter lang) verlauft rund 40 % der Gesamtstrecke

auf Bauwerken oder Kunstbauwerken. Dies minimiert wesentlich die Zerschneidungs-

wirkung der neuen Trasse. Der ca. 3,8 km lange Streckenabschnitt kostet ca. 72 Mio.
Euro.

Bewertung:
Mobilitat

Die Verbindungsfunktion der B 38a in Richtung Bergstraf3e wird fur die Menschen im
Weschnitztal und der Uberwaldregion gestarkt. Mit der MaRnahme wird eine wichtige
Netzfunktion ertlichtigt (Note: 1).

Der innerortliche Querschnitt kann die Verkehrsnachfrage nicht ohne Uberlastungs-
situationen aufnehmen. Mit der Ortsumgehung wird hier ein fir den Durchgangsverkehr
leistungsfahiges Segment geschaffen (Note: 1).

Sicherheit

Durch den Bau der Umgehungsstral3e wird der Verkehr verflissigt und damit die
Verkehrssicherheit erhéht (Note: 1).

Mit der geplanten Ortsumgehung kann die Ortsdurchfahrt mit einer prognostizierten Re-
duzierung des innerdrtlichen Verkehrsaufkommens um rund 68 Prozent erheblich
entlastet werden. Die Entlastung der Ortsdurchfahrt ist vor allem fir den nicht-
motorisierten Verkehrsteilnehmer ein Sicherheitsgewinn (Note: 1).
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Struktureffekte

Die Ortsumgehung Morlenbach stellt ein Segment dar, das eine regionale Wirkung
aufweist. Die B 38a stellt eine Uberértliche Verbindungsachse dar, die fir den Durch-
gangsverkehr eine besondere Bedeutung hat (Note: 1).

Von dem Bau der Ortsumgehung profitiert die Innerortslage durch die Steigerung der
Aufenthaltsqualitéat und den stadtebaulichen Gestaltungsmoglichkeiten. Allerdings fuhrt
die Ortsumgehung zugleich zu einer Einschrankung der Mdglichkeiten zur Siedlungs-
entwicklung. Dies fuhrt zu einer abgestuften Benotung im Bereich der stadtebaulichen
Qualitat (Note: 2).

Umwelt

Mit der Verlagerung des Durchgangsverkehrs aus der Innerortslage heraus, wird die
Larm- und Abgasbelastung der Anwohner im Bereich der Ortsdurchfahrt deutlich
reduziert, allerdings kommt es durch den Neubau zu einer Verlagerung von Emissionen
(Note: 2).

Die geplante Trasse ist stark darauf ausgerichtet, die Zerschneidung der Landschaft zu
minimieren. Rund 40 % der Strecke verlauft auf Bauwerken und Kunstbauten. Dies fihrt
wegen der trotzdem erforderlichen Flacheninanspruchnahme zu einer Benotung im
mittleren Bereich (Note: 3)

Kriterium Teilnote Gesamtnote

» Netzfunktion
Mobilitat

Verfugbarkeit

_ . Ausbauzustand
Sicherheit
Ortslage
Lage im Raum

Stadtebauliche Qualitat

Struktureffekte

Immissionen
Umwelt - -
Flacheninanspruchnahme

Die MalRnahme ist durch die Bauwerke mit hohen Kosten verbunden. Es hat bereits erste
Ausgleichsmalinahmen gegeben sowie einen hohen Anteil Bauvorbereitung. Die
Planfeststellung fur diese MalRhahme ist unterschriftsreif.

(\/_}7 Diese MalRBhahme wird in das Verkehrsleitbild aufgenommen.
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Verkehrsleitbild

Neubau Ortsumgehung B 38 Grol3-Bieberau
Problemdarstellung:

Der DTV auf der Ortsdurchfahrt von Grol3-Bieberau betragt 14.000 Kfz/24 h und es ist bis
zum Jahr 2020 mit einem weiteren Anstieg zu rechnen (Voruntersuchung 2009). Die
Landesstraen L 3106 und L 3477 sind mit 6.000 — 9.000 Kfz/24 h belastet. Der Oden-
waldkreis besitzt keinen Direktanschluss an das Autobahnnetz der A 5 und der A 67.
Damit sind die Gemeinden auf die Verkehrsachse der B 38 als Verbindung zum
Ubergeordneten Strafdennetz angewiesen. Die Ortsdurchfahrt in GroR3-Bieberau ist durch
enge StralRenrdaume mit einer Breite von ca. 10 m zwischen der beidseitigen Bebauung
gepragt. Die aktuelle Verkehrssituation fiihrt zu einer erheblichen Larm- und Schad-
stoffbelastung und auch die Aufenthaltsqualitat wird deutlich beeintréchtigt. Durch die
hohe Verkehrsnachfrage kommt es zugleich zu einer Beeintrachtigung der Verkehrs-
sicherheit, vor allem auch der nicht-motorisierten Verkehrsteilnehmer.

Malnahmenbeschreibung:

Fur die Ortsumgehung Grol3-Bieberau wird eine ortsferne Trasse ostlich von GrolR3-
Bieberau vorgesehen. Der genaue Trassenverlauf ist noch offen. Die Ma3nahme hat eine
Lange von 2,5 bis 3,0 km.

Bewertung:
Mobilitat

Die Ortsumgehung Grol3-Bieberau stellt die
Ertlichtigung einer wichtigen Netzfunktion
dar (Note: 1).

Durch den Bau der Ortsumgehung werden
die Durchgangsverkehre auf eine leistungs-
fahige Achse verlagert, allerdings kénnen
die Verkehre ins Fischbachtal die Um-
gehung nicht nutzen (Note: 2).

Sicherheit

Auf der Ortsumgehung steht eine aus-
reichende Kapazitdt zur Verfigung, die
zugleich der Verkehrssicherheit dient
(Note: 1).

Durch die hohe Verkehrsbelastung auf der
Ortsdurchfahrt ist zudem die Verkehrssicherheit der nicht-motorisierten Verkehrs-
teilnehmer nicht gesichert. Diese wirde mit der Verlagerung des Verkehrs auf die Orts-
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umgehung deutlich verbessert, allerdings gibt es aufgrund eines Anteils nicht
verlagerbarer Verkehre Richtung Fischbachtal eine leicht abgestufte Bewertung (Note: 2).

Struktureffekte

Mit dieser MalRBnahme wird ein weiteres Teilstlick der B 38 ertlichtigt, die eine wichtige
regionale ErschlieBungsachse in Richtung Autobahnnetz (Direktanschluss des Odenwald-
kreises) darstellt (Note: 1).

Mit dem Bau der Ortsumgehung wird die Ortsdurchfahrt von Grol3-Bieberau entlastet,
damit wird die Aufenthaltsqualitat verbessert und Mdéglichkeiten fir eine stadtebauliche
Entwicklung geschaffen. Die Entwicklungsmoglichkeiten werden jedoch wegen der auf der
Ortsdurchfahrt verbleibenden Fahrzeuge nach Fischbachtal eingeschrankt. Die Ortsum-
gehung fuhrt trotz der ortsfernen Lage zu einer Einschréankung der Siedlungsentwicklung
(Note: 3).

Umwelt

Mit der Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf die Umgehungsstralle werden die
Larm- und Schadstoffemissionen im Bereich der Ortsdurchfahrt in der Stadt reduziert,
allerdings werden sie in andere Bereiche verlagert (Note: 2).

Mit dem Bau der Ortsumgehung ergeben sich hohe Anforderungen, um das Landschafts-
bild (Schutzraum der Gersprenz, Integration in den Hang des Eiderbergs) zu schonen.
Aus diesem Grund wurde bereits eine langere Trasse entworfen, um die Landschaft hier
mdglichst wenig zu stéren (Note: 4).

Kriterium Teilnote Gesamtnote

» Netzfunktion
Mobilitat -
Verfugbarkeit

_ . Ausbauzustand
Sicherheit

Ortslage

Lage im Raum
Stadtebauliche Qualitat

Struktureffekte

Immissionen
Umwelt 5 :
Flacheninanspruchnahme

6 Die Malinahme wird in das Verkehrsleitbild aufgenommen.
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Neubau Ortsumgehung B 44 Gro3-Gerau/Dornheim
Problemdarstellung:

Die B 44 fuhrt direkt durch den Ortskern von Grol3-Gerau/Dornheim. Der DTV auf der
Ortsdurchfahrt betragt 16.000 Kfz/24h, bei einem DTVsy von 925 Kfz/24h (DTV
Schwerverkehr). Durch die hohe Verkehrsbelastung auf der Ortsdurchfahrt kommt es
regelmalig zu Konflikten mit FulR3géangern, vor allem mit Schilern. Um die Ge-
schwindigkeit auf der Ortsdurchfahrt zu senken, wurden bereits Radarkontrollgerate
eingesetzt, sowie eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ausgewiesen.

MalRnahmenbeschreibung:

Die B 44 Ortsumgehung Dornheim beginnt ca. 700 m nérdlich der Ortslage Dornheims.
Die geplante StraRBe verlauft in einem Bogen westlich an Dornheim vorbei. Nach
ca. 725 m werden am Knotenpunkt (KP) Nord die Ortsdurchfahrt (OD) Dornheim sowie
ein landlicher Verbindungsweg (ErschlieBung der Aussiedlerhéfe westlich der kinftigen
Ortsumgehung und dem Betriebsstandort der Hessenwasser GmbH) angeschlossen. Im
Bereich Taunusstrafl3e wird eine Rad- und FuRgangerunterfihrung erstellt. Am KP West
wird die K157 in Richtung Leeheim angebunden. Weiter sudlich verlauft die Orts-
umgehung zwischen Golfplatz und Wolfskehlener Wald. Am KP Sid werden die B 26 (aus
Richtung Wolfskehlen kommend) und die L 3096 (aus Richtung Leeheim kommend)
angebunden. Die Ortsumgehung endet ca. 730 m sidlich auf der bestehenden B 44. Fur
die 5,1 km lange Baumafinahme entstehen Kosten von ca. 16,4 Mio. Euro.

" Bewertung:

Mobilitat

Mit der Ortsumgehung Gro3-Gerau/Dornheim
wird eine wichtige Netzfunktion ertlichtig
(Note: 1).

Mit der Verlagerung des Durchgangsverkehrs
wird die hohe Verkehrsbelastung auf der
Ortsdurchfahrt reduziert (Note: 1).

" Sicherheit

Mit der Umgehungsstral3e wird die Ortslage vom

Durchgangsverkehr entlastet und damit die

Verbesserung der Verkehrssicherheit erreicht

(Note: 1). Die Verkehrssicherheit wird vor allem
fir die nicht-motorisierten Verkehrsteilnehmer innerorts verbessert. Der Schwer-
verkehrsanteil liegt Gber 5 % (Note: 1).
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Struktureffekte

Die B 44 stellt eine starke Achse parallel zur A 67 dar. Der Ausbaustandard der anderen
Teilsticke der B44 erfordert einen Netzschluss, um die Verbindung der Region Rhein-
Neckar und Rhein-Main zu starken (Note: 1).

Mit der Verlagerung des Durchgangsverkehrs ergibt sich fur die Ortsdurchfahrt die
Mdoglichkeit zur qualitativen Aufwertung, allerdings wird die Siedlungsentwicklung durch
die Ortsumgehung grundsatzlich eingeschréankt (Note: 2).

Umwelt

Die Larm- und Schadstoffbelastungen auf der Ortsdurchfahrt gehen zurtick, allerdings
werden sie in andere Bereiche verlagert (Note: 2).

Durch den Bau der Ortsumgehung kommt es zu einer weiteren Flacheninanspruchnahme
fur den Verkehr (Note: 3).

Kriterium Teilnote Gesamtnote

" Netzfunktion
Mobilitat -
Verfugbarkeit

_ _ Ausbauzustand
Sicherheit

Ortslage

Lage im Raum
Stadtebauliche Qualitat

Struktureffekte

Immissionen
Umwelt - _
Flacheninanspruchnahme

6 Die Malinahme wird in das Verkehrsleitbild aufgenommen.
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Verkehrsleitbild

Neubau Ortsumgehung B 44/B 486 Morfelden
Problemdarstellung:

Die B 44 und auch die B 486 fiihren zentral durch den Stadtkern von Mdorfelden. Dies fihrt
im Stadtbereich direkt zu vermehrten Belastungen durch Emissionen und Larm. GroR3e
Verkehrsmengen im zentralen Bereich fihren zu einer BeeintrAchtigung der
Verkehrssicherheit, vor allem in Verbindung mit nicht-motorisierten Verkehrsteilnehmern.
Auf der Ortsdurchfahrt wurde ein DTV von 16.000 Kfz/24 h gemessen.

MalRnahmenbeschreibung:

Die geplante Ortsumgehung verlauft im Siden von Moérfelden und schlief3t westlich und
Ostlich an die bestehende B 486 an. Mit der Umgehungsstral3e wird eine direkte
Verbindung zwischen der B 44 stdlich und der B 486 westlich von Moérfelden hergestellit.
Die Malnahme bewirkt eine erhebliche Verkehrsentlastung in der Ortslage von
Morfelden. Fir die 4,4 km lange MalBhahme entstehen Kosten von ca. 27 Mio. Euro.

Bewertung:
Mobilitat

Die Ortsumgehung Morfelden stellt eine
wichtige Netzfunktion Uber die lokale
Netzwirkung hinaus dar (Note: 1).

Die hohe Nachfrage auf der Ortsdurch-
fahrt kann durch eine Verlagerung des
Durchgangsverkehrs reduziert werden.

Damit stehen nachfragegerechte Ele-
mente flr die Ortsdurchfahrt und die Orts-
umgehung zur Verfligung (Note: 1).

Sicherheit

Mit der Ortsumgehung wird der Verkehr auf einer leistungsféahigen Verbindung gefihrt
und damit der Verkehrsablauf verbessert. Dies erhdht zugleich die Verkehrssicherheit
(Note: 1).

Durch die Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf die Ortsumgehung reduziert sich der
Verkehr auf der Ortsdurchfahrt. Hierdurch wird die Verkehrssicherheit fur die nicht-
motorisierten Verkehrsteilnehmer erhoht, allerdings kénnen die Verkehre der B 44 von
Norden kommend die Umgehung nicht nutzen (Note: 2).
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Struktureffekte

Die Ortsumgehung B 44/B 486 Mdrfelden stellt eine wichtige Ergéanzung auf der Achse
zwischen Langen und Russelsheim dar. Die Ortsumgehung hat damit Gber die Entlastung
der Ortsdurchfahrt hinaus eine verkehrliche Relevanz (Note: 1).

Durch den Bau der Ortsumgehung wird eine stadtebauliche Aufwertung innerorts méglich,
allerdings wird die Siedlungsentwicklung eingeschréankt (Note: 2).

Umwelt

Mit der Verlagerung des Durchgangsverkehrs aus der Innerortslage kénnen dort die
Larm- und Schadstoffbelastungen reduziert werden, allerdings verbleiben die von Norden
Uber die B 44 kommenden Verkehre auf der Ortsdurchfahrt und die Belastungen werden
in andere Bereiche verlagert (Note: 2).

Fur die neue Trasse der Ortsumgehung mussen weitere Flachen in Anspruch genommen
werden (Note: 3).

Kriterium Teilnote Gesamtnote

Netzfunktion

Mobilitat :
Verfugbarkeit

Ausbauzustand
Sicherheit

Ortslage
1,6

Lage im Raum
Stadtebauliche Qualitat

Struktureffekte

Immissionen
Umwelt

Flacheninanspruchnahme

Das Planfeststellungsverfahren fur die MaRnahme ruht, da die Verkehrsdatenbasis Rhein-
Main (VDRM) zur Bewertung der Malinahmenwirkung in diesem Bereich fortgeschrieben
wird.

6 Die Malinahme wird in das Verkehrsleitbild aufgenommen.
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Verkehrsleitbild

Neubau B 426-Umfahrung Ober-Ramstadt, Ortsteil Hahn
Problemdarstellung:

Die Hauptstral3e in Ober-Ramstadt, Ortsteil Hahn ist durch enge StralRenraume gekenn-
zeichnet. Der DTV liegt bei ca. 12.000 Kfz/24 h. Damit verursacht der StralRenverkehr
schon derzeit erhebliche Larm- und Schadstoffbelastungen. Durch die engen Quer-
schnitte besteht ein erhdhtes Unfallrisiko, vor allem fur FuRganger (Gehwegbreite). Die
Lebens- und Standortqualitdit des Ortes geht unter den Auswirkungen des Verkehrs,
welcher durch den Ortskern fahrt, zurtick.

MalRnahmenbeschreibung:

Die Nordumfahrung Ober-Ramstadt, Ortsteil Hahn hat eine Lange von ca. 1,5 bis 2 km.
Die Maflinahme befindet sich in der Entwurfsplanung.

-

Bewertung:
Mobilitat

Mit der Umfahrung des Ortsteils Hahn wird eine wichtige Netzfunktion ertlichtigt. Sie stellt
einen Tell einer wichtigen Relation dar (Note: 1).

Die Umfahrung stellt fir den Durchgangsverkehr Kapazitat zur Verfigung, allerdings
muss auch ein Kreisverkehr gebaut werden, dessen Kapazitat begrenzt ist (Note: 2).

Sicherheit

Mit der Ortsumgehung wird fir den Durchgangsverkehr der Verkehrsablauf verflissigt und
damit erhoht sich die Verkehrssicherheit (Note: 1).

Durch den Neubau werden die engen Stral3enrdume entlastet und damit das Unfallrisiko
vor allem fur die Ful3ganger (Gehwegbreite) gesenkt (Note: 1).
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Struktureffekte

Der Umfahrung Ober-Ramstadt, Ortsteil Hahn kommt neben der Entlastung der
Ortsdurchfahrt eine besondere Bedeutung zu. Sie stellt ein Netzelement zwischen dem
Lohbergtunnel, Reinheim und der B 38 dar (Note: 1).

Mit der Verkehrsverlagerung wird innerorts eine stadtebauliche Entwicklung ermdglicht,
allerdings wird die weitere Siedlungsentwicklung fur Hahn eingeschrankt (Note: 2).

Umwelt

Die Larm- und Schadstoffbelastung geht innerorts zurlick, allerdings werden Teile der
Belastung verlagert (Note: 2).

Fur die Umfahrung werden weitere Verkehrsflachen angelegt und damit ergibt sich trotz
der kompakten Trassenfiihrung eine Flacheninanspruchnahme (Note: 2).

Kriterium Teilnote Gesamtnote

Netzfunktion

Mobilitat

Verfugbarkeit
_ _ Ausbauzustand
Sicherheit
Ortslage
Lage im Raum 15
Struktureffekte -~
Stadtebauliche Qualitat
Immissionen
Umwelt _
Flacheninanspruchnahme
(5 Diese MaRhahme wird in das Verkehrsleitbild aufgenommen.
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Neubau der Stidumgehung Babenhausen (B 26)
Problemdarstellung:

Die B 26 ist in Ost-West-Richtung eine Hauptverkehrsachse und nimmt eine wesentliche
Anbindungsfunktion an die A 3 ein. In Babenhausen werden zwei starke Verkehrsachsen
gebiundelt. Vor allem die innerorts auf die Bundesstralle treffende L 3116 stellt eine sehr
starke ,Ubereckbeziehung® dar.

Malnahmenbeschreibung:

) Die Sldumgehung Babenhausen wird mit
einer Lange von ca. 2,8 km geplant. Die
Baukosten betragen ca. 8,4 Mio. Euro.

A ' ’ Bewertung:

Mobilitat

Die Sudumgehung Babenhausen stellt eine

‘ wichtige Netzfunktion dar, da sich in Baben-
hausen zwei starke Verkehrsachsen (B 26/
L 3116) treffen und diese gebindelt werden
(Note: 1).

Wegen der hohen Verkehrsnachfrage kann durch den Bau der Umgehungsstral3e ein der
Nachfrage angepasster Querschnitt bereitgestellt werden, allerdings verbleiben die
Verkehre der L 3116 auf der Ortsdurchfahrt (Note: 2).

Sicherheit

Die ,Ubereckbeziehung® der innerorts auf die Bundesstrale treffende L 3116 fiihrt zu
einer Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit, die mit dem Bau der Umgehungsstralle
entzerrt wird (Note: 1).

Mit dem Bau der Ortsumgehung werden generell Durchgangsverkehre sowie Binnen- und
Quell-/Ziel-Verkehre entmischt, allerdings wird der Sicherheitsgewinn durch die Verkehre
der L 3116 gemindert (Note: 2).

Struktureffekte

Wichtige Struktureffekte durch die Sicherung der verkehrlichen Verbindungsachse werden
mit der Maflinahme adressiert (Note: 1).

Die stadtebauliche Entwicklung ist durch die Lage des Flugplatzes begrenzt und wird
durch die Ortsumgehung weiter begrenzt (Note: 2).
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Umwelt

Wegen der starken Verkehrsstrome auf der Verbindungsachse und dem regionalen
Kontext der Verkehrsachse wird die Verbesserung der Verkehrssituation hinsichtlich der
Belastungen durch Emissionen positiv bewertet. Die Belastungen werden teilweise jedoch
verlagert (Note: 2).

Fur die Umsetzung der Malinahme kommt es zu einer weiteren Flacheninanspruchnahme
fur Verkehrsflachen (Note: 2).

Kriterium Teilnote Gesamtnote

__ Netzfunktion
Mobilitat :
Verfugbarkeit

_ _ Ausbauzustand
Sicherheit
Ortslage
Lage im Raum

Stadtebauliche Qualitat

Struktureffekte

Immissionen
Umwelt

Flacheninanspruchnahme

(5 Diese MaRhahme wird in das Verkehrsleitbild aufgenommen.
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Verkehrsleitbild

Neubau L3303-Westumgehung Pfungstadt
Problemdarstellung:

Zurzeit fahrt viel Verkehr durch den engen Ortskern von Pfungstadt. Die Verkehrs-
belastung auf der Nord-Siuid-Achse durch die Stadt nimmt weiterhin zu. Der aktuelle DTV
liegt zwischen 8.000 und 8.600 Kfz/24 h.

MalRnahmenbeschreibung:

Mit der geplanten Westumgehung soll die B 426 mit der L 3303 verbunden werden.
Hierdurch entsteht eine Verbindung zwischen der A 5 und der A 67 sowie den Gewerbe-
gebieten der BergstraRe mit dem westlichen Landkreis Darmstadt Dieburg. Es liegt bisher
eine Voruntersuchung fur eine ca. 2,4 km lange und 6,3 Mio. Euro teure MaRnahme vor.

| Bewertung:
Mobilitat

-r' i Die Ortsumgehung von Pfungstadt ist als lokale
MalRnahme einzustufen, sie hat keine besondere
J Netzfunktion. Ziel einer Ortsumgehung ist nicht der
Luckenschluss zwischen Uubergeordneten Netz-
elementen (Note: 3).

- Mit der Umgehung wird eine Verbindung mit einer
E an der Verkehrsnachfrage orientierten, aus-
reichenden Kapazitat fur Durchgangsverkehre ge-

schaffen (Note: 1).

Sicherheit

Mit dem Neubau werden sicherheitsrelevante Effekte erreicht, da der Verkehrsfluss
verbessert wird und eine Beeintrachtigung des Verkehrsablaufs vermieden wird (Note: 1).

AulRerdem werden in der Ortslage generell die Durchgangs- und die Binnen- und Quell-
/Zielverkehre getrennt. Dies fuhrt zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit vor allem fur
die nicht-motorisierten Verkehrsteilnehmer in der Ortslage, da der Ortskern von
Pfungstadt eng ist (Note: 1).

Struktureffekte

Mit der Ortsumgehung wird zugleich die Anbindung der B 426 zur L 3103 AS Seeheim-
Jugenheim verbessert. Mit der Ertichtigung des Ubergeordneten Autobahnnetzes ist die
Nutzung dieser Achse als Ausweichroute entbehrlich, da der Verkehr auf der Autobahn
verbleibt (Note: 4).

In der Ortslage besteht durch die Verlagerung des Durchgangsverkehrs eine Ver-
besserung der staddtebaulichen Qualitat, allerdings wird mit der Ortsumgehung die
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Siedlungsentwicklung von Pfungstadt eingeschrankt. Pfungstadt ist damit nahezu
vollstandig von Strafl3en eingeschlossen (Note: 3).

Umwelt

Durch die Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf die Ortsumgehung kommt es zu
einer Entlastung der Ortslage von Larm- und Schadstoffbelastungen, allerdings werden
die Belastungen teilweise nur verlagert. AuRerdem wird Pfungstadt nahezu vollstandig
von Verkehrswegen eingeschlossen (Note: 3).

Durch den Bau der Ortsumgehung werden Flachen in Verkehrsflachen umgenutzt. Diese
zusatzliche Flacheninanspruchnahme wird durch eine Abstufung bewertet (Note: 2).

Kriterium Teilnote Gesamtnote

__ Netzfunktion
Mobilitat :
Verfugbarkeit

_ _ Ausbauzustand
Sicherheit

Ortslage

Lage im Raum
Stadtebauliche Qualitat

Struktureffekte

Immissionen
Umwelt

Flacheninanspruchnahme

9 Diese Malinahme wird nicht in das Verkehrsleitbild aufgenommen, da die
Westumgehung Pfungstadt keine wesentliche Netzfunktion darstellt.
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Neubau L 3065-Ortsumgehung Otzberg-Lengfeld
Problemdarstellung:

Der Otzberger Ortsteil Lengfeld liegt stidlich von Grof3-Umstadt und 6stlich von Reinheim.
Neben der L 3065 fuhrt auch die B 426 durch das bebaute Gebiet.

Der DTV der L 3065 liegt im Bereich Lengfeld bei 6.619 Kfz/24h (DTV,, 351 Kfz/24h,
DTVrag 79 Rad/24h). In Ost-Westrichtung verlauft die B 426. Die Verkehrsbelastung zeigt
steigende Tendenzen. Die Aufenthaltsqualitat wird durch die Verkehrsbelastungen
deutlich eingeschréankt.

\' -‘ \ MaRnahmenbeschreibung:

Fur die Ortsumgehung Otzberg-Lengfeld
liegt noch keine Linienfilhrung vor (bei der

Grafik handelt es sich um eine beispiel-

/ hafte Darstellung). Die MalRBhahme be-
o~ findet sich noch in der Voruntersuchung.
Eine erste Kostenschéatzung geht von ca.

- 3,5 Mio. Euro aus.

e ‘ Die L 3065 verlauft von Nord-Osten

Bewertung:
Mobilitat
Die Ortsumgehung Otzberg-Lengfeld hat eine lokale Netzwirkung, allerdings stellt die

Verbindung zur B 45 (Lickenschluss) zugleich eine ergdnzende Funktion dar (Note: 3).

Die Belastungssituation auf der heutigen Ortsdurchfahrt wird durch die Malnahme
reduziert, allerdings verlauft auch die B 426 durch Otzberg-Lengfeld (Note: 2).

Sicherheit

Mit der Ortsumgehung wird der Durchgangsverkehr auf einen der Nachfragesituation
angepassten Querschnitt verlagert und damit der Verkehrsfluss verbessert. Dies hat
zugleich eine positive Wirkung auf die Verkehrssicherheit (Note: 1).

Die Ortslage wird vom Verkehr entlastet und durch die Entmischung von Durchgangs-,
Binnen- und Quell-/Zielverkehr vor allem die Sicherheit der nicht-motorisierten Verkehrs-
teilnehmer gestarkt. Allerdings verbleiben die Verkehre der B 426 in der Ortsdurchfahrt
(Note: 2).
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Struktureffekte

Die Ortsumgehung wirde zugleich die Verbindung zur B 45 herstellen und damit vor
allem auch den ortsfremden Verkehr unterstiitzen. Diese Verbindung ist jedoch fiur die
regionale Entwicklung nicht von hoher Relevanz (Note: 4).

Fur die Ortslage ergibt sich durch die Verlagerung des Durchgangsverkehrs eine inner-
ortliche Entwicklungsmdglichkeit. Die Linienfiihrung liegt noch nicht vor, allerdings wird
davon ausgegangen, dass durch die Ortsumgehung die Siedlungsentwicklung
eingeschrankt wird (Note: 3).

Umwelt

Durch die Verkehrsverlagerung des Durchgangsverkehrs auf die Ortsumgehung kommt
es zu einer Entlastung der Ortsdurchfahrt, die sich auch in der Reduzierung der Larm-
und Schadstoffbelastungen aufiert, allerdings werden die Belastungen teilweise nur
verlagert. Die Belastungen durch die B 426 verbleiben im Bereich der Ortsdurchfahrt
(Note: 2).

Fur die Ortsumgehung werden Flachen in Verkehrsflachen umgewandelt. Dies fihrt zu
einer Abwertung (Note: 3).

Kriterium Teilnote Gesamtnote

» Netzfunktion
Mobilitat -
Verfugbarkeit

_ . Ausbauzustand
Sicherheit

Ortslage

Lage im Raum
Stadtebauliche Qualitat

Immissionen

Struktureffekte

Umwelt - _
Flacheninanspruchnahme

9 Diese Mafllhahme wird nicht in das Verkehrsleitbild aufgenommen, da sie eine
lokale Netzwirkung aufweist.
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Neubau B44 Ortsumgehung Gernsheim/Klein-Rohrheim
Problemdarstellung:

Klein-Rohrheim liegt zwischen Gernsheim und Grof3-Rohrheim. Die Bundesstrale 44
fuhrt aktuell durch den Ort.

Der Ortskern von Klein-Rohrheim ist stark belastet.
Die Prognose fir das Jahr 2020 sieht gegenuber der
Belastung auf der B 44 heute einen Zuwachs von ca.
40 % vor (DTVakwen 9.088 Kfz/24h, DTVerognose 2020
12.700 Kfz/24h). Zudem wird sich der Schwer-
verkehrsanteil mehr als verdoppeln. Er betragt heute
rund 860 Kfz/24h und wird zukinftig 1.850 Kfz/24h
betragen. Gerade der hohe Schwerverkehrsanteil
fuhrt zu einer Belastung der Anwohner durch Abgase
und Larmemissionen.

! MalRnahmenbeschreibung:

iy Die Ortsumgehung (La&nge ca. 2,4 km) beginnt im
Bereich der Kreisgrenze der Landkreise Grof3—Gerau
und BergstraBe an der bestehenden B 44. Sie
verlauft in einem Abstand von ca. 40 m parallel zur
Bahn und schleift vor der Zufahrt ,Maria Einsiedel,
stdlich von Gernsheim, in die bestehende
Stdostumgehung Gernsheim ein. Die Verknipfung
mit den ZubringerstraRen stdlich und ndérdlich von
Klein- Rohrheim erfolgt Gber Kreisverkehrsplatze. Es
liegt ein Bauentwurf vor, die Kosten liegen bei rund
6,1 Mio. Euro.

Bewertung:
Mobilitat

Die Ortsumgehung Gernsheim/Klein-Rohrheim nimmt im Zusammenhang eine wichtige
Netzfunktion ein, welche die Ortsdurchfahrt nicht wahrnehmen kann (Note: 1).

Die Ortsdurchfahrt ist durch eine hohe Verkehrsbelastung gekennzeichnet. Mit der
Ortsumgehung wird die Ortslage vom Durchgangsverkehr entlastet. Es wird eine
nachfragegerechte Kapazitat fur den Durchgangsverkehr bereitgestellt (Note: 1).

Sicherheit

Der Durchgangsverkehr wird auf einer leistungsfahigen Trasse flissig abgewickelt
(Note: 1).
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Mit der Entlastung der Ortsdurchfahrt wird innerhalb der Ortslage die Verkehrssicherheit
verbessert. Die Entmischung der Verkehrsstrome wird positiv bewertet (Note: 1).

Struktureffekte

Die B 44 nimmt eine wichtige Rolle in der Achse Rhein-Main/Rhein-Neckar ein. Der
Ausbaustandard der B 44 erfordert einen Netzschluss, um diese Achse parallel zur A 67
zu starken (Note: 1).

Mit der Entlastung der Ortsdurchfahrt wird hier eine stadtebauliche Entwicklungs-
mdglichkeit geschaffen. Die Lage der Ortsumgehung fuhrt nicht zu einer Einschrankung
der Siedlungsentwicklung. Durch die parallele Lage zur A 67 wird hier wegen der
Verkehre, welche die Route ggf. als Alternative zur Autobahn nutzen, trotz Starkung durch
den Ausbau eine abgestufte Benotung vorgenommen (Note: 3).

Umwelt

Die Larm- und Schadstoffbelastungen auf der Ortsdurchfahrt gehen zuriick. Es ergibt sich
eine Entlastung der Anwohner im Bereich der Ortsdurchfahrt, aber es kommt auch zu
einer Verlagerung von Belastungen (Note: 2).

Mit der direkten Linienfihrung wurde eine Trassenfihrung gewahlt, die eine mdglichst
geringe Flacheninanspruchnahme zur Folge hat. Es wurde ein Verlauf parallel zur
Bahnlinie gewahlt, dennoch wird zusatzliche Flache in Verkehrsflache umgewandelt
(Note: 2).

Das Flurbereinigungsverfahren fir den Bau und die bauvorbereitenden MalRnahmen
laufen. Die MalRnahme befindet sich im Bauentwurf.

Kriterium Teilnote Gesamtnote

“ Netzfunktion
Mobilitat :
Verfligbarkeit

_ _ Ausbauzustand
Sicherheit

Ortslage

Lage im Raum
Stadtebauliche Qualitat

Struktureffekte

Immissionen
Umwelt

Flacheninanspruchnahme

(\/_}7 Diese MalRBhahme wird in das Verkehrsleitbild aufgenommen.
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Neubau Ortsumgehung Trebur
Problemdarstellung:

In Trebur wurden Neubaugebiete entwickelt und Nutzungsverdichtungen durchgefihrt.
Damit haben sich auch die Verkehrsverhaltnisse verandert. Der Ortskern von Trebur ist
verkehrlich stark belastet. Die durch Trebur verlaufenden Landesstralen L 3012 und
L 3040 sind mit Durchgangsverkehr hoch belastet. Durch die hohe Belastung wird
zugleich die Verkehrssicherheit herabgesetzt, was vor allem fir nicht-motorisierte
Verkehrsteilnehmer in diesem Bereich kritisch ist. Der Verkehr belastet die Anwohner
durch Abgase und Larmemissionen.

Maflnahmenbeschreibung:

Der Neubau der L 3012/L 3040 als 6stliche Ortsumgehung von
Trebur ist auf einer Gesamtlange von ca. 3,4 km geplant. Die
Gesamtkosten belaufen sich auf ca. 7,7 Mio. Euro. Die Kosten
beinhalten ein ca. 100 m langes Brickenbauwerk im Bereich
des Schwarzbaches (Uberschwemmungsgebiet). Die MaR-
nahme befindet sich gerade in der Entwurfsplanung. Grundlage
ist ein entsprechender Beschluss der Regionalversammlung.

L=

Bewertung:

Mobilitat

Die Ortsumgehung Trebur stellt keine wichtige Netzfunktion dar. Sie tUbernimmt keine
wichtige Rolle im Netzzusammenhang (Note: 5).

Mit der Ortsumgehung wird eine leistungsféahige Umfahrung der Ortsdurchfahrt hergestellt
(Note: 1).

Sicherheit

Mit der Ortsumgehung wird fir den Durchgangsverkehr ein flissiger Verkehrsablauf
gewadhrleistet (Note: 1).

Mit dem Bau einer Ortsumgehung wird der Ortsteil Trebur vom Durchgangsverkehr ent-
lastet und damit vor allem die Verkehrssicherheit fir die nicht-motorisierten Verkehrs-
teilnehmer innerorts verbessert (Note: 1).
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Struktureffekte
Mit dieser MalRnahme sind keine weitergehenden Struktureffekte zu erwarten (Note: 5).

Durch die Entlastung der Ortsdurchfahrt besteht hier die Moglichkeit durch weitere
stadtebauliche MalRnhahmen die Aufenthaltsqualitat zu verbessern, allerdings wird die
Siedlungsentwicklung auch eingeschrankt (Note: 2).

Umwelt

Durch die Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf die Ortsumgehung wird die
Ortsdurchfahrt von Larm- und Schadstoffbelastungen entlastet, allerdings kommt es
teilweise nur zu einer Verlagerung von Belastungen (Note: 2).

Durch die Trasse wird weitere Flache fur den Verkehr in Anspruche genommen (Note: 2).

Die MalRBnahme befindet sich im Stadium der Entwurfsplanung.

Kriterium Teilnote Gesamtnote

__ Netzfunktion
Mobilitat :
Verfugbarkeit

_ _ Ausbauzustand
Sicherheit

Ortslage

Lage im Raum

Struktureffekte
Stadtebauliche Qualitat
Immissionen

Umwelt :
Flacheninanspruchnahme

9 Diese MalRnahme wird nicht in das Verkehrsleitbild aufgenommen, da mit ihrer
Umsetzung keine weitergehenden Struktureffekte zu erwarten sind.
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Neubau Ortsumgehung Ginsheim
Problemdarstellung:

Der erste Bauabschnitt der Ortsumgehung Ginsheim wurde bereits im Jahr 2014
realisiert. Fir den 2. Bauabschnitt ist gemaR KIM?Vereinbarung die Stadt Ginsheim-
Gustavsburg verantwortlich. Sie wird die Ausfihrungsplanung fir die Fortfihrung ab 2015
betreiben. Der Neubau soll zugleich der ErschlieBung einer geplanten Siedlungs-
erweiterung dienen.

Problematisch ist die Belastung des Ortskerns Ginsheim. Gestiegene Verkehrs-
belastungen Ubersteigen die Kapazitat der in zentraler Ortslage liegenden Hauptstraf3e.
Die Belastung der Anwohner durch Abgase und Larmemissionen ist stark. Der DTV auf
der Ortsdurchfahrt betragt 3.800 Kfz/24 h.

Malnahmenbeschreibung:

Im Norden von Ginsheim soll im Zuge
der L 3040 eine 2-streifige Umfahrung
entstehen. Darliber hinaus besteht die
Planungsabsicht, den bestehenden
Bahnibergang zu beseitigen und
durch eine Unterfihrung zu ersetzen.
Das Baurecht fir die MalRnahme liegt
vor. Die Malihahme umfasst drei Kreis-
verkehre, einen Larmschutzwall und
hat eine Lange von ca. 1,6 km. Die
Kosten betragen ca. 4,8 Mio. Euro.

Bewertung:
Mobilitat

Die Ortsumgehung Ginsheim bildet keine wichtige Netzfunktion ab. Dies zeigt sich auch
im DTV der Ortsdurchfahrt (Note: 5).

Mit dem Bau der Ortsumgehung wird eine leistungsfahige Verbindung fir den
Durchgangsverkehr zur Verfigung gestellt (Note: 1).

2KIM: Das Kommunale Interessensmodell ist eine verbindliche Finanzierungsgrundlage fiir den Bau

von Ortsumgehungen im Zuge von Landesstrafen aus dem Planungsprogramm von Hessen
Mobil [Quelle: Hessen Mobil, Februar 2013)
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Sicherheit

Mit der Schaffung einer leistungsfahigen Ortsumgehung wird der Durchgangsverkehr so
gefuhrt, dass hier ein flissiger Verkehrsfluss zu erwarten ist. Dies flhrt zu einer sicheren
Verkehrslage (Note: 1).

Durch die Verlagerung des Durchgangsverkehrs kommt es zu einer Entlastung der Orts-
durchfahrt, die sich vor allem auf die Sicherheit der nicht-motorisierten Verkehrs-
teilnehmer auswirkt (Note: 1).

Struktureffekte

Mit der Ortsumgehung Ginsheim kommt es nicht zur Ertlichtigung einer regionalen Achse,
die Malinahme hat einen lokalen Wirkungsschwerpunkt (Note: 5).

Mit dem Bau der Ortsumgehung ergeben sich durch die Entlastung der Ortsdurchfahrt
stadtebauliche Entwicklungsmoglichkeiten, allerdings wird durch die Trassenlage die
Siedlungsentwicklung eingeschrankt und der Ort weiter zerschnitten (Note: 4).

Umwelt

Die Ortsdurchfahrt wird durch die Verlagerung des Durchgangsverkehrs von Larm- und
Schadstoffbelastungen entlastet, allerdings kommt es zum Teil nur zu einer Verlagerung
der Emissionen (Note: 2).

Fur die Trassenfuhrung wird eine Flacheninanspruchnahme erforderlich (Note: 2).

Kriterium Teilnote Gesamtnote

» Netzfunktion
Mobilitat -
Verfugbarkeit

_ . Ausbauzustand
Sicherheit

Ortslage

Lage im Raum
Stadtebauliche Qualitat

Immissionen

Struktureffekte

Umwelt :
Flacheninanspruchnahme

9 Diese MaRRnahme wird nicht in das Verkehrsleitbild aufgenommen, da von ihr
keine wichtige Netzfunktion wahrgenommen wird.
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Neubau L 3097 Ortsumgehung Pfungstadt-Eschollbriicken
Problemdarstellung:

Die L 3097 fuhrt durch Eschollbriicken. Sie fiuhrt im Nordosten nach Darmstadt und
stidlich von Eschollbriicken nach Hahn.

Die L 3097 ist mit einem DTV von 8.296 Kfz/24h (DTVsy von 352 Kfz/24h) belastet. Im
bebauten Gebiet trifft zudem die K 150 auf die L 3097 (Darmstadter Strafl3e). Diese weist
einen DTV von 5.597 Kfz/24h auf. Die Durchgangsverkehre fiihren zu einer Beein-
trachtigung der Wohnqualitat und Aufenthaltsqualitat im Nahbereich der Ortsdurchfahrt.
Die hohen Verkehrsbelastungen filhren gerade bei den nicht-motorisierten Verkehrs-
teilnehmern zu einem erhdhten Unfallrisiko.

MalRnahmenbeschreibung:

Die Ortsumgehung Pfungstadt-Eschollbriicken  soll
westlich der Ortslage gefiihrt werden. Sie kreuzt die
K 150 und endet an der B 426. Die Planung weist eine

" Lange von 5 km und Kosten von 14,3 Mio. Euro auf. Es
. handelt sich um ein KIM-II-Projekt.
// Bewertung:
// Mobilitat
- Die Ortsumgehung Pfungstadt-Eschollbriicken nimmt bei
einem Ausbau der A 67 keine wichtige Netzfunktion wahr
(Note: 5).

Die Verkehrsbelastung auf der Ortsdurchfahrt wird durch den Neubau auf die
Ortsumgehung verlagert. Eine leistungsfahige Verbindung wird geschaffen (Note: 1).

Sicherheit

Der Bau einer Achse fur den Durchgangsverkehr fihrt zu einer Erh6hung der
Verkehrssicherheit durch den flissigen Verkehrsablauf auf der Umgehung (Note: 1).

Innerorts treffen zwei LandesstrafRen aufeinander. Mit dem Bau der Ortsumgehung wird
die Verkehrssicherheit vor allem fur die nicht-motorisierten Verkehrsteilnehmer in der
Ortslage verbessert, allerdings kénnen mit der Ortsumgehung nicht alle Durchgangs-
verkehre vermieden werden (Note: 2).

Struktureffekte

GroR3rAumige Struktureffekte sind durch die Mafinahme nicht ablesbar. Die Ortsum-
gehung bewirkt keine besonderen Struktureffekte (Note: 5).
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Die stadtebauliche Qualitdt nimmt durch die Reduzierung der Verkehrsbelastungen auf
der Ortsdurchfahrt zu. Die Trasse schrankt die Siedlungsentwicklung nur gering ein
(Note: 2).

Umwelt

Durch die Verlagerung von Verkehr aus der Ortslage kommt es zu einer Reduzierung der
Larm- und Schadstoffbelastungen innerorts, allerdings werden die Emissionen teilweise
nur verlagert (Note: 2).

Die Ortsumgehung bewirkt eine Verkehrsentlastung in der Ortslage von Eschollbriicken,
allerdings wird die Ortsumgehung vor Ort durchaus auch kritisch gesehen, da beispiels-
weise die neue Trasse eine interessante Landschaft zerschneiden wirde, die nur noch
selten in der Gemarkung Pfungstadt anzutreffen ist. Es haben sich mehrere Birger-
initiativen gegen die Ortsumgehung gebildet (Note: 5).

Der Stadt liegt eine KIM-II-Vereinbarung zur Unterschrift vor. Ohne diese Vereinbarung
wird die Planung von Seiten des Landes nicht weiterverfolgt.

Kriterium Teilnote Gesamtnote

» Netzfunktion
Mobilitat

Verfugbarkeit

_ . Ausbauzustand
Sicherheit
Ortslage
Lage im Raum

Stadtebauliche Qualitat

Struktureffekte

Immissionen
Umwelt

Flacheninanspruchnahme

? Vor dem Hintergrund der noch offenen Fragen vor Ort und der nicht unmittelbar
ableitbaren regionalen Wirkungen wird die MaRRnahme nicht in das Verkehrs-
leitbild aufgenommen.
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Zusammenfassung der einzelnen Bewertungen

Struktur-
Bewertung Mobilitat | Sicherheit effekte Umwelt
)
. £
S g
g 5
g e £ 5
S 1% = g8 g |2
-2 =|&: o 2|1 &8 <£|¢
s|€ B|5 @ Ele <&
= =] T > £ o) @ ] IS
= = % o E o = Q2 < ©
218 g8 2|2 B|E 8|8
MaRnahmenliste Strale a z 4 < O 3 n E [ O]
Aus- und Umbau von Bundesautobahnen
Ausbau BAB 60 zwischen AD Risselsheim und
Mainspitz-Dreieck 1 1 1 1 1 1 2 2 113
Ausbau BAB 67 vom AK Darmstadt bis AS Lorsch
2 1 1 2 1 1 2 2 1,4
Umbau Darmstadter Kreuz
3 1 1 1 1 3 1 2 1,4
Ausbau BAB 5 vom Darmstadter Kreuz bis AK
Walldorf 1 2 2 1 3 2 3
Ausbau von Bundes- und LandesstraRen
(inklusive Knotenpunkten)
Ausbau B 45 und Ausbau Knotenpunkt B45/L.3115] 1 1 1 1 1 1 1 2 1,1
Ausbau B 47 von Worms bis Lorsch
2 1 1 1 1 1 1 3 1,3
Ausbau B 486 Mérfelden-Walldorf — OU Langen
3 1 1 1 1 1 2 2 1,3
Neubau von Ortsumgehungen
Neubau Ortsumgehung B 38a Mérlenbach 1 1 1 1 1 1 2 2 3 15
Neubau B 44 Ortsumgehung Gernsheim/Klein-
Rohrheim 1 1 1 1 1 1 3 2 2 1,5
Neubau Ortsumgehung B 44 GroR3-
Gerau/Dornheim 1 1 1 1 1 1 2 2 3 15
Neubau B 426-Umfahrung Ober-Ramstadt, OT
Hahn 1 1 2 1 1 1 2 2 2 1,5
Neubau Ortsumgehungen B 38a Fiirth —
Lérzenbach — Rimbach 2 1 1 1 1 1 2 2 4 1,6
Neubau Ortsumgehung B 44/B 486 Morfelden
2 1 1 1 2 1 2 2 3 1,6
Neubau B 26-Sudumgehung Babenhausen
2 1 2 1 2 1 2 2 2 1,6
Neubau Ortsumgehung B 38 GroR3-Bieberau
3 1 2 1 2 1 3 2 4 2,0
Neubau L 3303-Westumgehung Pfungstadt
- 3 1 1 1 4 3 3 2 2,3
Neubau Ortsumgehung Trebur
- 5 1 1 1 5 2 2 2 2,4
Neubau L 3065-Ortsumgehung Otzberg-Lengfeld
- 3 2 1 2 4 3 2 3 2,5
Neubau Ortsumgehung Ginsheim
- 5 1 1 1 5 4 2 2 2,6
Neubau L 3097 Ortsumgehung Pfungstadt-
Eschollbriicken - 5 1 1 2 5 2 2 5 29
Legende:
1,0 Aufnahme der MaBnahme in das Verkehrsleitbild
1,0 Keine Aufnahme der MaRnahme in das Verkehrsleitbild

MaRnahme wird als Option in das Verkehrsleitbild aufgenommen
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Folgende MafRnahmen werden fir den Bereich Stral3e in das Verkehrsleitbild aufge-
nommen:

Zur Ertichtigung des Stral3ennetzes sollten die Mal3nahmen grundsatzlich der Stral3en-
kategorie absteigend umgesetzt werden.

Es wird empfohlen alle Autobahnmalnahmen aufRer dem Ausbau der A 5 in das Leitbild
direkt aufzunehmen. Eine Ertlichtigung des Autobahnnetzes zu einem leistungsfahigen
Verkehrsnetz ist eine wichtige Voraussetzung fur die Verkehrsabwicklung der Region und
auch fur die Abwicklung der Durchgangsverkehre. Zugleich fihren Defizite in diesen
Netzbereichen zu starken Verdrangungseffekten in sensible nachgeordnete Netz-
elemente.

Auf der A5 sollte in Ergédnzung zu den unten dargestellten, baulichen MalRnahmen auf
dem Autobahnnetz die temporare Seitenstreifenfreigabe zur Beseitigung kurzzeitiger
Kapazitatsengpésse weiter umgesetzt werden. Sollte der Ausbau der A 67 nicht um-
gesetzt werden, so sollte Alternativ der Ausbau der A 5 aufgegriffen werden.

» Umbau Darmstadter Kreuz

» Ausbau BAB 60 zwischen Autobahndreieck Russelsheim und dem Mainspitz-
Dreieck

» Ausbau BAB 67 vom AK Darmstadt bis AS Lorsch

Der Ausbau der BAB 67 sollte in Verbindung mit der ICE-Neubaustrecke vorrangig
vorangetrieben werden.

Die Bundes- und Landesstraf3en ergdnzen das Gesamtverkehrsnetz als das den Bundes-
autobahnen nachgeordnete Netz. Zugleich stellen sie Alternativen fir den Stérungsfall als
Umleitungsstrecken dar. Aufgrund ihrer Verkehrsbedeutung wird die Aufnahme der
folgenden Ausbaumafnahmen empfohlen:

» Ausbau B 486 Mdrfelden-Walldorf — OU Langen
» Ausbau B 47 von Worms bis Lorsch
» Ausbau der B 45 und des Knotenpunkts B 45/L 3115

Die Ausbaumafnahmen im Bundesstral3ennetz sollten alle gleichermal3en weiterverfolgt
werden.

Mit dem ,regionalen® Blick auf die Ortsumgehungen werden die Ubergeordneten,
regionalen Belange der IHK Darmstadt in der Umsetzung der folgenden Ortsumgehungen
gesehen:

» Neubau Ortsumgehungen B 38a Firth — Lérzenbach — Rimbach
Neubau Ortsumgehung B 38a Mdrlenbach

Neubau Ortsumgehung B 38 Grol3-Bieberau

Neubau Ortsumgehung B 44 Gro3-Gerau/Dornheim

Neubau Ortsumgehung B 44/B 486 Morfelden

YV V V V
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» Neubau B 426-Umfahrung Ober-Ramstadt, OT Hahn
» Neubau Sidumgehung Babenhausen B 26
» Neubau B 44 Ortsumgehung Gernsheim/Klein-Rohrheim

Die aus Sicht der IHK Darmstadt zur Umsetzung empfohlenen Ortsumgehungen kénnen
basierend auf der Bewertung folgendermaf3en gruppiert und priorisiert werden. Die
Gruppierung spiegelt die Priorisierung wider. Innerhalb der Gruppen wird keine weitere
Priorisierung vorgenommen.

Gruppe 1: Neubau Ortsumgehung B 44 GroRR-Gerau/Dornheim, Neubau Orts-
umgehung B 38a Morlenbach, Neubau B 426-Umfahrung Ober-
Ramstadt, OT Hahn, Neubau B 44 Ortsumgehung Gernsheim/Klein-
Rohrheim

Gruppe 2: Neubau Ortsumgehung B 44/B 486 Morfelden, Neubau Ortsum-
gehungen B 38a Furth — Lérzenbach — Rimbach, Neubau B 26-
Sudumgehung Babenhausen

Gruppe 3: Neubau Ortsumgehung B 38 GroR3-Bieberau
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Anhang 2: Ergebnisse des IHK-Workshops: Leitbildprozess

In Erganzung zu den MalRnahmenbewertungen wurde am 9. Dezember 2014 ein halbtagiger
Workshop durchgefiihrt, um den Leitbildprozess abzurunden. Der Workshop fand von 14:00
Uhr bis 17:20 Uhr im Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme in Darmstadt statt.

Begruf3ung, Ablauf und kurze Vorstellungsrunde

Herr Theobald begrifdt als Vertreter der IHK Darmstadt die Anwesenden und fuhrt kurz in
das Projekt ,IHK-Verkehrsleitbild“ ein.

Anlass fur den Workshop ist der Wunsch des neu gebildeten Verkehrsausschusses der IHK
Darmstadt, vor der Bearbeitung und Bewertung konkreter Forderungen bzw. Malinahmen
zunachst ein verkehrliches Leitbild bzw. Zielkonzept zu formulieren.

Ziel des Workshops ist es damit, bestehende Ziel-Vorstellungen fir das Themenfeld Verkehr
und Mobilitédt zu sammeln und diese gemeinsam mit den, dem verkehrlichen Leitbild der IHK
Darmstadt zugrundeliegenden, Zielen zu diskutieren, u.U. anzupassen oder zu erganzen,
und so die Akzeptanz des Leitbildes insgesamt zu sichern.

Im Anschluss daran stellen sich die Teilnehmenden kurz vor und Herr Blees gibt einen
Uberblick tiber den geplanten Ablauf des Workshops.

Bild 10  Arbeitsatmosphéare im Workshop

Arbeitsphase I: Heutige und kiinftige Herausforderungen fur Mobilitat und Verkehr

Zum Einstieg in die inhaltliche Diskussion haben die Teilnehmenden (TN) Gelegenheit, die
aus ihrer Sicht wichtigsten aktuellen und zuklnftigen Herausforderungen mit Mobilitéatsbezug
zu benennen. Sie notieren ihre Gedanken und Ideen zunéchst auf Moderationskarten und
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erlautern sie anschlie3end im Plenum. Frau Saary und Herr Blees hangen die Karten an
zwei Stellwanden auf und gruppieren sie thematisch.

Bild 11

Vorstellung der Uberlegungen zu aktuellen und zukiinftigen Herausforderungen mit Mobilitatsbezug
durch die Teilnehmenden

Als wesentliche Herausforderungen und jeweils genannte Handlungsansatze fasst Herr
Blees zum Abschluss der ersten Arbeitsphase zusammen (Reihenfolge ohne Wertung):

Infrastruktur-Ausbau und -Erhalt: die unzureichende Unterhaltung der vorhandenen
Verkehrsinfrastruktur gefahrdet deren Qualitat und Leistungsfahigkeit. Im insgesamt
gut ausgebauten Verkehrsnetz machen sich vor allem einzelne Nadelthre stérend
bemerkbar.

Handlungsansatze: Konzentration der Investitionsmittel auf Erhalt der Verkehrs-
infrastruktur und Beseitigung gravierender Engpasse.

Landlicher Raum: Alterung und zahlenmaRiger Riickgang (Geburtenrtickgang,
Wegzug) der Bevilkerung entziehen vor allem dem OPNV die Grundlage bzw. stellen
ihn vor veranderte Anforderungen.

Handlungsansatze: Sicherung der Erreichbarkeit des landlichen Raums, um ,Ab-
wartsspirale“ entgegenzuwirken. Flexibilisierung des OPNV unter Einbeziehung
moderner Kommunikationstechnologien und Vernetzung verschiedener
Mobilitatsangebote.

Grenzen des Verkehrswachstums: Ballungsraume verkraften kein weiteres
Verkehrswachstum mehr; zugleich wandeln sich Mobilitatsbedirfnisse und -
praferenzen (Online-Shopping, Bedeutungsverlust des Autos in der jingeren
Generation).

Handlungsansatze: Nutzung moderner Kommunikationstechnologien zur Vermeidung
physischen Verkehrs; Schaffung vernetzter inter- und multimodaler Angebote (leichte
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Kombinierbarkeit verschiedener Verkehrsmittel); starkere Orientierung der Siedlungs-
entwicklung am Verkehrsangebot.

Planung und Realisierung: Infrastrukturprojekte sind kaum mehr durchsetzbar.

Finanzierung des Verkehrs: StraRen- und Schienenverkehr sind chronisch unter-
finanziert.

Handlungsansatze: starkere Nutzerfinanzierung; zweckgebundene Verwendung der
verkehrsbezogenen Einnahmen (Maut etc.).

Umweltwirkungen des Verkehrs und Ressourcen: Verkehr verursacht gravierende
Schaden der Umwelt, zugleich fihren Umweltgesetze zu wenig sachgerechten
Restriktionen des Verkehrs (Bsp. Umweltzone). Mittel- bis langfristig werden die
fossilen Energietrager knapper und damit teurer.

Handlungsansatze: Verbesserung der Umweltvertraglichkeit des Verkehrs; Verzicht
auf Restriktionen des Verkehrs mit nur geringen Wirkungen.

Im folgenden noch Fotos der beiden vollstandigen Stellwande.
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Arbeitsphase |I: Bestehende Leitbilder und Zielsysteme und ihre Rolle fir das IHK-
Leitbild

Zu Beginn der zweiten Arbeitsphase gibt Herr Blees in einem Impulsreferat einen Uberblick
Uber bestehende Leitbilder und Zielvorstellungen in verschiedenen politischen und gesell-
schaftlichen Bereichen. Im Anschluss daran diskutieren die Teilnehmenden konkret die
Fragestellung, welche verkehrlichen Ziele besonders wichtig erscheinen und welche(s) Leit-
bild(er) die IHK Darmstadt weiterverfolgen soll. Wesentliche Ergebnisse dieser Diskussion
werden auf Flipcharts festgehalten (siehe BILD 12).
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Bild 12  Wesentliche Ergebnisse der Diskussion der zweiten Arbeitsphase
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Weiteres Vorgehen

Nach Abstimmung der Ergebniszusammenfassung mit den Teilnehmenden erstellen die
beauftragten Biros den Entwurf eines Leitbildes, das dann in die IHK-Gremien eingespeist
wird. Es wird angestrebt, das Leitbild im Laufe des Frihjahrs 2015 abzuschliel3en.

Herr Blees und Herr Theobald danken den Teilnehmenden fir ihre engagierte und
zielorientierte Diskussion.
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