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Verkehrspolitische Grundsatzpositionen
der Industrie- und Handelskammer Nordschwarzwald

Praambel

Die Industrie- und Handelskammern (IHKs) haben gemaf 81 Abs.1 IHKG die Aufgabe, das
Gesamtinteresse der ihnen zugehdrigen Gewerbetreibenden ihres Bezirkes wahrzunehmen
und fUr die Forderung der gewerblichen Wirtschaft zu wirken. Die Beantwortung der Frage
nach den Vorzigen eines Wirtschaftsstandorts hangt dabei wesentlich von seiner Verkehrs-
anbindung ab. Ohne eine schnelle, flexible, zuverlassige und kostenglinstige Mobilitat von
Personen und Giitern sind eine positive Wirtschaftsentwicklung, Wohlstand und die Sicherung
von Arbeitsplatzen nicht vorstellbar. Daher haben sich die Industrie- und Handelskammern in
Baden-Wirttemberg  entschlossen, ihre Vorstellungen fir die Gestaltung der
Rahmenbedingungen sowie fir die Finanzierung und den bedarfsgerechten Erhalt und Aus-
bau der Verkehrsinfrastruktur zu formulieren.

Die ordnungspolitischen, das heif3t auch die rechtlichen und finanziellen Rahmenbedingungen
im Verkehrswesen wirken sich massiv auf die Wettbewerbsfahigkeit der Verkehrstrager
untereinander und auf die Standortgunst von Regionen sowie auf die Belastung der
Infrastruktur vor Ort aus. Dabei geht es nicht nur um Rahmenbedingungen oder Infrastrukturen
innerhalb des jeweiligen IHK-Bezirks bzw. des Bundeslandes, sondern auch um deren
Einbindung in die nationale und europdische Verkehrspolitik bzw. in gro3raumige
Verkehrsnetze, bei gleichzeitigem Bekenntnis des Verkehrsgewerbes zu Nachhaltigkeit,
Umwelt- und Klimaschutz und den damit verbundenen, stetig steigenden Effizienz-
verbesserungen sowie Schadstoffreduktionen. Zur Durchsetzung dieser Interessen arbeiten
die IHKs daher auf Landes- und Bundesebene sowie europaweit eng miteinander und mit
Partnern zusammen.

Die Corona-Krise zeigte die enorme Bedeutung der Branchen Spedition, Transport und
Logistik fiir eine funktionierende (Waren-)Versorgung der Unternehmen sowie der Bevdlke-
rung. Die Aufrechterhaltung von Transportketten war u.a. aufgrund geschlossener Grenzen
eine enorme Herausforderung, die von den Unternehmen bestmdglich geldst wurde. Aufgrund
der allgemein sichtbar gewordenen Systemrelevanz verdient dieser Sektor eine hohe
Wertschéatzung und Unterstitzung.

Ziel der Verkehrspolitischen Grundsatzpositionen der Industrie- und Handelskammer
Nordschwarzwald ist es, deutlich zu machen, in welchen Bereichen der Verkehrspolitik die
Interessen der Wirtschaft eine besondere Beriicksichtigung bendtigen:

Verkehrsinfrastruktur erhalten, ausbauen, optimieren und effizient nutzen
Finanzierung verstarken und verstetigen

Rahmenbedingungen fur den Verkehr verbessern

Unternehmen bei der Transformation von Mobilitat und Transport unterstiitzen
Stadtverkehr wirtschaftsfreundlich gestalten
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1. Verkehrsinfrastruktur erhalten, ausbauen, optimieren und effizient nutzen

Fur die gesamte Wirtschaft des Landes, und darunter insbesondere die exportorientierten
Unternehmen, ist die verkehrliche Anbindung an tUberregionale, an europaische und weltweite
Absatz- und Beschaffungsmarkte existenziell. Aber auch der intraregionale Warenaustausch,
die Ver- und Entsorgung aller Wirtschafts- und Lebensbereiche, kann nur mit ausreichenden
Flachen fur die Logistik sowie einer gut erhaltenen und ausgebauten und damit
leistungsfahigen Infrastruktur bewaltigt werden. Letztere ist auch fur die Mobilitatsbedirfnisse
der Menschen auf dem Weg zur Arbeit, zum Einkaufen, in der Freizeit und im Tourismus
Uberaus bedeutend. Zudem ricken die Stadte unter logistischen Gesichtspunkten mehr und
mehr in den Fokus. Es gilt, diese Gebiete auch bei einer zunehmend Kkleinteiligeren
Sendungsstruktur und zunehmenden Sendungsvolumina zu versorgen.

Heute reichen die Flachenreserven, die verkehrlichen Kapazitaten sowie die Qualitat auf vielen
Verkehrswegen und in zahlreichen Verkehrsknoten nicht mehr aus. Auch der Umstieg auf
alternative Antriebstechnologien andert daran nichts. Die Entwicklung der Infrastruktur sollte
sich daher aus Sicht der Wirtschaft an folgenden Leitlinien orientieren:

e Stral3e, Schiene, WasserstralRe, Luftverkehr zukunftsgerecht weiterentwickeln, auch
auf europaischer Ebene

e Einbindung der baden-wirttembergischen Verkehrsinfrastruktur in das nationale und

europaische Verkehrsnetz

Schneller Rechtssicherheit fiir Infrastrukturprojekte schaffen

Ausbau der digitalen Infrastruktur beschleunigen

FrUhzeitig Erhaltungsmafinahmen der Verkehrsinfrastruktur vorsehen

Abstimmung der von BaumalRnahmen betroffenen Baulasttrager vorausschauend

planen und verbessern

Leistungsfahiges BundesfernstralRennetz in Baden-Wirttemberg sichern

LandesstraRen zukunftsgerecht ausbauen

Landlichen Raum durch Ausbau von StraRe, Schiene, OPNV, Radwegen starken

Regionale und Uberregionale Verkehrs- und Mobilititskonzepte sowie Betriebliches

Mobilitatsmanagement fordern

Engpasse im Schienennetz fir Giter- und Personenverkehre beseitigen

o Elektrifizierung weiterer Bahnstrecken

e Binnenwasserstral3en, insbesondere Rhein, Neckar, Main und Donau zukunftsfahig
ausgestalten

e Zusatzliche Lkw-Parkplatze an Bundesfernstralen und wichtigen Verkehrsachsen
bereitstellen

e Schwerlastrouten vorausschauend erhalten und ausbauen

o Logistikflachen bereitstellen und langfristig sichern

e Aus- und Neubau von Terminalstandorten des kombinierten Verkehrs, auch der
trimodalen Terminals, samt begleitender Infrastrukturmafnahmen forcieren

e Erhalt und Schutz der innerstadtischen Rangierbahnhéfe und Umladestationen

e Starkere Trennung von Personen- und Guterverkehr auf der Schiene;

e FErhaltung und Ermoéglichung auch von Gruppen- und Einzelwagenverkehren im
Guterverkehr

e Abbau von Hurden bzw. Auflagen von grenziiberschreitenden Schienen- insbe-
sondere Rangierverkehren

e Ausweisung von hafennahen Gewerbegebieten zur Verlagerung von nicht ha-
fenaffinen Unternehmen

e Vordringliche Verkehrsinfrastruktur-MaRnahmen in der Region sowie dartber hinaus
ziigig umsetzen (siehe Anhang)
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2. Finanzierung verstarken und verstetigen

Leistungsfahige, verlassliche Verkehrsnetze, wie sie die Wirtschaft braucht, setzen voraus,
dass Verkehrsinvestitionen verstarkt, verstetigt und langfristig gesichert werden. Grundsatzlich
gehort die Finanzierung der offentlichen Verkehrsinfrastruktur sowie des offentlichen
Personennahverkehrs zur Daseinsvorsorge des Staates, die dieser aus Steuern und Abgaben
finanziert. Der Staat nimmt allerdings deutlich mehr an Verkehrssteuern und Abgaben ein, als
er an Investitionen fir den Verkehr ausgibt. Damit es nicht zu Kapazitdtsengpassen und
schlechten Erhaltungszustdnden der Infrastruktur oder mangelhafter Anbindung und
Vernetzung im OPNV kommt, sollte die Finanzierung durch den Bund, die Lander, die Kreise
und die Kommunen aus Sicht der Wirtschaft unter Berlcksichtigung folgender Kriterien
gestaltet werden:

o Verkehrsinfrastrukturfinanzierung aufstocken und verstetigen

o Offentlich-private Partnerschaften (OPP) in Bereichen der Daseinsvorsorge priifen und
nutzen, falls die Kosten fur die Allgemeinheit reduziert werden

e Bundesfernstraflenfinanzierung dauerhaft von Haushaltsschwankungen abkoppeln
und strenge Zweckbindung einer Nutzerfinanzierung fir die Bundesfernstral3en

e Landes-, Kreis- und Kommunalstrazen nicht mit Maut belasten. Uberlegungen dazu
generell nur bundeseinheitlich fihren und ggf. Einnahmen dann fir diese Strafl3en
zweckbinden

e Ausreichend Geld aus dem Bundeshaushalt fir Bundesschienenwege und Bundes-
wasserstralien zur Verfligung stellen

e Gleichbehandlung regionaler Verkehrsflughafen bei der Ubernahme der Kosten der
Flugsicherung sicherstellen

e OPNV-Finanzierung, -Angebot und -Qualitat sichern. Bei Uberlegungen zur Dritt-
nutzerfinanzierung im OPNV miisste dieser ein erkennbarer Mehrwert gegeniiber-
stehen und sollten Unternehmen nicht zusatzlich belastet werden.

¢ Kommunalen StraRen- und Radwegebau durch ausreichend investive Mittel sichern

3. Rahmenbedingungen fir den Verkehr verbessern

Sowohl auf europdischer als auch auf nationaler und Landesebene werden tber Gesetze,
Verordnungen, Richtlinien, Forderprogramme und Konzepte entscheidende Rahmen-
bedingungen fir den Verkehr gesetzt. Fir die Wirtschaft ist dabei wichtig, dass eine mdglichst
langfristige Planungssicherheit besteht und nicht kurzfristig wechselnde Malinahmen zur
Vermeidung und Verlagerung sowie zur Verteuerung des Verkehrs im Vordergrund stehen.
Denn diese fuhren in Verbindung mit Versdumnissen beim Ausbau der Infrastruktur zu
langeren Transportzeiten, geringerer Zuverlassigkeit der Produktions- und Lieferketten,
hoheren Umweltbeeintrachtigungen, erhdhten Kosten und Beeintrdchtigung der Standort-
gualitat. Die Wirtschaft spricht sich daher fir bessere Rahmenbedingungen, fairen Wettbewerb
und weniger Birokratie aus:

e Leistungsfahiges européisches Verkehrsnetz schaffen

¢ EU-Rahmen fur wettbewerbsorientiertes und ressourcenschonendes Verkehrssystem
setzen und durchsetzen

e EU-Verkehrspolitik muss Wirtschaftswachstum durch faire Wettbewerbsbedingungen
fordern; Verteuerung des Verkehrs durch Anlastung externer Kosten vermeiden, diese
Mittel sonst aber zweckgebunden zur Beseitigung externer Effekte einsetzen

o Wetthewerbshindernisse und Birokratie abbauen z. B. bei Berufs- und Marktzugang,
Betrieb, Ausschreibung und Vergabe von offentlichen Auftrdgen, Anwerbung und
Quialifikation von auslandischen Fachkraften
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Digitalisierung starker nutzen, auch zur Vernetzung der einzelnen Verkehrstrager
Grenzuberschreitende Schienenguterverkehre weiter beschleunigen und vereinfachen
sowie Interessen des Personenverkehrs ausdrucklich bei der Trassenzuteilung
beachten

Umweltpolitik (z. B. Luftreinhaltung, Larmschutz) muss Belange der Wirtschaft ab-
wagen

Klimaschutzplane ohne Standortnachteile und Zusatzbelastungen fur die Wirtschaft
erstellen. Flickenteppiche vermeiden und eine Einheitlichkeit mindestens auf Landes-
ebene anstreben.

Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) leistungsfahiger und attraktiver machen
Mittelstandsfreundliche Ausgestaltung von Vergabeverfahren im OPNV:

Bei Neuausschreibungen sind die Kalkulationsgrundlagen vorzugeben.
Zum Linienstart werden die aktuellen Lohnkosten und Energiekosten als Grundlage
eingesetzt, fur die Fortschreibung wird der WBO-Index anerkannt und angewendet.
Uber die Einfiihrung allgemeiner Vorschriften den Erhalt von Eigenwirtschaftlichen
Verkehren im OPNV, als weiteren mdglichen wettbewerblichen Vergabeweg, erhalten.
OPNV-Anbindung von Gewerbegebieten und Ausbildungsbetrieben beriicksichtigen
Radschnellwege fur Pendler als zusatzliche Infrastruktur und Teil von Verkehrs-
konzepten fordern

Regiobus-Konzept des Landes in Ubergeordnete Verkehrspléane zur Entlastung vom
motorisierten Individualverkehr integrieren

Erreichbarkeit kundengerechter Haltestellen — auch in Ballungsrdumen — flr Fernbus-
linien und Bustourismus sicherstellen

Personenbeforderungsrecht bezlglich Taxi- und Mietwagenmarkt sowie neuen
Bedienformen wirtschaftsfreundlich umsetzen

Verzicht auf staatliche Restriktionen und Vorgaben bei Antriebstechnologien,
stattdessen technologieoffene Forderung alternativer Antriebe fiir alle Verkehrstrager
Innovative Verkehrsmittel auf Strafle, Schiene, Wasserstraf3e und im Luftverkehr
entwickeln, erproben und zulassen

Landesweite Zulassung von Lang-Lkw auf Autobahnen, Bundesstrafien,
Landesstrafen und auf weiteren Straf3en zu den Betriebsstandorten sowie flexiblere
Regelungen fir weitere Zulaufstrecken

Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs gewéhrleisten

Fahrzeugtechnik und Fahrerqualifizierung anpassen

Fachkraftemangel in der Verkehrsbranche, in Planungsamtern, -buros und Baufirmen
entgegenwirken

Gefahrgutregelungen praxisgerecht und einheitlich ausgestalten

Kurzfristig aktivierbare bundes- und EU-weit glltige Notfallplane und Regelungen fir
Krisen im Verkehrssektor erarbeiten und abstimmen

4. Unternehmen bei der Transformation von Mobilitat und Transport unterstitzen

Die baden-wirttembergische Wirtschaft bekennt sich ausdricklich zum Klimaschutz und
betrachtet ihn als wichtige Aufgabe. Ebenso bilden die Nachhaltigkeitsziele sowie das Pariser
Abkommen maligebliche Leitplanken des wirtschaftlichen Handelns im Land. Diese Ziele
koénnen jedoch nur erreicht werden, wenn fir die Unternehmen neben Umweltvertréaglichkeit
auch Wirtschaftlichkeit und Versorgungssicherheit berticksichtigt und miteinander in Einklang
gebracht werden. Richtig umgesetzt kann eine marktwirtschaftliche Reform der Klimapolitik
zusatzliche Impulse fir nachhaltiges Wachstum leisten und klimafreundliche Innovationen
erleichtern. Eine Politik, die zum Ziel hat, die Transformation im Verkehr voranzutreiben, ohne
die Kosteneffizienz zu vernachlassigen, sollte sich daher an folgenden Handlungsmaximen
orientieren:
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e Herstellung und Anwendung klimavertraglicher Kraftstoffe vorantreiben

e Tank- und Ladeinfrastruktur fur alternative Antriebe in der Flache ausbauen

e Ausbau der Netzinfrastruktur friihzeitig in den Blick nehmen und auf die zukdinftig zu
erwartende Nachfrage ausrichten

e Unterschiedliche Anforderungen von Personenbeférderung, Transport und
Schwerlastverkehr erfordern auch weiterhin einen Mix aus verschiedenen
Antriebstechnologien; Forderlandschaft daher technologieoffen gestalten und an der
Bereitschaft und den Bedarfen der Unternehmen ausrichten

e Unternehmen des Personen- und Gitertransports beim Umstieg auf emissionsarme
Fahrzeuge mit finanziellen Anreizen unterstitzen

¢ Innovative Instrumente besser nutzen, um den Verkehrsfluss zu verstetigen und
stehenden Verkehr und zusatzlichen CO2-Ausstol3 zu vermeiden

5. Stadtverkehr wirtschaftsfreundlich gestalten

In den Innenstadten konzentrieren sich vielfaltige Funktionen, unter anderem Handel,
Gastronomie, Wohnen, Freizeit, Tourismus, Dienstleistung und Verwaltung. Hinzu kommen
temporére Baustellenverkehre sowie regelmallige Ver- und Entsorgungsverkehre. Die
verschiedenen Wirtschaftszweige leisten wichtige Beitrage zum Stadtbild sowie zur Funktions-
fahigkeit der Stadt, bieten Arbeitsplatze und generieren Steuereinnahmen. Erreichbarkeit und
die Mohbilitat in Innenstadten sind ausschlaggebend fiir die Attraktivitat und damit auch fur die
Wirtschaftskraft einer Stadt, gleichzeitig sollen alle Verkehre (Personen- und Warenverkehre)
so effizient und umweltvertraglich wie maglich abgewickelt werden und die Aufenthaltsqualitat
nur wenig beeintrachtigen. Bei Uberlegungen zu innerstadtischen Verkehrs- und Stadt-
entwicklungsprojekten missen alle Interessen angemessen bertcksichtigt werden. Dazu
gehoren auch die Interessen der innerstadtischen Wirtschaft. Wirtschaftsverkehr kann in
weiten Teilen nicht auf 6ffentliche Verkehrsmittel verlagert werden. Er ist auf ein leistungs-
fahiges (Haupt-)StraBennetz angewiesen, welches gleichzeitig diese Verkehre blndelt und
unerwinschte Schleichwege durch Nebenstraen und Wohnquartiere vermeidet. Die
Wirtschatft tritt daher daftr ein:

¢ Funktionsfahige Innenstadte erhalten und weiterentwickeln

¢ Innerstadtischen Verkehr differenziert betrachten; zielgerichtete MalRnahmen erst nach
detaillierten Untersuchungen diskutieren, entwickeln und umsetzen

e Wirtschaftliche Belange im Stadtverkehr beriicksichtigen

e Vor Planungen zur Einflhrung einer City-Maut erst die erforderlichen Alternativen zum
Umstieg schaffen, v. a. durch Optimierung des OPNV, und Guterverkehr mit Quelle
oder Ziel im Gebiet von City-Maut ausnehmen

¢ Verkehrsmanagement und Parkleitsysteme intelligent ausgestalten

e Stadte sollen sich aktiv in Fragen der Guterver- und -entsorgung auf der Ersten bzw.
Letzten Meile einbringen und gemeinsam mit der Wirtschaft innerstadtische Logistik
stadt- und umweltvertraglicher gestalten

e Fahrverbote in Kommunen vermeiden und Alternativen suchen

e Umweltverbund (OPNV, Fahrrad- und FuRverkehr) sowie Mobilitatsmanagement
fordern

e Sharing-Modelle (z. B. Carsharing, Bikesharing) férdern

Pforzheim, 05.07.2023

gez. Claudia Glaser gez. Tanja Traub
Prasidentin Hauptgeschaftsfuhrerin
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Anhang:
Forderungen der IHK Nordschwarzwald zum Ausbau der Verkehrswege in der Region

Bundesfernstrafen

B 10 vollstandiger vierspuriger Ausbau zwischen Pforzheim-Eutingen und Niefern,
Ausbau

B 28 / B 462 Untertunnelung Freudenstadt, Neubau

B 28 neu, Ortsumfahrung Horb, Gewerbegebiet Hohenberg als Fortsetzung der
Hochbriicke Horb, Neubau

B 28 neu, Grinmettstetten, L 355 (Beseitigung Bahnibergang Seehaus), Ausbau
B 28 neu, Grinmettstetten, L 355 (Umfahrung Rauher Stich bei Horb), Neubau

B 35, Unterfihrung der L 1131 bei Maulbronn-West, Neubau/Sanierung
Briickenbauwerk

e B 294 Ortsumgehung Bauschlott, Neubau

e B 294 Ortsumgehung LoRburg, Neubau

¢ B 296 Untertunnelung Calw, Neubau

o B 463 Westtangente Pforzheim, 2. Bauabschnitt, Sonnenbergtunnel bis ins Nagoldtal,

Neubau

e B 463 dreispurige Uberholzonen zwischen Nagold und Unterreichenbach, Ausbau
Landesstral3en

e L 410 OU Empfingen und interkommunales Gewerbegebiet Kompass 81, Neubau

e L 562 OU Pforzheim-Biichenbronn, Neubau

e L 354 OU Haiterbach und Altheim, mit Anschluss an die Horber Hochbriicke, Neubau

e L 356 Sanierung und Ausbau zwischen Nagold-Hochdorf und Horb-Altheim

e L 1135, Ausbau zwischen L 1177 Wurmberg und Wiernsheim

Schienenwege

Durchgangige Zweispurigkeit der Gaubahn zwischen Stuttgart Hbf und Singen,
Einbindung Uber den Pfaffensteigtunnel an den Deutschlandtakt, Aus-/Neubau
Elektrifizierung der Nagoldtalbahn zwischen Pforzheim und Hochdorf (b Horb)
Umsetzung des Konzepts ,Metropolexpress* (MEX) zur direkten, umstiegsfreien
Schienenanbindung Nagolds an den Stuttgarter Hauptbahnhof — unter Nutzung von
Kuppeln und Fligeln in Eutingen im Gau, fur die Verknupfung mit dem MEX
Freudenstadt und damit die Anbindung an den Karlsruher Hauptbahnhof.
Wiederinbetriebnahme der Strecke Calw — Weil der Stadt (Hermann-Hesse-Bahn) mit
Verlangerung nach Renningen im S-Bahnbetrieb in Kooperation mit dem VVS,
Neubau

Verbesserungen im Kapazitéts- und Fahrplanangebot auf der Stammstrecke
Karlsruhe — Stuttgart, Beseitigung der Langsamfahrstelle Kleinsteinbach, Ausbau
Einsatz von Wasserstoff-Ziigen auf den nicht-elektrifizierten Strecken der Region

Kombinierter Verkehr

Foérderung multimodaler Verkehre, z.B. durch Weiterentwicklung des Kombi Terminal
Horb KTH in Horb (,Black Forest Terminal“) — IG Heiligenfeld, Ausbau

Pforzheim, 05.07.2023

gez. Claudia Glaser gez. Tanja Traub

Préasidentin Hauptgeschéftsfihrerin
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