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VERKEHRSLEITBILD RHEINLAND

Eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur ist zentral fiir die Wettbewerbsfahigkeit des Rheinlands im nationalen und inter-
nationalen Wettbewerb. Die schnelle, flexible und kostengiinstige Mobilitdt von Giitern und Personen ist Voraussetzung fiir
wirtschaftliches Wachstum und die Sicherung des Wirtschaftsstandorts Rheinland. Die Giiterverkehrsleistung im Rheinland
wird bis 2025 um rund 60 Prozent steigen, und damit werden auch die Anforderungen an die Verkehrsinfrastruktur zuneh-
men. Das Rheinland ist aufgrund seiner geographischen Lage von den wachsenden Warenstrémen besonders betroffen. Eine
groBe Rolle spielen hier die Hinterlandverkehre aus den Seehifen Zeebriigge, Amsterdam, Rotterdam und Antwerpen (,ZARA")
sowie die zunehmenden Verkehrsstrome auf den europdischen Ost-West-Magistralen.

Vor allem der Gitertransitverkehr wird deshalb in den nachsten Jahren liberproportional zunehmen. So wird der Giitertransit
auf der StraBe bis 2025 um mehr als 120 Prozent steigen. Die StraBe wird damit auch zukiinftig eindeutig die Hauptlast der
Guterverkehre tragen. Deutliche Zuwachse werden jedoch auch beim Binnenschiff und bei der Eisenbahn zu verzeichnen sein.
Die Guterverkehrsleistung auf der Schiene wird beispielsweise bis 2025 um rund 30 Prozent steigen, wobei mehr als zwei
Drittel des Zuwachses auf den Transit entfallt.

Die heutige Verkehrsinfrastruktur unserer Region wird das
prognostizierte Wachstum nicht bewéltigen kénnen. Schon
heute sind besonders Autobahnen und Hauptschienenstrecken
hoffnungslos liberlastet. Neben der dringend notwendigen
Sanierung braucht das Rheinland deshalb auch gezielte Inves-
titionen in Neu- und AusbaumaBnahmen, um insbesondere
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3 Fir den Erhalt unserer Verkehrswege fehlen jahrlich

bundesweit 7,2 Milliarden Euro, davon 4,5 Milliarden Euro fiir ERHALTUNG  NACHHOLBEDARF SUMME
die laufende Erhaltung und 2,7 Milliarden Euro zur Abarbei-

tung des Sanierungsstaus. Gerade das Rheinland als wirt- StraBe 1,55 1,0 2,55
schaftsstarker Standort und zentrale Logistikdrehscheibe in davon:

Deutschland hat ein groBes Interesse daran, dass die Bund 0,8 0,5 1,3
Verkehrsinfrastruktur erhalten und bedarfsgerecht ausgebaut Land 0,45 03 0,75
wird. Eine Sicherung und anforderungsgerechte Entwicklung Kreis 03 0,2 0,5
sind nur moglich, wenn dauerhaft mehr Geld zur Verfiigung

steht. Innovative Losungsvorschlige, wie zusatzliche Mittel Schiene 1,2 0,2 1.4
fiir den Erhalt und Betrieb von StraBen, Schienen und Wasser- davon:

wegen gewonnen werden kdnnen, haben zwei von der Bund inkl. SPNV 1,0 0,2 1,2
Bundesregierung eingesetzte Experten-Kommissionen NE-Bahnen 0,2 kKA. 0,2
aufgezeigt: Um eine bedarfsgerechte Mittelausstattung aller

Verkehrstrager sicherzustellen, soll insbesondere ein Infra- Wasser 0,5 - 0,5
strukturfonds eingerichtet werden, der Gber mehrere Jahre

hinweg unabhéngig vom Jahresrhythmus der 6ffentlichen Gem.str./OSPV 1.3 1,45 2,75
Haushalte operieren kann. Eine starkere Einbeziehung der davon:

Nutzer ist aus Sicht der Wirtschaft nur dann vertretbar, wenn GemeindestraBen 0,95 1,2 2,15
alle anderen Mdglichkeiten ausgeschdpft sind und die damit OSPV 0,35 0,25 0,6
gewonnenen Mittel ausschlieBlich und zusatzlich der

Infrastruktur zu Gute kommen. SUMME 4,55 2,65 7.2

2 VERFALL DER INFRASTRUKTUR STOPPEN UND ENGPASSE GEZIELT BESEITIGEN

I3 Weil jahrelang viel zu wenig in den Erhalt der Verkehrswege investiert worden ist, brockelt es jetzt an allen Ecken und Enden. Besonders angespannt
ist die Situation bei den Briicken: Derzeit wird die Statik von rund 800 Briickenbauwerken an Autobahnen und BundesstraBen in NRW Gberpriift. Das
Ergebnis ist dramatisch: 89 von 184 bislang kontrollierten Briicken miissen ersetzt werden (Stand: Juli 2014), darunter zahlreiche im Rheinland. Bei den
Eisenbahnbriicken zeigt sich ein dhnliches Bild; allein in NRW sind 263 dringend erneuerungsbediirftig (Stand: Mai 2014). Deshalb muss nun der
notwendigen Sanierung Vorrang gegeniiber Neu- und AusbaumaBnahmen eingerdumt werden. Die Wirtschaft begriiBt daher, dass bei der Erstellung
des neuen Bundesverkehrswegeplans das Prinzip ,Erhalt vor Neubau" gelten soll. Weil insbesondere der Giiterverkehr in den nachsten 20 Jahren weiter
deutlich zunehmen wird, darf der Ausbau unserer Verkehrsnetze aber nicht aus dem Blick verloren werden. Schon heute sind die StraBen regelmaBig
Uiberlastet und das Rheinland ist seit Jahren Stauregion Nr. 1 in Deutschland. Um dies zu dndern, miissen Liicken geschlossen und Engpésse an
Uberlasteten Verkehrsachsen gezielt beseitigt werden. Wegen des hohen Anteils von Wirtschafts- und Transitverkehr hat das Rheinland hier einen
besonders groBen Bedarf. Das muss bei der Mittelverteilung des Bundes und beim Investitionsanteil des Landes Nordrhein-Westfalen starker als bisher
beriicksichtigt werden.

3 VERLORENE PLANUNGSKAPAZITATEN WIEDER AUFBAUEN

I3 Mehr Geld fiir die Infrastruktur ist dringend notwendig, aber nicht die einzige Voraussetzung fiir den Erhalt und Ausbau unserer Verkehrswege. Es
muss vor allem ausreichende Planungskapazitdten geben. In Nordrhein-Westfalen fehlen zahlreiche Ingenieure fiir die Planung und Baubegleitung von
Infrastrukturprojekten sowie Juristen fiir die Auftragsvergabe. Der jahrelange Stellenabbau in den Planungsbehérden von Land und Kommunen hat
dazu gefiihrt, dass viele neue Projekte nicht bis zur Baureife vorbereitet werden konnten. Die Folge: Bereitstehende Gelder kdnnen trotz dringenden
Bedarfs nicht verbaut werden. Allein 2013 konnte Nordrhein-Westfalen liber 40 Millionen Euro Investitionsmittel des Bundes nicht verwenden und
musste diese zuriickgeben - zu Gunsten anderer Bundeslédnder mit baureifen Projekten ,in den Schubladen”. Das darf kiinftig nicht mehr passieren.

4 BINNENHAFEN ERHALTEN UND STARKEN, HAFENVORRANGGEBIETE AUSWEISEN,
FAHRWASSERVERHALTNISSE VERBESSERN

I3 StraBen und Schienenwege sind schon jetzt iiberlastet. Ausreichende Kapazititsreserven fiir Giiterverkehre gibt es nur noch in der Binnenschiff-
fahrt. Dieser Verkehrstrager sollte daher gestarkt werden. Dafiir miissen bestehende Hafenanlagen geschiitzt und ihre Weiterentwicklung erméglicht
werden. Notwendig sind vor allem genug Flachen in Hafennéhe. Fiir die wenigen Gebiete, in denen noch Hafenentwicklungen bis hin zum Neubau
moglich sind, miissen die planerischen Voraussetzungen in der Landesentwicklungsplanung geschaffen und Hafenvorranggebiete ausgewiesen werden.
Auf dem Rhein sollte auBerdem der Gleichwasserstand von Duisburg bis Bonn auf durchgehend 2,80 Meter angehoben werden, damit der Giitertrans-
port auf dem Rhein auch bei Niedrigwasser gewéhrleistet ist.

Quelle: Bericht der Daehre-Kommission (2012), S. 37



5 FLUGHAFENSTANDORTE SICHERN UND ENTWICKELN

I3 Das Rheinland ist in besonderem MaBe international verflochten und exportorientiert. Die vorhandenen Flughifen, speziell
Diisseldorf und KéIn/Bonn, bieten international operierenden Unternehmen schnelle Geschifts- und Frachtflugverbindungen an.
Sie sind daher ein wichtiger Standortfaktor, der vor konkurrierenden Raumanspriichen, etwa naher riickender Wohnbebauung,
geschiitzt werden muss. Ebenso sollten den Flughdfen Entwicklungsmdglichkeiten er6ffnet werden. Durch den Einsatz larmarmer
Flugzeuge und moderner Anflugverfahren, wie etwa am Flughafen KéIn/Bonn, kénnen sowohl die berechtigten Interessen der
Anwohner nach Schutz vor Flugldrm als auch die Sicherung des Flugbetriebs garantiert werden.

6 LKW-ROUTENKONZEPT FUR DAS RHEINLAND ERSTELLEN

I3 Lkw-Verkehre sind elementarer Bestandteil des Giiterverkehrs. Meist iibernehmen sie den letzten Weg von der Schiene oder
dem Schiff hin zum Ziel. Umweltzonen, Hhen- und Gewichtsbegrenzungen oder auch StraBenschiden verhindern dabei oft den
direkten Weg. Viele Lkw-Fahrer kennen diese Hindernisse aber nicht und nutzen deshalb nicht geeignete StraBen. Das Ergebnis sind
immer haufiger festgefahrene Lkws, beschéddigte Briicken und Schwerlastverkehr in Wohngebieten. Diese Entwicklung ist sowohl
fiir die Speditions- und Transportunternehmen als auch fiir Kommunen und Biirger zu einem groBen Problem geworden. Ein
Lkw-Vorrangroutennetz, wie es im Ruhrgebiet inzwischen existiert, kdnnte entscheidend zur Verbesserung der Situation beitragen.
Die Ausweisung von geeigneten StraBen durch die Kommunen und die Einbindung dieser Informationen in die Karten von
Lkw-Navigationsgeraten ermdglichen den Fahrern, eine optimale und geeignete Route zu finden. Die IHKs im Rheinland haben es
sich daher zum Ziel gesetzt, gemeinsam mit den Kommunen fiir unsere Region ebenfalls ein Lkw-Vorrangroutennetz zu erstellen.

7 ERREICHBARKEIT DER INNENSTADTE SICHERN

I3 Die Innenstidte sind Orte des Handels, der Dienstleistung, der Kultur, des Wohnens und der Freizeit. Sie sind damit auch
Verkehrs- und Wirtschaftszentren. Dies kdnnen sie aber nur bleiben, wenn sie weiter uneingeschrankt erreichbar bleiben. Einwoh-
ner, Pendler und Besucher miissen den fiir sie optimalen Verkehrstrager wéhlen konnen. Die Erreichbarkeit der Stadte muss daher
sowohl durch den OPNV als auch durch den Individualverkehr gewihrleistet werden. Anderenfalls verliert der innerstidtische
Handel gegeniiber peripheren Standorten und dem Online-Handel weiter an Wettbewerbsfahigkeit. Das Angebot der Verkehrsinfra-
struktur muss sich am tatséchlichen Verkehrsbedarf orientieren. Eine Verkehrspolitik, die einzelne Verkehrstrdger bevorzugt, wird
den unterschiedlichen Anforderungen nicht gerecht. Sowohl das Auto als auch der OPNV haben ihre besonderen Stirken und

missen entsprechend genutzt werden kdnnen.

8 NEUE MOBILITATSFORMEN IN EINKLANG MIT DEN BEWAHRTEN VERKEHRSTRAGERN BRINGEN

3 in den Ballungsrdumen kombinieren immer mehr Menschen ganz individuell unterschiedlichste Verkehrstrager. Dazu gehoren
auch neuere Angebote wie Carsharing, Mietradstationen und Pedelecs. Diese konnen dazu beitragen, die innerstadtische Mobilitat
zu verbessern. Neue Medien (Apps) unterstiitzen diese Entwicklung durch ihre individuelle und mobile Verfiigbarkeit. Allerdings
muss darauf geachtet werden, dass die neuen Angebote sowohl den OPNV als auch den motorisierten Individualverkehr sinnvoll
erganzen und den standortspezifischen Besonderheiten Rechnung tragen. Eine einseitige Férderung zu Lasten der bewahrten
Verkehrstrager ware kontraproduktiv, wenn die Gesamtmobilitat insgesamt nicht verbessert, sondern verschlechtert wiirde.
Letztendlich konkurrieren alle Angebote um denselben knappen Verkehrsraum. Die einzelnen Verkehrstrager miissen deshalb

entsprechend ihrer realen Verkehrsleistung bewertet und geférdert werden.

9 GEWERBEFLACHEN ENTLANG DER VERKEHRSACHSEN AUSWEISEN

I3 Fischen an den Hauptverkehrsachsen sind hervorragend fiir die Ausweisung von Gewerbe- und Industriestandorten geeignet.
Sie sind optimal erreichbar, was insbesondere fiir den Giiterverkehr und seine komplexen Logistikketten ein ausschlaggebendes
Wettbewerbs- und Ansiedlungskriterium darstellt. Hauptverkehrsachsen und -knotenpunkte liegen auBerdem in der Regel abseits
der Siedlungsschwerpunkte und bieten sich damit als Standorte fiir Industriegebiete an. Denn dadurch werden Wohngebiete
weniger durch Lirm und Schadstoffe belastet und mdgliche Konflikte zwischen Wirtschaft und Bevélkerung reduziert.
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