Gemeinsame Erklarung
zur Aufnahme der Neu- und Ausbaustrecke Minden - Seelze
auf der Ost-West-Achse in das Zielnetz 2025

+Auf das richtige Gleis setzen"

Die Strecke gehort schon heute mit mehr als 100.000 Ziigen pro Jahr zu den frequentiertesten in
Deutschland. Die Belastung liegt an der Kapazitatsgrenze. Im Tagesmittel muss mit 121 Prozent von
einer deutlichen Uberlastung gesprochen werden.

Aktuell hat die Uberpriifung des Bedarfsplanes fiir die Bundesschienenwege fiir die Beseitigung des
Schienenengpasses ein Nutzen-Kosten-Verhdltnis von 1,0 ergeben. Als Folge soll das Vorhaben nicht
in das Zielnetz 2025 tibernommen und nicht mit Bundeshaushaltsmitteln realisiert werden. Die regio-
nale Wirtschaft fordert den Bundesminister fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung auf, diese Position
fachlich zu tberprifen.

Dem Neu- und Ausbau des Abschnitts zwischen Minden und Seelze von zwei auf vier Gleise im Zuge
der Ost-West-Achse zwischen dem Ruhrgebiet beziehungsweise den Niederlanden/Miinster-Osnabriick
und Berlin kommt seit vielen Jahren eine zentrale Bedeutung zu. Bereits 2003/2004 wollte die Deut-
sche Bahn AG diesen Engpass beseitigen. Die Geschwindigkeitsdifferenzen sind aufgrund des Einsatzes
verschiedener Zuggattungen des Personen- und Giiterverkehrs sehr hoch. Dies erhéht das Risiko von
Zugverspatungen, insbesondere bei Betriebsstérungen. Kundenwiinsche, z. B. nach zusatzlichen Ziigen,
kénnen-schon heute regelmaBig nicht erfiillt werden. Bis 2015 wird eine Zunahme des Verkehrs auf
bis zu 130.000 Ziige pro Jahr prognostiziert. Dieses Aufkommen ist auf der zweigleisigen Strecke nicht
zu bewdltigen.

Das Uberpriifungsergebnis wird mit einer Konkurrenz zum Ausbau der Achse Léhne - Braunschweig -
Wolfsburg begriindet. Sie stellt nach Aussage des Gutachters eine siidliche Umfahrung von Hannover
fiir den Giiterverkehr dar und schneidet je nach Planfall in der Nutzen-Kosten-Bewertung mit 2,4 -
2,5 besser ab. Die Unternehmen in den Wirtschaftsraumen von Nord Westfalen, Ostwestfalen-Lippe
und Osnabriick - Emsland - Grafschaft Bentheim ziehen dieses Ergebnis formal und sachlich aus fol-
genden Griinden in Zweifel:

1. Der Vergleich zwischen einem Vorhaben des Vordringlichen Bedarfes als Teil der Transeuropdi-
schen Netze (Minden - Seelze) und einem Projekt des Weiteren Bedarfes (Lohne - Wolfsburg) im
Bedarfsplan fiir die Bundesschienenwege setzt sich iiber den Verkehrswert und den Willen des
Gesetzgebers hinweg.

2. Bei acht Vorhaben konnte mit einer Modifizierung der Plandaten eine Aufnahme in das Zielnetz
2025 erreicht werden. Eine solche Uberpriifung hat bei der Strecke Minden - Seelze nicht statt-
gefunden und muss nachgeholt werden. Dabei sollten auch mégliche Kosteneinsparungen durch
eine Teilung der GesamtmaBnahme in eine erste Realisierungsstufe (Minden - Haste) und eine
Zweite (Haste - Seelze) mit in Betracht gezogen werden.
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3. Die siidliche Umfahrung von Hannover dient dem Giiterverkehr und ist fir den Personenverkehr
unbedeutend. Es ist fragwiirdig, welchen Beitrag das Vorhaben bei insgesamt steigendem Zugauf-
kommen fiir die Beseitigung der Kapazitdtsengpésse auf der Ost-West-Hauptmagistrale des Per-
sonen- und Giterverkehrs leistet.

4. Die Umsetzbarkeit der Konkurrenzstrecke ist nicht beriicksichtigt. Das Vorhaben, das dem Giiter-
verkehr dienen soll, wiirde in Bad Oeynhausen neben der Hauptstrecke zu einer zweiten Schienen-
larmquelle mit direkten Auswirkungen auf die Innenstadt und den Klinik- und Kurbetrieb fiihren.
Es bestehen erhebliche Zweifel, ob das Vorhaben politisch und rechtlich jemals realisierbar ist. In
jedem Fall steht es im Vergleich zur Zeitachse fiir die Auflésung des Schienenengpasses zwischen
Minden und Seelze hinten an. AuBerdem wurden weder die Kosten fiir larmmindernde MaBnah-
men beriicksichtigt noch die htheren Baukosten aufgrund des langeren Umsetzungszeitraumes.

Die Uberpriifung oben genannter Argumente kann nur in einem Ergebnis miinden: Die Aufnahme der
JABS Minden - Haste /| ABS/NBS Haste - Seelze" in das Zielnetz 2025!
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