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Die West-Ost-Achse verbindet sdmtliche Landkreise des
IHK-Bezirks Osnabriick-Emsland sowie das regionale
Oberzentrum Osnabriick. Sie ist mit allen Verkehrstriagern
gut erschlossen: A 30, Mittellandkanal, Schienentrasse
Amsterdam - Berlin sowie dem Internationalen Verkehrs-
flughafen Miinster/Osnabriick. Dabei bildet sie an mehreren
Stellen Kreuzungspunkte mit wichtigen Mord-5iid-Strecken.
Diese Kreuzungspunkte mit einer guten verkehrlichen
ErschlieBung in alle Himmelsrichtungen bilden Ansiedlungs-
schwerpunkte fiir alle Logistik affinen Branchen.

Die West-Ost-Achse ist historisch gewachsen. Aus
Handelswegen sind leistungsstarke Verkehrsachsen
geworden. Durch die Wiedervereinigung Deutschlands und
die Ost-Erweiterung der Europdischen Union hat das
Verkehrsautkommen erheblich zugenommen. Die Region
Osnabriick-Emsland hat hiervon erheblich profitiert.
Dennoch gilt es, die Leistungsfahigkeit der West-Ost-Achse
zu stérken. Denn der zunehmende Transitverkehr zwischen
den bedeutenden Seehifen in Amsterdam, Rotterdam und
Antwerpen mit den wachstumsstarken Staaten Mittel- und
Osteuropas wird die vorhandene Infrastruktur schon in
wenigen Jahren tiberfordern.

In der Regionalkonferenz wurden die Ausbauplane der
Infrastrukturanbieter mit den Ausbauerfordernissen aus
Sicht der Wirtschaft mit den politischen Mandatstrigern
aus der Region diskutiert und abschlieBend in der

. Dsnabriicker Erkldrung” zusammengefasst. Mit der
Regionalkonferenz und diesem Papier untermauert die

Deutsche Unternehmen sind auf
egine gut ausgeboute Infrastruktur
angewiesen. Darum suchen
Unternehmen Standorte in der Ndhe
zuAutobahnen, Gleisen, Hifen und
Flughdfen Das Miinsteriand und
der Wirtschaftsraum Qsnabrick-
Emsland haben einen grofen
Standortvorteil: Innerhalb von 24
Stunden sind im StraBenverkehr

70 9 der EU-Bevblkerung erreichbar. Dieser Vorteil einer
Zentrolen Loge in Europa stelit auch eine besondere Belostung
dar. Denn wohl kaum eine andere Verkehrsachse wie die

Verkehrsachsen sind Entwicklungsachsen

IHK die Motwendigkeit einer langfristigen Sicherung der
Leistungsfihigkeit der West-Ost-Achse. Denn Verkehrs-
achsen sind Entwicklungsachsen.

Marco Graf
Hauptgeschaftsfiihrer

Gerd-Christian Titgemeyer
Prisident

Strecke Amsterdam - Osnabriick - Berlin wird stdrker vom
Tronsitverkehr befahren. Sie gehdrt als europdische West-0st-
Entwicklungsachse in den Fokus der EU-Verkehrspolitik.

Die gute wirtschaftliche Entwicklung des Minsterlandes und
der Region Osnabriick-Emsland belegt dass Verkehrsachsen
wichtige Entwicklungsachsen sind. Die IHKs und die regionalen
Akteure unterstiitzen mit ihrem Engagement fir eine leistungs-
fahige Verkehrsinfrastruktur gute Rahmenbedingungen fiir
Wirtschaft und Bevilkerung. Dabei ist eine Zusommenarbeit
iiber Bundes- und L andesgrenzen hinweq unerldsslich.

Dr. Markus Pieper, Mitglied des Europdischen Parlamentes



Ausbauplane und Ausbauerfordernisse

Die StraBe ist mit iiber 70 % des
Aufkommens im Giiter- und Personen-
verkehr Verkehrstriger Nr. 1. Bei der
Versorgung in der Fliche ist die Stralle
unersetzbar. Den Vorteilen eines
flexiblen und schnellen Transports
stehen relativ hohe Umweltwirkungen
gegeniiber. Auch wird die Zuverldssig-
keit des Verkehrstrigers Stralle durch
die Stéranfilligkeit in Folge von Staus
beeintrichtigt.

Die Autobahn 30 ist die zentrale
StraBerwverbindung auf der Achse
Amsterdam - Osnabriick - Berlin.
Derzeit wird mit der Nordumgehung von Bad Oeynhausen an
einem wichtigen Liickenschluss gearbeitet. Durch den
ebenfalls im Bau befindlichen Liickenschluss der A 33 in
Richtung Bielefeld gewinnt die A 30 zusdtzlich an Bedeutung.
Fiir sie ist iiber den allgemein prognostizierten Zuwachs des
Verkehrsaufkommens hinaus mit einer Mehrbelastung zu
rechnen. Darum miissen entlastende MaBnahmen wie der

. Wenn der Staat seine Einnaohmen aus
dem StraBengiterverkehr auchzweck-
gebunden reinvestieren wiirde kdnnte
der Staat seinen Aufgaben bei Erhalt
und Ausbou der StralBeninfrastruktur
problemlos nachkommen.”

Heinrich Koch, Geschaftsfuhrender Gesellschafter, Heinrich Koch
Intemationale Spedition GmbH & Co. KG, Osnabriick

. Der Ausbau der FernstraBen kommt gut
voran Died 1 wird zzt ouf sechs fahr-
streifen erweitert die Flanverfohren flr
dieA 33 Nord sind weit fortgeschritten,
fiir die E 233 laufen Untersuchungen. Zur
langfristigen Sicherung der Leistungs-
fihigkeit der West-Ost-Achse sind auch
[nvestitionenin died 30 varzusehen”

Dr. Mathias Middelberg, Bundestagsabgeordneter, Qsnabriick

Bau der A 33-Nord und der abschnittsweise sechsstreifige
Ausbau weiter vorangetrieben werden.

Die in Bau befindlichen Liickenschliisse werten den
Wirtschaftsraum Osnabriick-Emsland fiir Logistik orientierte
Wirtschaftszweige auf. Darum ist es wichtig, die Leistungs-
fahigkeit der West-Ost-Achse dauerhaft zu erhishen.

Das Transportaufkommen mit dem Binnenschiff
ist seit vielen Jahren konstant. Allerdings ist seit
1870 die deutsche Binnenschiffsflotte um mehr
als 60 % geschrumpft. Die Schiffe sind deutlich
griBer geworden. Sie kiinnen nur eingesetzt
werden, wenn die Infrastruktur [(Schleusen,
Wasserhaltungen) diesen MaBen angepasst
werden.

Bezogen auf das gesamte Verkehrsaufkommen
spielt das Binnenschiff eine eher untergecrdnete
Rolle. Bei bestimmten Massengiitern (z.B.
Baustoffen) sind wirtschaftliche Logistikkonzepte
ohne das Binnenschiff allerdings kaum vorstellbar.



. Das Binnenschiff ist beim Trans-
portvon Massengitern auf langen
Strecken wirtschaftlich und Gko-
logisch unschiagbar. Die Vorteile
kénnen aber nur zum Tragen kom-
men, wenn die Kandle durchgdngig
mit den modernen SchiffsgriBen
befahrbar sind.”

i

N

Walter Bergschneider, Geschaftsfiihrer Albert Bergschneider GmbH,
Ibbenbiiren

Zentrale West-Ost-Achse fiir das Binnenschiff ist der
Mittellandkanal. Er wird derzeit fiir den aktuellen Binnen-
schiffsstandard GroBmotorgiiterschiff (GMS) ausgebaut. In
der Region erschlieBt er den Stadthafen Osnabriick iiber
einen Stichkanal, dessen Schleusen noch nicht mit dem
GMS passierbar sind.

L Damitdas Binnenschiff seine
Gkologischen Vorteile in den Logistik-
konzepten der Zukunft nutzen kann,
sind erhebliche staatliche Investitionen
indieInfrastruktur erforderlich. Dies
schiieBt auch kommunale Investitionen
in die Hafeninfrastruktur ein.”

B

Claus Peter Poppe, Landtagsabgeordneter, Bramsche

Wahrend der Mittellandkanal iiber eine gute Anbindung in
Richtung Osten verfiigt, endet er im Westen mit der
Einmiindung in den Dortmund-Ems-Kanal. Fiir den
Binnenschiffstransport auf der West-0Ost-Achse bedeutet
dies erhebliche Umwege entweder {iber die Nordseekiiste
oder den Niederrhein. Auf niederldndischer Seite endet der
Twentekanal in Enschede. Fiir die rund 50 Kilometer lange
fehlende Kanalstrecke zum Mittellandkanal sollte eine
Trasse planerisch verankert werden, um die langfristige
Realisierungschance zu wahren. Kurzfristig sollte im
Rahmen einer Nutzen-Kosten-Analyse die Rentabilitit
einer solchen Verbindung gepriift werden.

Die Schienenstrecke Amsterdam - Osnabriick - Berlin ist
die zentrale Bahnverbindung auf der West-Ost-Achse. Ein
Standortvorteil der Region sind die Kreuzungspunkte mit
Nord-5iid-Verbindungen in Osnabriick und Rheine. Die
West-0st-5trecke wird im Schienenpersonenfernverkehr in
einem Zwei-Stunden-Takt mit veraltetem Material und
niedrigen Hichstgeschwindigkeiten bedient.

Ausweitungen des Angebotes scheitern auch an der
Uberlastung des Streckenabschnittes Minden - Hannover.
Mit der Errichtung des zentralen Umschlagsbahnhofs fiir
den Kombinierten Verkehr bei Hannover - Lehrte und den
prognostizierten Zuwachsen im Schienengiiterverkehr mit
den Niederlanden wird sich die Situation noch verschirfen.
Dieser Flaschenhals droht die wirtschaftliche Entwicklung
der West-Ost-Achse zu beeintrichtigen. Eine Kapazitits-
erweiterung ist daher dringend erforderlich.

JDieAkzeptanz des Schienenpersonen-
fernverkehrs hiingt von drei Foktoren
ab: Taktdichte Geschwindigkeit und
Qualitdt des eingesetz ten Zugmaterials
Hier sind ouf der West-0st-Achse Ver-
besserungen mdglich und ndtig. Dabej
mdssen auch die Anschidsse an die
Nord-5Gd-5trecken wie die Emsachse in
Rheine beriicksichtigt werden.”

Gitta Connemann, Bundestagsabgeordnete, Leer

Das Schienennetz befindet sich Giberwiegend in Bundes-
eigentum. Somit ist auch die Bundesregierung fiir Priorisie-
rung und Finanzierung der Ausbauprojekte verantwortlich.
Fiir die Sicherung der Leistungsfahigkeit auf der West-Ost-
Achse ist darum besonders wichtig, dass der Ausbau der
Strecke Minden - Hannover eine hohe Prioritdt in den
Investitionsplanungen behdlt und eine Finanzierungsverein-
barung zwischen dem Bund und der DB AG geschlossen wird.



L Die Schiene hat fir uns einen
hohen Stellenwert, Wir brauchen
ober gute Anbindungenin alle
Richtungen und wettbewerbsfihige
Laufzeiten.”

Gert Wendroth, Vorstandssprecher, Hdz R WASAG AG, Salzbergen

Handlungsbedarf gibt es auch bei den Kreuzungen der
West-0st-Achse mit Verkehren in Nord-5iid-Richtung. Dies
gilt insbesondere fiir die Sicherung des Schienen-
personenfernverkehrs auf der Ems-Achse mit dem Knoten
Rheine. Zwar ist der Schienenpersonennahverkehr auf der
Ems-Achse zwischen Miinster und Emden bzw. Norddeich
sehr leistungsfihig. Fir die Anbindung der Region sowie
der touristisch bedeutsamen Nordseekiiste ist ein attrakti-
ves Angebot im Fernverkehr aber unverzichtbar. Hier droht
mit dem Austausch der IC- durch ICE-Ziige und der
voraussichtlich damit einhergehenden Ausdiinnung des
Fernstreckennetzes eine erhebliche Verschlechterung.

.Der AMOist eine Erfolgsstory Anders
als viele andere Flughdfen wirtschaftet
er ohne stdindige finanzielle Unterstit-
zung durch die Gesellschafter. Damit
dies so bleibt istes wichtig, die Ver-
kehrsanbindung weiter zu verbessern
und die Startbahn zu verldngern.”

Gabriela Kdnig, Landtagsabgeordnete, Osnabriick

Der Internationale Verkehrsflughafen Miinster|
Osnabriick (FMO) erschlieBt simtliche Himmelsrichtungen
fiir die Region. Er ist fiir die Wirtschaft als Knotenpunkt fiir
den Geschiftsreise- und den Frachtflugverkehr von groBer
Bedeutung. Bis zur Mitte des Jahres 2010 wird die
Verkehrsanbindung des Flughafens durch eine eigene
Autobahnanschlussstelle an der A 1 verbessert. Der FMO ist
liber Schnellbusverbindungen aus Miinster und Osnabriick
erreichbar. Ein eigener Anschluss an den Schienenverkehr
besteht nicht. Die naheliegenden Bahnhiife in Greven und
lbbenbiiren werden jedoch durch den Offentlichen
Personennahverkehr angebunden. Mit der vorgesehenen
Startbahnverldngerung kiéinnen vom FMO auch interkonti-
nentale FHugziele erreicht werden. Im Sommer 2010 wird

die abschlieBende Entscheidung des Oberverwaltungs-
gerichts Minster iiber die Startbahrverlingerung erwartet.
Die Entscheidung diber die zivile Nachnutzung des
ehemaligen Militdrflughafens Enschede ist weiter offen.
Der Ausbau zu einem Regionalflughafen wiirde wegen der
engen Nachbarschaft zum FMO dessen Wirtschaftlichkeit
erheblich verschlechtern. Auch vor diesem Hintergrund ist
es wichtig, die Leistungsfihigkeit des FMO zu stirken und
seine Erreichbarkeit aus den Niederlanden weiter zu
verbessern.

JOer FMO istder internationale
Airport fiir Nord Westfalen, Sddwest-
Niedersachsen und die angrenzenden
Niederlande. Seiner Funktion als Motor
der wirtschaftlichen Entwicklung unse-
rer Region kann er nur gerecht werden,
wenn der Aughafen dem steigenden
Bedarf entsprechend ausgebaut wird.”

Prof. Gerd Stiwer, Geschaftsfiihrer, FMO Flughafen
MiinsterfOsnabriick GmbH, Graven

Alsinternational ausgerichtetes
Unternehmen ist die Ndhe zum
Rughafen fir uns ein bedeutender
Standortfaktor. Besonders wichtig sind
die guten Verbindungen des RM0 zu den
internationalen Flugdrehkreuzen.”

Roelf-Evert Reins, Vorstandsvorsitzender, KME
Germany AG, (snabriick



Die Verkehrsachse Amsterdam - Osnabriick - Berlin ist seit
iiber einem Jahrhundert eine bedeutende Verkehrs- und
Entwicklungsachse im Herzen Europas. Das starke wirt-
schaftliche Wachstum in den Regionen entlang dieser Achse
ist maBgeblich der guten ErschlieBung durch die verschie-
denenVerkehrstrdger zu verdanken. Seit 1990 ist die
West-Ost-Achse zudem zu eine der wichtigsten Transit-
verbindungen durch Deutschland geworden.

Dank der multimodalen Anbindung des Wirtschaftsraums
Osnabriick-Emsland-Grafschaft Bentheim auf der West-0st-
Achse ist die Region auf die verkehrlichen Herausforderun-
gen der Zukunft grundsatzlich gut vorbereitet. Wenn die
Chancen einer konomisch und dkologisch nachhaltigen
Entwicklung genutzt werden sollen, miissen auf der
West-Ost-Achse allerdings einige Hemmnisse und Engpasse
beseitigt werden.

Die Autobahn A 30 ist durch den Transitverkehr stark
belastet. Besonders dringlich sind der Liickenschluss zur A 2
bei Bad Deynhausen und die Sanierung der zzt. auf Grund
von StraBenschdden geschwindigkeitsbeschrinkten
Abschnitte. Im Bereich des Autobahnkreuzes Lottef
Osnabriick ist neben der Erhdhung der Leistungsfihigkeit
dieses Knotens durch den Liickenschluss der A 33 Nord zur
A 1 der sechsstreifige Ausbau auch in West-Ost-Richtung
erforderlich. Dariber hinaus ist fiir weitere kiinftig stark
belastete Abschnitte rechtzeitig ein sechsstreifiger Ausbau
einzuplanen.

Im Schienenverkehr ist der bereits heute iiberlastete
Streckenabschnitt Minden - Hannover ein wesentliches
Hemmnis. Das im Gesetz {iber den Ausbau der Schienen-
wege des Bundes und im Verkehrsinfrastrukturbericht
aufgefiihrte Ausbauvorhaben Minden - Seelze/Hannaover ist
in den neuen Investitionsrahmenplan des Bundes zu
iibernehmen und entsprechend zu priorisieren. AuBerdem ist
der wichtige Knotenpunkt Rheine, der die Verkniipfung von
West-Ost-Achse und Ems-Achse insbesondere im Fern-
verkehr erméglicht, langfristig zu sichern.

Der Mittellandkanal ist eine der wichtigsten West-0Ost-
Verbindungen im europdischen WasserstraBennetz. Im
Verkehr mit den Niederlanden und Belgien miissen die

Osnabricker Erklarung

Schiffe zzt. einen erheblichen Umweg iiber westdeutsche
Kandle in Kauf nehmen. Die Option einer Verbindung mit
dem Twente-Kanal ist deshalb zu sichern und die Wirt-
schaftlichkeit kurzfristig durch eine Nutzen-Kosten-Analyse
zu priifen. Zur Erhihung der Netzeffizienz des Kanalsystems
insgesamt ist daneben die Nordstrecke des Dortmund-Ems-
Kanals rasch fiir das GroBmotorgiterschiff auszubauen.

Die Unternehmen in den Wirtschaftsriumen
Osnabriick-Emsland und Nord Westfalen sind auf einen
leistungsfihigen internationalen Verkehrsflughafen
angewiesen. Der weitere Ausbau des Internationalen
Verkehrsflughafens Miinster/Osnabriick und hier
insbesondere die Verldngerung der Start- und Landebahn ist
zur Ausschdpfung der mit dem Luftverkehr verbundenen
Wachstumspotenziale umzusetzen.

Die 25. IHK-Regionalkonferenz bittet die Mitglieder des
Europ&ischen Parlaments, des Deutschen Bundestages und
der Landtage, durch entsprechende Beschliisse die in dieser
Erkldrung genannten Viorhaben zu unterstiitzen.

Osnabriick, 5. Februar 2010

Die IHK fiihrt regelm&Big Regionalkonferenzen mit
Entscheidungstrigern aus Wirtschaft, Politik und Ver-
waltung durch. Sie unterstiitzen die Arbeit der [HK fiir die
regionale Wirtschaft und tragen dazu bei, die Region
Osnabriick-Emsland als attraktiven Wirtschaftsstandort
weiter zu entwickeln.

In der 25. Regionalkonferenz am 5. Februar 2010 befassten
sich rund 50 Entscheider mit der Bedeutung der West-Ost-
Achse Amsterdam - Osnabriick - Berlin. Wegen der
iiberregionalen Bedeutung waren auch Vertreter aus den
angrenzenden |HK-Bezirken Nord Westfalen und Ostwest-
falen-Lippe eingeladen.
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